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1. Lahtokohdat

Tyon sisalto ja tavoitteet

Tydssa selvitetaan asemakaavan 8523 lahivaikutusalueen jalankulun ja pyorailyn seka autoliikenteen
liilkenneverkollinen tarkastelu.

Liikenteellisen selvityksen osalta tehtavana on myos kaava-alueen maankayton muutoksien
liikennetuotoksien arviointi ja liikenteellisten vaikutusten arviointi.

Tydssa tehdaan Turtolankadusta ja Pyykkioajankadusta yleissuunnitelma kaavoituksen pohjaksi.
Tydhon sisaltyy Turtolankadun ja Pyykkiojankadun toimivuustarkastelu.

Liikenneselvityksen on tuottanut WSP Finland oy, jonka tydryhmassa mukana
Juha Makinen, Sanni Lehtinen, Salla Salovaara, Annukka Saatela.
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1.2 Selvitysalueen kuvaus

Asemakaava-alue 8523 sijaitsee Lukonmaen
kaupunginosassa, noin kilometrin Hervannasta
ja 6,5 kilometria keskustasta. Kaava-alueen
tontit ovat TOAS:n omistamia, ja niilla on
opiskelija-asuntoja.

Kaupungin yleiskaavassa alue on varattu
asumiselle. Suurin osa Lukonmaesta on
kaavoitettu pientalovaltaiselle asumiselle,
Mmutta uusi asemakaava-alue on osa
kerrostalovaltaiselle asumiselle kaavoitettua
aluetta.

Liikenneverkollisena selvitysalueena on
asemakaavoitettavaa aluetta ymparoiva
lahialue. Tarkempi liikenteellisen mitoituksen ja
liikennejarjestelyiden suunnittelu keskittyy
kaava-alueelle ja sen liittymiin.

Pyykkiojankadun uudesta linjauksesta ja
yleisrakenteesta, seka Turtolankadun
kehittamisesta Itaisen ohikulkutien sillan ja
Yrjélankadun valisella osuudella tehdaan
alustavat yleissuunnitelmat.
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2 Lilkenteen nykytila

Katuverkon hierarkia

—Lukonmakea reunustaa Hervannan
valtavayla, joka toimii seudullisena
paavaylana. Turtolankatu ja
Yrjolantie ovat alueen kokoojakatuja.

—Valo-ohjattuja liittymia on kaava-
alueen laheisyydessa vain Hervannan
valtavaylalla

—Alueen katuverkolla ei ole
erikoiskuljetusreitteja

Seudullinen paavayla
Kokoojakatu
Tonttikatu



Nopeusrajoitukset

— Lukonmaen alueella on talla
hetkella voimassa paasaantodisesti
40 km/h aluenopeusrajoitus.
Yrjolantiella ja Turtolankadun
eteldosalla on vaylakohtainen 50
km/h nopeusrajoitus.

— Lukonmaen alueen nopeusrajoitus
tulee muuttumaan 30 km/h
aluenopeusrajoitukseksi ja
Turtolankatu 40 km/h:ssa.

pihakatuy
— 40 kmih
= 50 km/h
= &0 km/h
= 70 km/h
= B0 km/

100 kmi/h

30 km/h nopeusrajoitusalue
40 kmin nopeusrajoifusalue
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Ajoneuvoliikenteen liikennemaarat

— Turtolankadulla on nykyisin Lukonmaen
osuudella lilkennetta noin 5 600 - 5900
ajon/vrk. Turtolankadun sivukaduilla on
liikennetta huomattavasti vahemman,
kaduittain vaihdelle noin 130 -1 600
ajon/vrk.

— TALLI-mallin liikenne-ennuste vuodelle
2040 on Turtolankadun osalta noin 6 900
—7 200 ajon/vrk, mika tarkoittaa noin 22 —
27 prosentin kasvua.
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Jalankulku- ja pyoraily

— Lukonmaen jalankulun ja pyoérailyn
verkko on tihea ja kattava, seka vaylat
valaistuja. Paareitit ovat myos jatkuvia
ja suoraviivaisia, mutta ne ovat
vhdistettyja jalankulun ja pyoérailyn
vaylia ja niiden mitoituksessa on
kehitettavaa.

— Paareitit sijoittuvat ajoradan viereen,
autoliikenteesta eroteltuina. Alue- ja
lahireitit sijoittuvat paasaantdisesti
vahaliikenteisten tonttikatujen
ajoradoille.

— Suojatielaskennat on tehty maalikuussa
2019 ja siltojen iltahuipputuntilaskennat
kesa-heinakuussa 2018.

— | gatukaytava

— D 3 3 reitti jalankulun AH-/IH-/KVL-m&éra (jk/h, jk/vrk)
Aluereitti jalankulun IH-mé&éra (jk/h)

\\ \ I ) m—D\Oraily ajoradalla pyorailyn IH-maara (pp/h)
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Joukkoliikennetarjonta
— Kaava-alueelta on hyvat

Jjoukko-liikenneyhteydet mm.

keskustan ja Hervannan
suuntaan.

— Kaava-alue kuuluu
Jjoukkolitkenne
vyohykkeeseen, mutta
raitiotiepysakin ollessa niin
kaukana niin tehokkaan
Jjoukkoliikennevydohykkeen
vaatimukset eivat tayty

Linjastosuunnitelma 2021

Lentavanniemi

Nokia

Vatiala



- et

N Aoy ™

pysakki 3585:
4-6 vuoroa/h

katoksellinen
349 nousua/vrk
s A y el

Raitiotie S
~NMuodesta 2021 %

4 pysakki3588: R \
15 4-6 vuoroa/h g '@ W=
| katoksellinen -3

A\ ;“;"\h:ﬁ%: DS :

o e

N R A p§sékki3587:“%a.;. [3238]

1) ARA @ | 4-6 vuoroa/h ﬁ ’
| ;&\? | katoksellinen ?, '

pysakki 3560:
| 4-6 vuoroa/h

-| 205 nousua/vrk

R 4

A

8-33 [ 'y

vuoroa/h

Pysakkien vuorotiheydet arki-iltapaivisin. _
\\ \ ) Turtolankadun osalta pysakkien ——
I varustelutaso ja nousijamaarat vuodelta .
2018.



Saavutettavuus raitiotiepysakilta TR P PN

— Raitiotien myoéta Lukonmaen E00m aits ssavutettavuusalue
luoteiskulman Siiklinkadun W Boum kevelyverkkas pan
omakotitaloalueen AT A
saavutettavuus

joukkoliikenteella paranee
huomattavasti. Suurin osa
Lukonmaesta, kuten uusi
kaava-alue, jaa kuitenkin
raitiotien palvelualueen
ulkopuolelle.

— Raitiotien valmistuttua
Hervannan valtavaylalla tulee
kulkemaan enaa kaksi
bussilinjaa, joista vain toinen,

n
linja 21, ajaa keskustaan.
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3. Kaavan vaikutukset

— Asemakaavan vaikutukset
jaavat liikkenteen osalta
vahaisiksi: Asukasmaara
alueella kasvaa ja sita myota
liikenne, mutta vain vahan
verrattuna koko Lukonmaen
alueeseen tai Turtolankadun
liikenteeseen.

— Kaavahankkeen yhteydessa
12 on mahdollisuus kehittaa
Turtolantieta ja alueen
liikkumisymparistoa
turvallisemmmaksi,
viihtyisammmaksi ja parantaa
pyoraliikenteen ja kavelyn
olosuhteita, mihin on pyritty
Turtolankadun
yleissuunnittelussa
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3.1 Liikennetuotos

— Uuden maankayton liikennetuotokset on laskettu Liikennetarpeen arviointi maankdayton
suunnittelussa -julkaisun avulla (Ymparistoministerid, 2008)

—  Kortteleiden rakennusoikeuden kasvu 10 000 kem2:118 lisda liikennemaaria n. 200-250 ajon./vrk.

— Lisaksi tontille on kaavoitettu 100 kem?2 liiketilaa, mika lisaa lilkennemaéaria n. 30-120 ajon./vrk

Matkatuotoslaskelma (ajoneuvoliikenne) AHT (7-8) IHT (16-17)
Toiminto kem? ajon/aht (7-8) |ajon/iht (16-17)| ajon/vrk | saapuu | |ahtee | saapuu | lahtee
Asuminen 10 000 16 20 218 1 15 14 7
Toimistot 0 0 0] 0] 0 0 0 0
Paivittaistavarakauppa 0 0 0 0 0 0 0 0
13 Tilaa vaativa erikoistavaran kauppa 6] 0 0 0 0 0 0 0
Muu erikoistavarakauppa 100 0 5 40 0 0 2 2
Vapaa-ajan toiminnot 0 0 0 0 0 0 0 0
Yhteiskunnalliset palvelut 0 0 0 0 0 0 0 0
Huoltoasemat* 0 0 0 0 0 0 0 0
Muut toiminnot 0 0 0 0 0 0 0 0
YHTEENSA 10100 16 25 258 1 15 16 9

— Asujien taustat muuttuvat niin, etta noin puolet nykyisista opiskelija-asukkaista
(~500 hlo) vaihtuu tydssakayviksi asukkaiksi
— Ko. henkilémaaran henkiléautoilun kulkutapaosuus kasvaa 33 % = 56 % (HLT 2016)

\\ \ I ) = lisd3 liikennettd n. 200-250 ajon./vrk.

Kokonaisliikennetuotos siis n. 500-600 ajon./vrk.
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3.2 Pysakointi ja tonttiliittymat

Asemakaavan pysakointi perustuu pintapysakointiin.
Autopaikkanormi on pysakointipolitiikan mukainen.

Kaava-alueen asuntokerrosala 19550 m2 ja liike- ja
toimistotilan kerrosala 100 m2.

Autopaikkoja tulee opiskelija-asumisessa sijoittaa
lap/250kem?2 ja muussa asumisessa lap/100kem?2. Paikkoja
tulee 56 tontille 6319, 76 tontille 6318, ja kaksi jokaiselle
omakotitalolle.

Polkupyodrapaikkoja tulee sijoittaa opiskelija-asumisessa
Tpp/30kem?2, ja muussa asumisessa 1pp/40kemz2, eli
yhteensa 540. Vahintaan puolet pyorapaikoista tulee olla
katettuja.

Liike- ja toimistotiloille autopaikkoja tulee sijoittaa
lap/80kem?2, eli 2 autopaikkaa.

Ajo kerrostalotonteille tapahtuu Pyykkiojankadulta ja
Finninmaenkadulta. Turtolankadulle ei tule tonttiliittymia.

Ajo uusille omakotitaloille tapahtuu Makituvankadulta.
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3.3 Lilkenteen toimivuustarkastelut
Lahtokohdat

Valitulle liitkenneverkolle tehtiin liikenteen
toimivuustarkastelut Synchro/SimTraffic-
mikrosimulointiohjelman avulla.

Kaavan toteutumisen jalkeisessa
liikenneverkossa Pirjonkaivonkadun,
Turtolankadun ja Pyykkiojankadun liittyma on
porrastettu. Tulevat nopeusrajoitukset on
huomioitu.

Turtolankatu on kohtuullisen vilkas, silla illan
huipputunnin aikana tiella ajaa n. 600
ajoneuvoa. Sivukaduista Pirjonkaivonkadun,
Lukonmaenkadun ja Finninmaenkadun illan
huipputunnin liikennemaarat ovat n. 100
ajoneuvoa. Pyykkiojankadun liikennemaara
illan huipputunnin aikana on n. 15 ajoneuvoa.



Nykytilan kuormitusasteet ja jonopituudet
%, -\‘.A‘V AR - - ‘;_ o
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[  95th Percentile .

Max Observed
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Taulukka , 7: Valo-ohjaamattoman littymén . . . .. . .
toimivuuden palvelutasoluokitus - kuormitusas- — Nykytilassa kaikkien liittymien kuormitusaste
teen perustesiia, . e . .
_ on erittain alhainen. Kuormitusasteen

"*“:::“ e perusteella kaikkien liittymien palvelutaso on

Tovitava 05-07 hyva ja liittymat kestavat lilkenteen kasvun.
Valitsvs 0.7 -0485
Hu 0.65-1.0 . oy e oy . .o . .
i st A5 — Jonopituudet ovat lyhyita kaikissa liittymassa.

Lahde: Tasoliittymat, 2001, Tiehallinto.



Nykytilan palvelutasot

Liittyman palvelutaso

Toimivuus hyva ja lilkenne &i jonoudu,
Liittyma kestaa yli 30 9 liikenteen
kasvun

Toimivuus tyydytiava tai suhteellisen
hyva. Nopeasti purkautuvaa
Jonoutumista ja liittyma kestas
lilkenteen kasvun

Toimivuus valttavaa: saannollista
Jjonoutumista, liittyma kuormittunut ja
yksittdisella suunnalla ajeittain hejikko
toimivuus

Toimivuus huono, pitkat odotusajat ja
valityskyky ylittyy useammalla
suunnalla

17

Kaantymissuunnan palvelutaso
(valo-ohjaamattomat liittymat)
GD Erittain hyva (keskimaarainen odotusaika <10 s)
(5 Hwal10jasiss)
ﬁ> Tyydyttava (>15ja<255)

ﬁ Valttava (> 25 )@ < 355)
% Huono>35ja<505)

r Erittain huono (> 50 s)

— Nykytilassa kaikkien liittymien kaikkien kaantymissuuntien palvelutaso
on erittain hyva. Jokainen liittyma toimii hyvin ja kestaa liikenteen

\\ \ I ) kasvun.
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3.3 Lilkenteen toimivuustarkastelut

Kaavan toteutumisen jalkeen

Liikennemaarat

Kaavan toteutumisen myota
liikennemaarat illan huipputunnin
aikana kasvavat hieman joka liittymassa.

— Alueelle saapuu yhteensa 30 ajoneuvoa lisaa ja
alueelta lahtee 15 ajoneuvoa lisaa illan
huipputunnin aikana.

Pirjonkaivonkadun, Turtolankadun ja
Pyykkiojankadun liittyma on porrastettu.
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Kaavan toteutumi

sen jilkeiset kuormitusasteet ja jonopituudet

= e

Ly

o i _\‘.

Taulukka 2.7: Valo-ohjaamattornan Inttymén
toimivuuden  palvelutasoluokitus  kuormitusas-
teen perustesila,

Palvaiutase Kuormilusaste
Hyya 0-048
Tyt 05-07
Valitsvs 0,7 - 085
Huono 065-1.0
Enittain huono/ el foimi yli 1.0

Lahde: Tasoliittymat, 2001, Tiehallinto.

Kaikkien liittymien kuormitusaste on edelleen erittain alhainen.
Kuormitusasteen perusteella kaikkien liittymien palvelutaso on hyva ja

liittymat kestavat liikkenteen kasvun.

Jonopituudet sailyvat erittain maltillisina jokaisessa liittymassa.



Kaavan toteutumisen jalkeiset palvelutasot

Liittyman palvelutaso

Toimivuus hyva ja liilkenne ei jonoudu,
Liittyma kestaa yli 30 9 liikenteen
kasvun

—., Toimivuus tyydyttava tai suhteellisen
) hyva. Nopeasti purkautuvaa
Jonoutumista ja liittyma kestas
lilkenteen kasvun

Toimivuus valttavaa: saannollista
Jjonoutumista, liittyma kuormittunut ja
yksittaiselld suunnalla ajeittain heikko
toimivuus

Toimivuus huono, pitkat odotusajat ja
. valityskyky ylittyy useammalla
suunnalla

WX

[]

20 Kaantymissuunnan palvelutaso

(valo-ohjaamattomat liittymat)

G:) Erittain hyva (keskimaarainen odotusaika <10 s)

Hyva (=10 ja £15 5)
Tyydyttava (>15ja< 25s)
Valttava (> 25 )@ < 355)

Huono (>35ja<50s)

FIIID

Erittain huono (= 50 s}

— Lilkennemaarien kasvu ei vaikuta liittymien ja
kaantymissuuntien palvelutasoihin.
Palvelutasot sailyvat erittain hyvina.
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Toimivuustarkasteluiden yhteenveto ja johtopaatokset

Alueen lilkenneverkko toimii nykyisellaan erittain hyvin. Liittymien kuormitusaste
on alhainen, lilkenne ei jonoudu kaytannossa ollenkaan ja jokaisen liittyman ja
kaantymissuunnan palvelutasot ovat erittain hyvat.

Kaavan toteutumisen jalkeen alueen liilkennemaara kasvaa hieman. lllan
huipputunnin aikana alueelle saapuu 30 ajoneuvoa lisaa ja alueelta lahtee 15
ajoneuvoa lisaa.

Kaavan toteutumisen yhteydessa Pirjonkaivonkadun, Turtolankadun ja
Pyykkiojankadun liittyma porrastetaan.

Kaavan toteutuminen ei kasvata liittymien kuormitusastetta tai jonopituuksia juuri
ollenkaan. Kaikki liittymat ja kaantymissuunnat sailyttavat erittain hyvan
palvelutasonsa myods kaavan toteutumisen jalkeen. Liittymat kestavat ennustetun
liikenteen kasvun erityisia toimenpiteita.

Kaavan toteutuminen ei aseta muutostarpeita liikenneverkkoon liikenteellisen
toimivuuden nakdkulmasta.



4. Tilanvaraussuunnitelma, Turtolankatu VE 1

— Linja-
autopysakkilevennykset

— Keskisaarekkeilla
toteutettuja ajolinjojen
sivuttaissiirtymia
Turtolankadulla

— Maltillisemmat muutokset
nykytilaan (mm.
hyddynnetaan nykyisia
reunatukilinjoja)

#
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4. Tilanvaraussuunnitelma, Turtolankatu VE 2

— Ajoratapysakit
kaavamuutosalueen kohdalla

— Ajolinjojen sivuttaissiirtymia
Turtolankadulla,
pensasistutuksia
keskisaarekkeilla

— Valikaistoja ajoradan ja JK:n
ja JK+PP:n valissa

338
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4. Tilanvaraussuunnitelma, Pyykkiojankatu o

Pyykkiojankatu 1:200

— Liittyma Turtolankadulle siirtyy
pohjoisemmaksi

— Nakemat tarkasteltu ja tayttavat
Tampereen kaupungin ohjeet

— Meluvallin ulottuma arvio
yleissuunnitelmasta

- ,". LY
KATUALUEEN RAJA
KATUALUEEN RAJA

24
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5. Lukonmaen kaava-alueen

viheryleissuunnitelma

Lahtokohdat

Lukonmaen viheryleissuunnitelma on laadittu
asemakaavamuutostyon yhteydessa. Uusien
kortteleiden rakennusten sijainnit ja piha-
alueiden jasentely seka julkisia alueita koskevat
suunnitelmaratkaisut perustuvat 2.11.2018
paivattyyn asemakaavaluonnokseen (8523).

Suurmaisemassa kaava-alue sijoittuu
Lukonkallion ja Vihiojan laaksoalueen valiselle
vyohykkeelle. Alueen maasto viettaa loivasti
koilliseen.

— Isonojankaistan suojaviheralueelle on talven
2018-2019 aikana toteutettu meluvalli.

— Piha-alueet ovat puistomaisia ja liittyvat
luontevasti julkisiin viheralueisiin ja
katumaisemaan.

— Nykyinen puusto Turtolankadun varrella on
kookasta ja muodostaa visuaalisesti vahvan
puustovyohykkeen.

— Pyykkiojanpuisto on avoin ja nurmipintainen.
Leikkipaikka on poistettu koko kaupungin
palveluverkon tarkastamisen yhteydessa.
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Yleiset periaatteet

Alueen sisaiset viheralueet sailyvat avoimina ja
pihat liittyvat luontevasti niita ymparoiviin
julkisiin katu- ja puistoalueisiin.

Kulkuyhteydet ovat selkeita ja jatkuvia liittyen
aluetta ymparoivaan muuhun reitistoon.

Lisaksi keskeisena tavoitteena on yllapitaa ja
kehittaa ekologisena yhteytena toimivaa, mutta
rakentamisen vuoksi kavennettavaa
puustovydhyketta Isonojankaistan
suojaviheralueella.

Referenssikuvat havainnollistavat
suunnitteluratkaisuja, viheralueiden
tunnelmaa ja tavoiteltua laatutasoa.
Tarkemmat suunnitteluratkaisut, ks.
viheryleissuunnitelma.



6. Yhteenveto ja jatkotoimenpiteet

— Taydennetaan mydhemmin

27
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