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Johdanto

Tampereen kaupunki on laatimassa Juhannuskylan alueelle
taydennysrakentamiseen ja suojeluun tahtaavaa asemakaavan muutosta.
Kaavamuutos koskee radan, Satakunnankadun ja Lapintien rajaamaa aluetta
pois lukien tuomiokirkon kortteli. Kaavatyon luonnosvaiheessa laadittiin
alueelle lilkenneselvitys.

Tassa Juhannuskylan alueen liikenneselvityksessa on tutkittu Juhannuskylan
katuverkon nykytilaa seka kehittamismahdollisuuksia ja kytkeytymista
ymparoivaan liikkenneverkkoon. Erityisena painopisteena oli tarkastella
jalankulun ja pydrailyn kehittamismahdollisuuksia seka tutkia alueen
pysakointitilannetta. Liikenneselvitysalue rajautuu Lapintiehen,
Satakunnankatuun ja rataan (kuva1).

Lilkenneselvityksen kanssa samanaikaisesti on laadittu yleissuunnitelma
Pellavatehtaankadun, Erkkilanaukeen, Juhannuskylankadun ja
Palokunnankadun alueesta (kuva 1). Yleissuunnitelma-alueella tavoitteena oli
parantaa erityisesti jalankulun ja pyorailyn olosuhteita ja tutkia
mahdollisuuksia lisata katuvihreaa. Yleissuunnitelmaratkaisu on esitetty
erillisessa raportissa.

Tampereen kaupungilta tyota ovat ohjanneet Eveliina Kéntta, Anna
Levonmaa, Timo Seimela ja Altti Moisala. Lilkenneselvitys on laadittu
helmikuun 2022 ja kesakuun 2022 valisena aikana, ja se on paivitetty
lokakuussa 2023. Selvitys on laadittu WSP Finland Oy:ss3, jossa tyosta ovat
vastanneet Laura Puistovirta (projektipaallikko), Paula Liukkonen
(paasuunnittelija) seka Lauri Jokinen ja Annukka Saatela (avustava
suunnittelu).
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Kuva 1. Lilkenneselvityksen alue rajautuu Lapintiehen, Satakunnankatuun ja rataan.
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Sisallysluettelo

Liikenneselvitys

1.  LHKENTEEN NYKYTILA JATAVOITTEET

2. ASEMAKAAVAN MAANKAYTTORATKAISU

3. LIIKENTEEN KEHITTAMISRATKAISUT

4. LIHKENTEELLISET VAIKUTUKSET JA JATKOTOIMENPITEET
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1. Lilkenteen nykytila ja tavoitteet

- Katuverkko

- Jalankulku

- Pyodraily

- Esteettomyys

- Liikenneturvallisuus

- Joukkoliikenne

- Autoliikennemaarat

- Erityiset liikennetta synnyttavat kohteet

- Autojen pysakdinti
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Katuverkko

Katujen luonne: Suunnittelualue sijoittuu aivan Tampereen keskustaan
ja kuuluu liikkumisen osalta jalankulkuvyohykkeeseen (kuva 2).
Suunnittelualueen kaduista Satakunnankatu on alueellinen
kokoojakatu ja Lapintie, osa Rautatienkadusta ja Erkkilankatu ovat
paikallisia kokoojakatuja. Muut suunnittelualueen kadut ovat
luokitukseltaan tonttikatuja, joiden lilkenne koostuu paaosin alueen
asukkaiden aiheuttamasta liikenteesta. (kuva 3)

Alueella on julkisia palveluja, kuten paivakoti, koulu, kirkko ja
pelastuslaitos, jotka aiheuttavat alueelle asukasliikenteen lisaksi myos
asiointi- ja huoltoliikennetta. Asiointiliikenne painottuu alueen
kokoojakaduille, mutta mm. tuomiokirkon ja koulujen aiheuttamaa
saatto- ja pysakdintipaikanhakuliikennetta on myos alemmalla
katuverkolla. Pelastuslaitoksen hyokkaysreitteina toimivat
nykytilanteessa Lapintien ja Satakunnankadun lisaksi myds
tonttikatuluokkaiset Palokunnankatu, Pellavatehtaankatu ja
Aleksanterinkatu. Suunnittelualueen itareunalle, Erkkilankadulle ja
Rautatienkadulle on tulevaisuudessa sijoittumassa keskustan
pysakointikeha.

Suunnittelualuetta rajaavilla Lapintiella ja Satakunnankadulla on
nopeusrajoitus 40 km/h ja kaikilla tonttikaduilla 30 km/h. (kuva 4)

Hatanpaa

Kuva 2. Suunnittelualueen sijoittuminen Tampereen yhdyskuntarakenteessa. (lahde: Ymparisto >
Yhdyskuntarakenteen vydhykkeet)



https://www.ymparisto.fi/fi-FI/Elinymparisto_ja_kaavoitus/Yhdyskuntarakenne/Tietoa_yhdyskuntarakenteesta/Yhdyskuntarakenteen_vyohykkeet
https://www.ymparisto.fi/fi-FI/Elinymparisto_ja_kaavoitus/Yhdyskuntarakenne/Tietoa_yhdyskuntarakenteesta/Yhdyskuntarakenteen_vyohykkeet
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Kuva 3. Juhannuskylan alueen katuverkko.
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Kuva 4. Juhannuskylan alueen nopeusrajoitukset; keltainen 40 km/h, vihred 30 km/h.
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Jalankulku

Suunnittelualueella jalankulku on ohjattu kapeahkoille jalkakaytaville.
Alueen tonttikatujen reunoilla olevien jalkakaytavien leveydet ovat
paaosin 1,2-2,5 metria. Rautatienkadulla jalkakaytavan leveys on
yksittaisilla osuuksilla 3,0 metria. Jalkakaytavien kapeutta korostaa se,
etta likennemerkkeja seka valaisimia on sijoitettu jalkakaytavalle
reunakiven viereen, mika vaikeuttaa kapeiden jalkakaytavien
talvikunnossapitoa. Alueen jalkakaytavat on esitetty kuvassa 6.

Alueen nykyisessa asemakaavassa on osoitettu yleiselle jalankululle
varattuja yhteyksia ja alueita Erkkilanaukeen leikkialueen
luoteispuolelle ja Sukkavartaankadun puistoalueen etelapuolelle.
Molemmat ovat toteutuneet kaavan mukaisesti. Myés Juhannuskylan
koulun tontille on osoitettu rasitteena yleiseen jalankulkuun varattu
yhteys, mutta sen paikalle on toteutettu autojen pysakoéintipaikkoja.
Lisaksi yleiselle jalankululle ja pyorailylle on asemakaavassa varattu
Erkkilanaukeen katujakso kokonaisuudessan seka Sukkavartaankadun
koillispaa ja Polvikadun lansipaa. Naista on toteutettu vain Polvikadun
ratkaisu sulkemalla autoliikenneyhteys Polvikadulta Vuorikadulle
pollarein. Alueen nykyisessa asemakaavassa jalankululle ja pyorailylle
varatut alueet ja niiden toteutuminen nykytilanteessa on esitetty
jaljempana, kuvassa 7.

Jalankulkija- ja pyorailijamaaria on laskettu kesakuussa vuosina 2018,
2019 ja 2020 suunnittelualueella Lapintiella ja Erkkilankadulla.
Jalankulkijoiden vuorokausiliikenteen maara on vaihdellut Lapintiella
Palokunnankadun kohdalla, ollen vuoden 2019 laskennassa 2900 jk/vrk
ja vuoden 2020 laskennassa 3450 jk/vrk. Ratasillan kohdalla
vuorokausiliikenteen maara on vuoden 2018 laskennassa ollut 2250
jk/vrk ja vuoden 2019 laskennassa 1750 jk/vrk. Erkkilankadulla
jalankulkijoiden maara ratasillan kohdalla on vuoden 2018 laskennassa
ollut 1250 jk/vrk vuoden 2019 laskennassa 1400 jk/vrk.
Vuorokausiliikenteen maarittamisessa on kaytetty Liikenteen kehitys
Tampereella 2020 -raportissa mainittuja tuntiliikenteen
vaihtelukertoimia.
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Kuva 5. Reunakiven viereen sijoitettu valaisinpylvas hankaloittaa kapean

jalkakaytavan talvikunnossapitoa. (kuva: P. Liukkonen, WSP)

Taulukko 1. Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden vuorokausiliikennemaaria kesakuussa 2018, 2019 ja 2020.

6/2018 6/2019 6/2020
Jalankulku Pyordily Jalankulku Pyordily Jalankulku Pyo6raily
Lapintie (Palokunnankatu) - - 2906 1092 3465 2052
Lapintie (ratasilta) 2260 1355 1733 2240 - -
Erkkildnkatu (ratasilta) 1259 546 1378 527 - -
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9 Kuva 6. Juhannuskylan alueen jalkakaytavat nykytilanteessa on esitetty kartassa turkoosilla (Iahde: Oskari - Kartat.tampere.fi). Nykytilanteessa pyoratie on ainoastaan
Lapintiella. Muilla kaduilla pyoraily on ajoradalla.
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https://kartat.tampere.fi/oskari/
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Kuva 7. Juhannuskylan alueen nykyinen asemakaava, ja jalankululle ja pyorailylle erikseen varatut alueet. Vihrealla merkityt alueet ovat toteutettu kaavan mukaisesti.
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Pyoraily 1/2

Asemakaavan muutosalueella pydraily on osoitettu paaosin autoliikenteen kanssa
samaan tilaan ajoradoille. Ainoastaan Lapintiella on nykyisin pyoratie. (kuva 6)

Pyoraliikenteen tavoiteverkossa (kuva 9) paareitit on osoitettu Lapintielle, Vuorikadulle
ja Rautatienkadulle. Erkkilankadulle on maaritelty pyoraliikenteen aluereitti. Kyseisilla
paa- ja aluereiteilla tavoitteena on jalankulusta erotellut pydratiet lukuun ottamatta
Vuorikatua, jossa pyoraily on tavoitetilanteessakin ajoradalla rajallisen katutilan vuoksi.
Paareiteista Lapintielle on toteutettu jalankulusta eroteltu pyoratie. Erkkilankadulle on
laadittu katusuunnitelma, jossa pyoraliikenne on eroteltu jalankulkuliikenteesta.
Rautatienkadun paapyodrareitin kehittamisesta valille Rongankatu - Erkkilankatu ei ole
olemassa suunnitelmaa.

Muut asemakaavan muutosalueen kadut ovat pyorailyn paikallisreitteja, joilla
tavoitteeksi on maaritelty kaksisuuntainen pyoéraliikenne sijoittuen ajoradalle.
Suunnittelualueen yksisuuntaisilla kaduilla kaksisuuntainen pyoraily on sallittu
nykytilanteessa Sukkavartaankadulla Erkkilanaukeen ja Vuorikadun valillg, vaikka
kadun ajoradan leveys on pysakointi huomioiden vain hieman reilut 3 metria (ohjeen
mukainen leveys 4,25 m). Jarjestely on kuitenkin toimiva, koska liikenteen maara
kadulla on vahainen, nopeustasot matalat ja kohtaamispaikkoja on tonttiliittymien
kohdilla.

Tampereen kokemukset pyorailyn kaksisuuntaistamisesta yksisuuntaisilla ajoradoilla
ovat ensimmaisen pilottivuoden jalkeen olleet positiivisia. Suunnitelmissa on edelleen
laajentaa pyorailyn mahdollistamista kaksisuuntaisesti kaikilla muillakin
suunnittelualueen yksisuuntaisilla katuosuuksilla, joita ovat Siukolankatu,
Sukkavartaankatu Erkkilanaukeen pohjoispuolella seka Aleksanterinkatu
Pellavatehtaankadun ja Satakunnankadun valilla (kuva 8). Toteutettuja ratkaisuja tulisi
kehittaa merkitsemalla yksisuuntaisten katuosuuksien molempiin paihin vahintaan 5
metrin pituiset pyérakaistaosuudet ja/tai ohjaamalla pysakéinti taskuihin, jolloin niin
pyora- kuin autoliikennekin ohjautuvat rakenteellisesti paremmin omille kaistoilleen.

Pyoraliikenteen maaria on laskettu Lapintiella ja Erkkilankadulla
kesakuussa vuosina 2018, 2019 ja 2020. Lapintien paareitilla

Pyorailymaarat ovat vaihdelleet laskentahetken ja -paikan

mukaan noin 1400 ja 2300 pp/vrk valilla.

Pyorailijdiden maaraan

vaikuttaa merkittavasti otoslaskentahetken ja -paivan saatila, mika
selittaa lilkennemaaran suurta vaihtelua. Erkkilankadulla

pyorailijdiden maara on vaihdellut vain vahan ollen noin 550

pp/vrk.
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Yksisuuntaiset ajoradat

Yksisuuntaiset

== 0k1 (liikennemerkki riittaa)

w= 0k2 (tiemerkintdja)
ok3 (ajoradalle siirto)

== jatkotarkastelu

== my6hemmin1 (liva-suunnittelu)
my6hemmin2 (laajempi rakenteellinen muutos)
ei tarvetta

=== muut pyoraliikenteen ratkaisut
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Kuva 8. Yksisuuntaiset katujaksot, joilla on suunniteltu sallittavan kaksisuuntainen
pyoraily. Sukkavartaankadulla jarjestelyt on jo toteutettu. (lahde: Kaksisuuntainen
pyoraliikenne yksisuuntaisilla ajoradoilla, Tampere, T. Seimela)
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Kuva 9. Pyéraliikenteen tavoiteverkko Juhannuskylan alueella. (lahde: Oskari - Kartat.tampere.fi)
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Esteettomyys

Suunnittelualueen reunoilla on Lapintielle ja Satakunnankaduille méaaritelty === *?ﬁ‘“ Pad
esteettdmyyden erikoistason reitit. Suunnittelualueella sijaitsee Tampereen Tuomiokirkko, ,;_.-_y_ni:ak-.at'."-“”“ ﬁ_.ﬁ“}
joka on maaritelty esteettomyyden erikoistason palvelukohteeksi, jonne
maarittelyperiaatteiden mukaan turvataan esteettomyyden erikoistason reitti vahintaan
lahimmalta raitiotie- tai linja-autopysakilta. Taman vuoksi myds Rautatienkadulla, kirkolta
etelan suuntaan, on tavoitteena toteuttaa erikoistason reitti. Muutoin suunnittelualue
kuuluu maarittelyperiaatteiden mukaan esteettomyyden perustasolle niilta osin kuin
alueella tehdaan katujen saneerauksia.

Jatkosuunnittelussa on tarpeen tarkastella erikoistason laajentamista reitille
Palokunnankatu - Pellavatehtaankatu - Juhannuskylankatu, joka yhdistaa kansalliseen
kaupunkipuistoon kuuluvat Tampellan puiston, Erkkilanaukeen ja Tuomiokirkon puiston.
Erikoistason reiteilla on linjattu noudatettavan Tampereen kaupunkitaohjetta ja
pyrittavan reittien jatkuvuuteen, minka lisaksi tavoitteena on erotella jalankulku- ja
pyoraliikenne toisistaan.

Erkkilankatd

MLLDNL

Suunnittelualueen nykyiset jalkakaytavat ovat paikoitellen niin kapeita, etteivat ne tayta
esteettdmyysvaatimuksia. Alueen reunakivijarjestelyt sen sijaan ovat paaosin tavoitellulla
esteettdmyyden tasolla. Lapintien saneeratulle osuudelle on toteutettu suojateiden
yhteyteen varoitusalueet. Muilta alueen suojateilta varoitusalueet puuttuvat. Lapintiella
jalankulku ja pyoraily on erotettu toisistaan erikoistason vaatimusten mukaisesti.
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Kuva 10. Esteettdmyyden erikoistason tavoiteverkko. (lahde: Oskari -
Kartat.tampere.fi

Asetetut esteettomyyden tavoitteet on huomioitu Erkkildnkadun ja Lapintien uusissa W
katusuunnitelmissa lukuun ottamatta Erkkilankadun pohjoispuolella olevaa suojatiets,
jonka pituus sailyy katusuunnitelman mukaan yli 7 metrisena. Juhannuskylan
asemakaava-alueen katujen kehittamisen jatkosuunnittelussa tulee huomioida
maaritellyt erikoistason reitit sekd muiden saneerattavien katujen osalta Tampereen
kaupunkitilaohjeen esteettomyyden perustason mukaiset ratkaisut.
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Liikenneturvallisuus 1/2

Onnettomuudet: Suunnittelualueella on sattunut vuosien 2016-2020

aikana yhteensa 5 poliisin tietoon tullutta, loukkaantumiseen
johtanutta onnettumuutta (kuva 11).

Kaikki onnettomuudet ovat sattuneet jalankulkijoille. Kaksi
onnettomuuksista on sattunut Lapintiell, jossa autoliikenteen maarat
ovat suuria. Toiseen Lapintien onnettomuuspaikoista on rakennettu
suojatiesaareke vuoden 2021 aikana. Rautatienkadun ja Erkkilankadun
liittymassa sattunut onnettomuus on tapahtunut liittyman
pohjoispuoleisella suojatiella. Kyseinen liittyma on suunniteltu
uusittavan Erkkilankadun katusaneerauksen yhteydessa. Suojatien
osalta katusuunnitelmassa ei kuitenkaan ole esitetty erityisia, nykyista
tilannetta parantavia toimenpiteita, kuten suojatiepituuden
lyhentamistd, suojatiesaareketta tai autoliikenteen nopeutta alentavia
rakenteita. Erkkilanaukeella sattuneen jalankulkijaonnettomuuden
osalta on tiedossa, etta jalankulkija on kulkenut autoliikenteen kanssa

samaan suuntaan, mutta jalankulkijan tarkka sijainti
katupoikkileikkauksessa ei ole tiedossa.
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Kuva 11. Suunnittelualueella sattuneet, poliisin tietoon tulleet jalankulkijoiden ja pyorailijoiden
onnettomuudet 2016-2020. (lahde: Onnettomuudet kartalla (ramboll.com))



https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/
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Liikenneturvallisuus 2/2

Suojatiejarjestelyt ja ndkemaolosuhteet: Suunnittelualueelle on
merkitty asuinalueen sisaisia suojateita paljon eri puolille aluetta.
Kaytannossa suojatie on merkitty lahes kaikkien sivukatujen kohdille.
Suojatiemerkinnat puuttuvat nykyisin ainoastaan Vuorikadulta ja
Tuomiokirkonkadulta Sukkavartaankadun kohdilla, ja tilanne vaatisikin
yhtenaistamista. Tampere on linjannut, etta suojatie merkitaan jos

ylittdvien m&ara on yli 200 henkilda/vrk.

Ajoradan sisaltaessa myos pysakoinnin joko yhdella tai molemmin
puolin katua, on osa suojateista kohtuullisen pitkia (7-10 metria).
Siukolankadulla pysakointi on sijoitettu osin taskuun, minka ansiosta

suojatien pituus on huomattavan lyhyt (n. 4,5 metria). Nakemat

suojateiden kohdissa ovat pysakoityjen autojen vuoksi osittain heikkoja.

Kuvassa 12 on esitetty nykyiset pikat suojatiet, kadunvarsipysakointi seka

tonttikatujen ajoratojen leveydet.

Vuorikadun ja Lapintien liittymassa nakemaolosuhteet ovat heikot
liittymakulman, tonttikasvillisuuden seka laheisen rakennuksen vuoksi.
Tuomiokirkonkadun ja Juhannuskylankadun liittyma on korotettu

kokonaisuudessaan, mika rauhoittaa hyvin alueen autoliikennetta.

Myos katujen varsilla oleva runsas pysakoityjen autojen maara
vaikuttaa merkittavasti alueen tonttikaduilla kaytettyihin
ajonopeuksiin. Alueen kaduista Rautatienkadulla seka sen jatkeena
olevalla Vuorikadulla puolestaan on vain vahaisessa maarin
pysakointipaikkoja, mika mahdollistaa paitsi helpon alueen lapiajon,
mutta voi toisaalta myds houkutella ajamaan asetettua

nopeusrajoitusta kovempaa.

Pellavatehtaankadulla on nykyisin pelastustoimen halytysreitti, eika
pysakointia ole sallittu kuin hyvin lyhyelle katuosuudelle, mika voi

houkutella ajamaan sallittua nopeutta kovempaa.

Vaistamisjarjestelyt: Alueen sisdisten katujen valiset liittymat ovat
tasa-arvoisia, mika hillitsee alueella kaytettavia nopeuksia.
Yksisuuntaisilla kaduilla pyorailyn salliminen kaksisuuntaisesti voi
aiheuttaa riskeja, mikali liikenteenohjauksessa ei huomioida
autoilijoiden riittavaa informointia kaksisuuntaisesta pyoraliikenteesta

tai mikali pyorailijoille ei aseteta vaistamisvelvollisuutta.
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7,2 ajoradan leveys (m)

mmmm  kadunvarsipysakointi

D Suojatien ylitysmatka >7 m

@ Suojatien ylitysmatka > 9 m

16 Kuva 12. Juhannuskylan alueen nykyiset pitkat suojatiet, kadunvarsipysakointialueet seka ajoratojen leveydet.
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Joukkoliikenne

Suunnittelualueelle on kokonaisuudessaan maaritelty

joukkoliikenteen palvelutasoksi luokka 6, mika tarkoittaa sita, etta
joukkoliikenteen tarjonta mahdollistaa vaivattoman

joukkoliikenteen kayton, ruuhka-aikaan voi pysakille menna

aikatauluja tarkistamatta. Tavoitteena on, etta joukkoliikenteen
kayttd on kilpailukykyista muihin kulkumuotoihin nahden ja
joukkoliikenteen kulkutapaosuus on korkea.

Lahimmat pysakit ovat Lapintiella ja Satakunnankadulla, ja niille on
alueelta jalkakaytavayhteydet seka saarekkeelliset suojatieylitykset
pysakkien laheisyydessa. Kavelymatkan pituus suunnittelualueelta
[Ahimmille pysakille vaihtelee, ja on enimmillaan noin 380 metria.
Nykytilanteessa Lapintien pysakkien saavutettavuutta heikentaa
keskuspaloaseman aiheuttama estevaikutus Lapintien ja
Pellavatehtaankadun valissa. Lahimmat raitiotiepysakit ovat

Hameenkadulla, jonne kavelymatka vaihtelee 400 ja 700 metrin
valilla.
Lapintieta liikennoi 2 linjaa: 11 ja 31.

Satakunnankatua liikenndi 6 linjaa: 11,12, 14,15 a ja b, 29, 30.
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Autoliikennemaarat

Suunnittelualuetta ymparoivilla kokoojakaduilla
autoliikenteen maara vuorokaudessa vaihtelee noin
6000 ja 10 000 ajoneuvon valilla (kuva 14). Alueen
sisaisilla kaduilla liikennemaaria on laskettu vain
Vuorikadulla, jossa autoliikenteen maara on ollut
reilut 3000 ajoneuvoa/vrk. Muilla alueen tonttikaduilla

autoliikenteen maaran arvioidaan olevan vahainen.

Tampereen keskustan pysakointikeha on
Mmuuttumassa siten, etta tulevaisuudessa Erkkildankatu
seka Rautatienkatu Erkkilankadusta etelan suuntaan

ovat osa pysakodintikehaa. Muutos lisaa autoliikenteen
maaraa mainituilla kaduilla.

¢ KVL laskentapiste (laskentavuosi)

N
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8300 (2018) \
7%, .. |
/’/ *% N
¢/‘ \‘
/
\
74oo (2021) 2\
3100(2019)
_yb‘ Oty 3 \‘
W . %,; A
! \ankaty —» n% = 1,‘\
¢ %5’ .\‘
g A% 2 Siukolankatu \
s \
a \
; 2 ot
' 1- Jussinkyén g’ .', &
/‘/ %/D“u pélvékoti‘,'z Juhannuskylankatu i Erkkilankaty 7000 (2022)
; g 6Kty - ‘I
I[{ L/ w\o ’tﬁ .!
2
/1 8400 (2017) : 9400 (29}1) .l
/ ?”ﬁq : ,'
: 616 i
L 20 10200 (2017) : o - 6000 (2021)
8 a(akunnankam foasemy
o TarT Etteara., DU PRSI T, e TR ot e o RS

Kuva 14. Juhannuskylan alueen keskivuorokausilikennemaaria vuosilta 2017-2022.
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Erityiset lilkennetta synnyttavat
maankayton kohteet

=

Selvitysalueella sijaitsee julkisia palveluja, kuten paivakoti, koulu, kirkko ja

‘\1\_’\ A\
[ Julkiset rakennukset ’»-\\A\L\ 7 >/\>
a VT N\
. Tampereen vanha kauppaoppilaitos I‘N7Z S />
(nyk. Monitoimitale 13) 2 N ~
. Paloasema (ml. laajennusosa) Y, "\
. Tampereen Metodistikirkko ) X r.—
7y ' T

pelastuslaitos, jotka aiheuttavat alueelle asukasliikenteen lisaksi myds ; N

asiointi- ja huoltoliikennetta. Lisaksi alueella on kivijalkaliiketiloja, jotka 4. Jussinkyliin paivikoti e \ %\ L

sijoittuvat paaosin kokoojakatujen varrelle. 8. Tampereen tuamiokirkko 7= QV '-\ %Q
6. Tampereen klassillinen lukio | L-—-”‘(-\ \

. I . . . . 7. Juhannuskylin koulu, _‘/ \ \E\ <\ & \
Juhannuskylan paivakodin vieressa Sukkavartaankadun lounaispuolella Tammerkosken koulutalo RN N 1 it N
on osoitettu 4 autopaikalle 30 minuutin kiekkopysakéinti, mika palvelee 8. Juhannuskyldn koulu, : <>

e . . . e X Johanneksen koulutalo . L
paivakodin saattoliikennetta. Henkildkunnalle on osoitettu

pysakointipaikkoja kiinteiston sisapihalle. Juhannuskylan alakoulun [ Maantason liiketila
(Johanneksen koulutalo) saattoliikenne toimii Postikadun kautta seka
Erkkilankadun puolelta, jossa se hyodyntaa alueen tonttikatujen, kuten
Huhtimaenkadun ja Siukolankadun pysakointimahdollisuuksia seka niiden
varsilla olevien kiinteistojen pysakointialueita aiheuttaen ongelmia
erityisesti tonteilla. Koulun henkilokunnan pysakointi on osoitettu koulun
tontille.

Pelastuslaitoksen halytysreitteina toimivat nykytilanteessa Lapintien ja
Satakunnankadun lisaksi myds tonttikatuluokkaiset Palokunnankatu,
Pellavatehtaankatu ja Aleksanterinkatu. Tasta johtuen
Pellavatehtaankadulla, pelastuslaitoksen lisasiiven kohdalla ei ole sallittu
pysakointia tai pysahtymista. Lisaksi se vaikuttaa myos Aleksanterinkadulla
siten, etta pysahtyminen Pellavatehtaankadun liittyman etelapuolella on Hotelli
kielletty 15 metrin matkalla. Halytysreittijarjestelyt tulevat muuttumaan \\EEJ:“TM“
pelastuslaitoksen lisasiiven purkamisen myota.

Kuva 15. Alueen rakennusten kayttotarkoitukset (Juhannuskylan kaupunkikuvaselvitys ja

Tuomiokirkon seka liiketilojen autoilla kulkevat asiakkaat hyodyntavat
] yody taydennysrakentamisen viitesuunnitelma, luonnos 7.3.2022 INARO)

alueen kadunvarsipysakointimahdollisuuksia.
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Autojen pysakointi

Suunnittelualueen katutilaa on varattu varsin paljon pysakoéintiin, ja alueen katujen
varsilla onkin yhteensa reilut 300 pysakdintipaikkaa. Paikoista merkittavin osuus
(noin 230 ap) on maksuvydhykkeen 2 paikkoja, joilla pysakodinti on maksullista arkisin
klo 8-18 valisena aikana ja lauantaisin klo 8-16 valisena aikana. Lisaksi alueella on
aikarajoitettuja kiekkopaikkoja, jotka on tarkoitettu lyhytaikaiseen pysakdintiin tai
linja-autojen pysakointiin. Alueen pysakointipaikoista 200:lla on pysakadinti
mahdollista joko asukaspysakodintitunnuksella A tai Z-luvalla. (kuva 18)

Tampereen kaupungilta saatujen tietojen mukaan asukaspysakointipiirissa A
pysakointitunnusvarauksien maara on vaihdellut vuoden 2021 aikana noin 290 ja
320 pysakointitunnuksen valilla. Eniten kysyntaa asukaspysakdintitunnuksille on
kesakuukausina ja vahiten lumisimpaan aikaan talvella (kuva 16). Lahimmat yleiset
pysakointilaitokset Pellavanparkki ja P-Hamppi sijaitsevat hieman reilun 300 metrin
kavelymatkan paassa suunnittelualueen laidalta lyhinta reittia mitattuna.

Varauksien historia

Parkkialue Alkaen Padittyen Ryhmittele

A-alue w 01 Feb, 2021 = 31 Dec. 2021 B [ veraustyyppi [ Kayttgjaryhma
Varauksien madra

328

2

32

304

296

288

Feb 21 Mar 21 Apr21 May 21 Jun21 Jul'21 Aug 21 Sep21 Oet21 Now'21 Dec21

Kuva 16. Asukaspysakointitunnusten varausmaarien vaihtelu vuonna 2021. (lahde: P. Stenman,
Tampereen kaupunki)

Kuva 17. Katuvarsipysakointia Sukkavartaankadulla.

(Kuva: K. Leppanen, WSP)
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. M Lyhytaikainen kiekkopysakainti(max 30min)

[] Pysékainti sallittu vain

Pysakoéintipaikat

B Kiekko 2h
[ Kiekko 4h
Maksullinen, vyshyke 1, max 2h
[] Maksullinen, vyshyke 2, max 4h

asukaspysakéintitunnuksella
[ Linja-auton pysaksintipaikka
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Kuva 18. Juhannuskylan alueen kadunvarsipysakointipaikat nykytilanteessa.
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Pysakointipaikkojen kayttotutkimus 1/4

Suunnittelualueella tehtiin pysakointitutkimus, jossa selvitettiin alueen
pysakointipaikkojen kayttda vuorokauden eri aikoina. Pysakointitutkimuksen aluerajaus
on esitetty kuvassa 16. Tutkimuslaskentoja suoritettiin tiistaina 22.2.2022 paivalla (klo 13-
14) jaillalla (klo 21-22) seka torstaina 24.2.2022 aamulla (klo 9-10). Tutkimuksen
tekohetkella osa katuvarsipaikoista oli lumikasojen alla, jolloin kaytettavissa oleva
pysakointipaikkamaara oli noin 250 autopaikkaa.

Tutkimuksen aikana pysakointipaikkojen kayttdaste vaihteli jonkin verran
katuosuuksittain ja vuorokauden ajan mukaan. Koko tutkimusalueen pysakdintipaikat
olivat tehokkaimmassa kaytossa illalla tehdyn laskennan aikaan, jolloin koko alueen
pysakointipaikoista oli kaytdssa noin 46 %. Jos kayttdasteessa otetaan huomioon
lumikasojen viemat pysakointimahdollisuudet, oli koko tutkimusalueen
pysakointipaikkojen kayttdaste 57 %. Kun otetaan huomioon, etta kesalla 2021 varattujen
asukaspysakointitunnusten maara on ollut noin 10 % suurempi kuin helmikuussa 2021,
voidaan arvioida, etta kesalla katuvarsipysakoinnin kayttdaste on hiukan korkeampi.
Kesaolosuhteissa kuitenkin pysakointikapasiteetti on kokonaisuudessan kaytossa, toisin
kuin laskenta-ajankohtana, joten suurempaa asukaspysakointitunnusten varausmaaraa ei
ole tarpeen huomioida.

Kaikki laskenta-ajankohdat huomioiden korkeimmat kdyttoasteet (70-90 %) olivat
Erkkilanaukeella, Sukkavartaankadulla (Erkkilanaukee-Vuorikatu), Pellavatehtaankadulla,
Tuomiokirkonkadulla (Satakunnankatu-Siukolankatu) ja Huhtimaenkadulla
(Siukolankatu-Erkkilankatu), yhteensa 100 pysakdintipaikkaa. Matalimmat kdyttoasteet
(< 40 %) puolestaan olivat Lapintiella (Satakunnankatu-Palokunnankatu),
Sukkavartaankadulla (Erkkilanaukee-Lapintie, Satakunnankadulla ja Huhtimaenkadulla
(Vuorikatu-Siukolankatu), yhteensa 70 pysakéintipaikkaa.

Kuva 19. Pysakaointitutkimuksen aluerajaus on osoitettu vihrealla viivalla.
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Aamun laskentojen aikaan pysakadintipaikkojen korkeimmat, 75-100 %, kayttdasteet olivat Erkkilanaukeella, Sukkavartaankadulla
(Erkkilanaukee-Vuorikatu) Pellavatehtaankadulla sekad Tuomiokirkonkadulla (Satakunnankatu - Siukolankatu). Kyseiset katuosuudet
kasittavat yhteensa 83 pysakdintipaikkaa, joista kuitenkin laskentahetkella oli kaytossa 71 paikkaa. Pysakointi nailla paikoilla on
maksullista (ark.8-18, la 8-16), mutta lahes kaikilla paikoilla on sallittu myods asukaspysakointi ja Z-tunnuksella pysakoéinti.
Matalimmat (0-25 %) kayttdasteet puolestaan aamulaskennassa olivat Lapintiella (Satakunnakatu-Sukkavartaan katu seka
Vuorikatu-ratasilta), Palokunnankadulla, Sukkavartaankadulla (Lapintie- Erkkilanaukee) ja Rautatienkadulla (Siukolankatu-
Erkkilankatu). Kyseisien katuosuuksien varsilla on yhteensa 45 pysakointipaikkaa ja pysakointi niilla on arkisin klo 8-18 valisena
aikana maksullista tai aikarajoitettua. (kuva 20)

Paivalaskentojen aikaan korkeimmat kayttoasteet (75-100 %) Lapintielld (Satakunnankatu-Palokunnankatu), Sukkavartaankadulla
(Erkkilanaukee-Vuorikatu), Tuomiokirkonkadulla (Juhannuskylankatu-Siukolankatu) ja Huhtimaenkadulla (Siukolankatu-
Erkkilankatu), jotka kasittavan yhteensa 70 pysakointipaikkaa, joista kuitenkin laskentahetkella oli kaytdssa 56 autopaikkaa. Nama
kaikki pysakoikntipaikat ovat maksullisia, mutta valtaosalla on mahdollistettu myds asukaspysakointi ja Z-tunnuksella pysakointi.
(kuva 21)

Illan laskentojen aikaan kaytetyimmat (ka 75-100 %) pysakadintipaikat olivat Juhannuskylankadulla, Sukkavartaankadulla
(Erkkilanaukee-Vuorikatu), Pellavatehtaankadulla, Tuomiokirkonkadulla (Satakunnankatu-Juhannuskylankatu) ja
Huhtimanekadulla (Siukolankatu-Erkkilankatu), yhteensa 105 pysakointipaikkaa. lllan laskentojen aikaan Satakunnankadun,
Pellavatehtaankadun ja osalla Lapintien maksullisista paikoista ei ollut yhtaan pysakoéitya autoa. Sen sijaan alueen muilla
katuvarsipaikoilla oli tasaisesti kaytdssa noin 50 % pysakointipaikoista. (kuva 22)

Tehdyn pysakointipaikkojen kayttdoastetutkimuksen perusteella voidaan todeta, etta alueen pysakodintipaikat ovat kohtalaisen
tehokkaassa kaytossa, mutta vapaata kapasiteettia on kuitenkin olemassa (taulukko 2). Nain ollen alueella on mahdollista tehda
vahaisia pysakdintipaikkojen vahennyksia seka uudelleenjarjestelyja, mikali jalankulku- ja pyoraliikenteen olosuhteiden tai
turvallisuuden parantaminen sita edellyttavat.

23




Pysakointipaikkojen
kayttotutkimus 3/4

----- Katuosuus, jossa asukaspysakointia
s Kayttoaste 100-76 %
m Kdyttoaste 75-51%
Kayttdaste 50-26 %
I Kayttoaste 25-0 %
x/y as.pys. paikat / paikat yhteensa katuosuuksittain

Kuva 20.

] Pysakointi-
M| paikkojen
1 kayttoaste
] katuosuuksittain.
| Aamuklo 9-10,

keskimaarainen
kayttdaste 52 %

il | (t02422022)

Kuva 21.
Pysakointipaikkojen

|  kayttdaste

katuosuuksittain.
Paiva klo 13-14,
keskimaarainen
kayttdaste 55 %

1 (ti2222022)

1] Kuva 22.

¥ Pysakointipaikkojen
| kayttoaste

1 katuosuuksittain.

lita klo 21-22,

| keskimaarainen

kayttoaste 57 %

| (ti2222022)
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Pysakointipaikkojen kayttotutkimus 4/4

Taulukko 2. Pysakoéintipaikkojen kayttotutkimuksessa havaitut pysakoidyt autot, vapaana olleet pysakointipaikat seka pysakointipaikkojen kokonaiskayttoasteet tutkimuksen eri

laskenta-ajankohtina.

AAMU klo 9-10

Kaikki pysakointiselvitykseen
sisaltyvat pysakointipaikat

Pysakointipaikat, joissa
pysakainti sallittu asukas-
Jyrityspysakointitunnuksella

PAIVA klo13-14

Kaikki pysakointiselvitykseen
sisaltyvat pysakointipaikat

Pysakointipaikat, joissa
pysakointi sallittu asukas-
Jyrityspysakointitunnuksella

ILTA klo 21-22

Kaikki pysakaéintiselvitykseen
sisaltyvat pysakointipaikat

Pysakointipaikat, joissa
pysakointi sallittu asukas-
Jyrityspysakointitunnuksella

Pysakointipaikkojen

maara yhteensa

306

200

Pysakointipaikkojen
maara yhteensa

306

200

Pysakointipaikkojen
maara yhteensa

306

200

Pysakoityjen autojen

maara laskenta-
ajankohtana

136

N3

Pysakoityjen autojen
maara laskenta-
ajankohtana

136

106

Pysakoityjen autojen
maara laskenta-
ajankohtana

141

122

Vapaana olevat

pysakéintipaikat Kayttoaste

laskenta-ajankohtana

170 44 %

87 57 %

Vapaana olevat
pysakointipaikat
laskenta-ajankohtana

Kayttoaste

170 44 %

94 53 %

Vapaana olevat
pysakointipaikat
laskenta-ajankohtana

Kayttoaste

165 46 %

78 61 %
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Pysakointi Johanneksen koulutalon
laheisyydessa

Juhannuskylan koulun Johanneksen koulutalon laheisten pysakointipaikkojen kayttoasteita tutkittiin
toukokuussa 2022. Ne eivat sisaltyneet helmikuussa 2022 tehtyyn Juhannuskylan alueen pysakointipaikkojen

kayttotutkimukseen. Laskennat toteutettiin 3.5. ja 11.5.2022.

PAIVA (Ke 11.5.2022 klo 13:30) ILTA/YO (Ti 3.5.2022 klo 21:10)

AAMU (KE 11.5.2022 klo 9:00)

Pysakéintipaikat Pysakdintipaikat Pysakaintipaikat

Il saattopysaksinti 10 min i Ml saattopysiksinti 10 min B Saattopysiksinti 10 min

[ Maksullinen, vyshyke 1, max 2h [ Maksullinen, vyshyke 1, max 2h [ Maksullinen, vydhyke 1, max 2h

[] Maksullinen, vydhyke 2, max 4h [] Maksullinen, vyShyke 2, max 4h 5 =

ksullinen; v ] .‘3/19 Sutnen, v ; ]2/19 [_] Maksullinen, vyshyke 2, max 4h 0/19
[ Pysakainti sallittu vain [ Pysékainti sallittu vain [] Pysakainti sallittu vain
asukaspysakdintitunnuksella asukaspysakdintitunnuksella asukaspysakéintitunnuksella
Sallittu l/z Sallittu 0/2 i 0,
myds — myos — Snawl:llgsu —/2
Poshsn luvalla O Juvalla O

luvalla O

« N =
o o W

o o La °

=l || [\ G
: *Autot pysakaity valjasti; jonka vuoksi ei tilaa useammalle.
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2. Asemakaavan
maankayttoratkaisut

- Asemakaavavaihtoehtojen maankayttd,
liikenneverkko ja vaikutus liikennemaariin




Havémnek/uva VE’ ;I

WS I )
Asemakaavavaihtoehtojen

maankaytto, lilkkenneverkko ja
vaikutus lilkennemaariin

Juhannuskylan asemakaava-alueelle on laadittu kaksi vaihtoehtoista asemakaavan
muutosluonnosta. Vaihtoehdot mahdollistavat eri maaran taydennysrakentamista.
Vaihtoehto 1 on voimakkaasti nykytilannetta sailyttava ja taydennysrakennuksen
osalta maltillinen. Vaihtoehdossa 2 on esitetty laajemmin tadydennysrakentamisen
potentiaalia. Taydennysrakentaminen on paaasiassa asuinrakentamista. Lisaksi
molempiin vaihtoehtoihin sisaltyy nykyisen paloaseman purettavan uudissiiven
kohdalle toteutettava hotelli seka Juhannuskylan koulun laajennusosa.

Juhannuskylan kaupunkikuvaselvityksessa ja taydennysrakentamisen
viitesuunnitelmassa (9.10.2023) on esitetty korttelikohtaisia mahdollisuuksia
taydennysrakentamiselle Juhannuskylan alueella (kuva 23).

Taydennysrakentamisen aiheuttama autoliikennemaarien kasvu
jalankulkuvyohykkeelle sijoittuvalla alueella on molemmissa vaihtoehdoissa
vahainen ja silla ei ole merkittavaa vaikutusta yksittaisille kaduille ja liikenneverkon
toimivuuteen. Hotelli ei aiheuta enempaa lilkkennetta kuin korttelista poistuva
paloasema. Keskusta-alueella koulun laajennuksen vaikutus autoliikenteen
maariin on hyvin vahainen. Uuden maankayton aiheuttama pysakdintitarve on
suunniteltu ratkaistavan tonteilla, joten katualueiden osalta ei ole tarve nostaa
pysakointikapasiteettia.

Alueen liikenneverkollinen ratkaisu sailyy nykyisellaan, lukuun ottamatta korttelia
149, jossa paloaseman lisarakennuksen purkaminen antaa mahdollisuuden avata
katuyhteys Palokunnankadun ja Pellavatehtaankadun valille. Autoliikenteen b, N Wt 4 A e
lapiajettavalle yhteydelle ei ole tarvetta, ja aukiomainen yhteys palvelee vain N Ve Q% V(Y LT =t e

jalankulkua ja pyéréilyé. Kuva 23. Juhannuskylan kaupunkikuvaselvityksessa ja taydennysrakentamisen

kahdessa vaihtoehtoisessa viitesuunnitelmassa (INARO 9.10.2023) on esitetty
28 taydennysrakentamisen mahdollisuuksia Juhannuskylan alueella.
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3. Litkenteen
kehittamisratkaisut

- Liikenteen kehittamisratkaisut

- Toimenpiteeita jalankulun olosuhteiden
parantamiseksi

- Toimenpiteita pyorailyolosuhteiden
parantamiseksi
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Liikenteen kehittamisratkaisut 1/3

Liikenneverkkoratkaisu

Alueen liikenneverkollinen ratkaisu sailyy autoliikenteen osalta lahes
nykyisellaan. Katujen toiminnalliset luokat ja yksisuuntaisuusjarjestelyt
sailyvat nykyisenlaisina.

Paloaseman lisarakennuksen purkaminen ja kayttotarkoituksen muutos
hotelliksi mahdollistaa Pellavatehtaankadun kehittamisen, kun katu ei
toimi enaa pelastusajon halytysreittina. Kavelylle ja pyorailylle osoitetaan
uusi reitti Palokunnankadun ja Pellavatehtaankadun valille. Autoliikenteen
lapiajettavalle yhteydelle ei ole tarvetta, eika alueella haluta lisata turhaa
lapiajoa. Pelastuslaitoksen varareittina toimiva ajoreitti pihasta
Palokunnankadulle mahdollistetaan.

Lapintien ja Satakunnankadun liittymaa kehitetaan katusuunnitelman
mukaisesti kiertoliittymana.

Juhannuskylan alueen liikenteelliset tavoitteet

Jalankulun olosuhteiden parantaminen ja turvallisten
koulureittien varmistaminen

Pyorailyverkon taydentaminen tavoiteverkon mukaisesti
ja pyorailyolosuhteiden kehittaminen

Riittavan pysakdintikapasiteetin varmistaminen
Pelastuslaitoksen kulkuyhteyksien varmistaminen

Koulun ja paivakodin saattoliikennejarjestelyjen
sailyttaminen vahintaan nykytasolla
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Liikenteen kehittamisratkaisut 2/3

Jalankulun olosuhteiden ja turvallisuuden parantaminen

Jalankulun olosuhteita ja turvallisuutta voidaan parantaa leventamalla jalkakaytavia ja parantamalla suojatiejarjestelyja seka tukemalla
asetettua nopeusrajoitusta rakenteellisin keinoin. Keinoina voivat olla mm. ajoratojen kaventamiset nopeusrajoitusta vastaavaksi seka
erilaiset hidasterakenteet. Jalkakaytavien leventaminen edellyttaa ajoradan kaventamista ja kadunvarsipysakdintipaikkojen
vahentamista. Seuraavilla sivuilla on esitetty toimenpide-ehdotuksia ja niiden vaikutuksia tarkemmin katuosuuksittain.

Erkkilankadulle suunnitellut jalankulun ja pyorailyn olosuhteita parantavat toimenpiteet toteutetaan katusuunnitelman mukaisesti.
Juhannuskylankadun, Erkkilanaukeen, Pellavatehtaankadun ja Palokunnankadun toimenpiteet on esitetty asemakaavatyon yhteydessa
laaditussa yleissuunnitelmassa. Lapintien ja Vuorikadun liittymassa turvallisuutta voidaan parantaa suoristamalla Vuorikadun
liittymahaaraa, jolloin saadaan parannettua nakemia ja lyhennettya suojatieta.

Pyorailyn olosuhteiden kehittdminen

Laajennetaan pyodrailyn mahdollistamista kaksisuuntaisesti kaikilla suunnittelualueen yksisuuntaisilla katuosuuksilla seka toteutetaan
uusi pyorailya palveleva yhteys Palokunnankadun ja Pellavatehtaankadun valille. Kehitetaan Vuorikatu - Rautatienkatu -paareittia.
Erkkilankadulla pyorailyjarjestelyja kehitetaan katusuunnitelman mukaisesti toteuttamalla erillinen pydratie.

Pysakointi

Jalkakaytavien leventaminen edellyttaa ajoratojen kaventamista ja kadunvarsipysakoinnin vahentamista. Pysakointitutkimuksen
perusteella pysakointipaikkojen vahentaminen kaduilla ei aiheuta kohtuutonta haittaa tai kavelymatkojen pitenemista.

Johanneksen koulutalon henkilokunnan pysakointi siirretaan pois koulun pihasta ja pysakointipaikat osoitetaan Postikadun paassa
sijaitsevalle pysakointialueelle. Pysakointialuetta parannetaan ja toteutetaan mm. turvalliset jalankulkuyhteydet alueen kautta kulkeville
koululaisille. Alue palvelee myos koulun ja paivakodin saattoliikennetta. Pysakointialue palvelee nykyisin myds asukaspysakointia, ja sen
osoittaminen koulun kayttodn paivaaikaan vahentaa sen kayttomahdollisuuksia asukaspysakoinnin tarpeisiin. Asukaspysakoinnille on
mahdollista osoittaa lisaa pysakodintipaikkoja viereiselta Rautatienkadun puoleiselta pysakdintialueelta.



WS I ) Jalkakdytavan leventaminen (edellyttaa

o0 ° o0 ° ° ajoradan kaventamista ja
LI I ke ntee n ke h Itta m Is rat ka Isu t 3/3 kadunvarsipysakéinnin vahentamista):
» Vuorikatu/Rautatienkatu (Lapintie -
Siukolankatu)

*  Tuomiokirkonkatu (Lapintie -
Juhannuskylankatu)

* Sukkavartaankatu -Erkkilanaukee -
Aleksanterinkatu

* Juhannuskylankatu

* Pellavatehtaankatu (ei tarvetta vahentaa
nykyista pysakointia)

Suojatiejarjestelyjen parantaminen A

ehittaminen @

orikadun liittymahaaran suoristaminen

* Lapintien ja Satakunnankadun kiertoliittyma
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Toimenpiteita jalankulkuolosuhteiden
parantamiseksi1/3

Olemassa olevia jalkakadytavia esitetaan levennettavan niin, etta pohjois-etela-
suuntaisesti alueen lapi kulkevien katujen varsilla vahintaan toisen puolen
jalkakaytavan leveys mahdollistaisi tavoitetilassa laadukkaan koneellisen
talvikunnossapidon. Jalkakaytavan reunaan asennettavat liikennemerkkkipylvaat
seka mahdolliset valaisinpylvaat huomioiden tavoitelevyeden tulisi olla 2,5..3 metria.
Tuomiokirkon ymparilla jalkakaytavavien kehittamisessa on syyta tavoitella vahintaan
esteettomyyden perustason vaatimusten tayttymista huomioiden, etta
Rautietienkadun jalkakaytaville on asetettu tavoitteeksi esteettomyyden erikoistaso.

Jalankulkijoiden turvallisuutta esitetaan parannettavan siten, etta nakemia
parannetaan ja suojateiden pituuksia lyhennetaan rakenteellisin keinoin
rakentamalla ajoradan kavennuksia suojateiden kohdille. Tall6in pysakdinti
sijoittuu taskuun, ja yksittaisia pysakoéintipaikkoja saatetaan joutua poistamaan.
Vastaavia ratkaisuja on jo toteutettu Siukolankadulle. Lisaksi suunnittelualueella on
tarpeen yhdenmukaistaa suojateiden merkitsemista tekeilla olevan Tampereen
suojatieohjeen mukaisesti.

Kavelyn kulkutapaosuutta voidaan kohottaa myos panostamalla
jalankulkuympariston viihtyisyyteen parantamalla talvikunnossapitoa,
vahentamalla pysakointia ja lisaamalla katuvihreda. Myos mahdollisen
jalkakaytavilla pyorailyn siirtyminen pois jalkakaytavilta parantaa niin kavelijoiden
viihtyisyytta kuin turvallisuuttakin. Nain ollen pydrailyn edistamisen toimenpiteet
parantavat myos jalankulkijoiden olosuhteita.
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Toimenpiteita
jalankulkuolosuhteiden O
parantamiseksi 2/3

Vuorikadulla jalkakaytavaa esitetaan levennettavan kadun
itareunalla, koska Rautatienkadulla jalkakaytava jatkuu
ajoradasta puurivilla erotettuna kadun itareunalla ja toisaalta

W em omm
L Lt

my®ds paljon jalankulkuliikennetta aiheuttavat Katualueen nykyinen kaytto _ Jk:: Ak — ——+ ;:S‘Sva'ais‘?e‘ e
A4 m ,0m om B Ym
koulurakennukset sijaitsevat kadun itapuolella. Jalkakaytavan Jakakaytava | Alokaista Aokaista  |Va.|  Jakakaytava

Ieventamlhen ede”_yttaa aJorada_n (nykylner.w Ieveys 7'3 m) . Kuva 24. Alustava idea Vuorikadun katualueen kaytosta Sukkavartaankadun etelapuolella.
kaventamista. Vuorikatu on luokiteltu tonttikaduksi ja kadulla ei Katualueen mitoitusta tulee tarkastella tarkemmin jatkosuunnittelussa tarkemmilla l&htétiedoilla.

ole pysakointia. Alustava idea Vuorikadun katualueen kaytosta
Sukkavartaankadun etelapuolella on esitetty kuvassa 24.

Rautatienkadulla, Juhannuskylan koulun (Tammerkosken

koulutalo) tontin kohdalla jalankulkijoiden olosuhteita esitetaan

parannettavan niin, etta jalkakaytavan linjausta suoristetaan,

mika edellyttaa pysakointipaikkojen vahentamista nykyisesta 8

autopaikasta 4 autopaikkaan. Siukolankadusta etelaan on C—
Rautatienkadun katualueen leveys noin 20,5 metria, mika ~ i..i
antaa enemman mahdollisuuksia jalankulkuolosuhteiden

. . . AR AN, A, A,
parantamiseen. Alustava idea Rautatienkadun katualueen Lyl ' I
kaytosta valilla Siukolankatu-Erkkilankatu on esitetty kuvassa h
25.
2im 3m 28m 28m Zm Zm Zm 0.6m
VUOfikatU'RaUtatienkatu —katuosuuden kehlttamlsta tU|ee Jalkakaytava La-pysékointi Ajokaista Ajokaista Pyératie . Vinerkaista Jalkakaytava Vi,
tutkia tarkemmin jatkosuunnittelussa. Katuosuudella ei ole Katualueen nykyinen kéytto . ) , ) ;
endaa paikallisliikenteen linjaliikennetta, mutta tuomiokirkolle ! ‘! ! ! E g :
Jk21m La-pysakointi3 m Ajorata 6,6 m Viherk. 44 m Jk3m Viherk.14m

kulkevat tilausbussit ajavat Vuorikadun kautta, mika tulee

huomioida kadun mitoituksessa. Kuva 25. Alustava idea Rautatienkadun katualueen kaytosta valilla Siukolankatu - Erkkilankatu. Katualueen

mitoitusta tulee tarkastella tarkemmin jatkosuunnittelussa. Kadulla tulee varautua tilausbussien liikennointiin.
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Toimenpiteita jalankulkuolosuhteiden
parantamiseksi 3/3

Tuomiokirkonkadulla jalkakaytavan leventamista esitetaan
kadun lounais/lansireunalla, silla Lapintien ylittava suojatie

o o . Bl =« = EH
sijaitsee Tuomiokirkonkadun liittyman lounaispuolella. Lisaksi o] ] Ll
etelampana Satakunnankadun liittyman luoteiskulmassa
olevassa kiinteistossa on liiketiloja, jotka aiheuttavat alueelle | n BN
jalankulkuliikennetta Tuomiokirkonkadun lansireunalle. e A
Tuomiokirkonkadun jalkakaytava edellyttaa ajoradan
kaventamista niin, etta Lapintien ja Sukkavartaankadun valilta 7 == LI ==
Mmaksullista pysakdintipaikkaa tai osa niista poistuu, koska
ajorata kaventuu noin 6,5 metriin.
Pysakointipaikkatutkimuksessa kyseisten paikkojen kayttoaste [ | II — i 0
oli korkeimmillaan 45 % ja matalimmillaan 27 %. i‘ ' et et L) R
Sukkavartaankadun liittyman eteldkulmauksessa olevan puiston —“""‘“"‘ : -ﬂ
kohdalla jalkakaytavaa olisi luontevaa leventaa noin metrin
verran puiston puolelle, jolloin kadun toisella reunalla olevat vten | s |eien| ot | e | At cetie v
pysakdintipaikat (4 ap) voisivat sailya. Siukolankadun Katualueen nykyinen kaytto  Ev—— * + —— i o

Jk24m " pysaksinti 2,5 m Ajorata 6,7 m

etelapuolella katualueen leveys on noin 20,5 metria, mika antaa
hyvin mahdollisuuksia jalankulkuvaylien kehittamiseen
vaikuttamatta pysakointipaikkoijen maaraan.

Kuva 26. Alustava idea Tuomiokirkonkadun katualueen kaytosta Siukolankadun ja Juhannuskylan valilla.

Myos Erkkildnaukeen seka Aleksanterinkadun katuosuuksilla
jalkakaytavaa esitetaan levennettavaksi kadun lansireunalla.
Erkkilanaukeella jalkakaytavan leventaminen edellyttaa ajoradan
kaventamista ja nykyisen kolmen pysakointipaikan poistamista.
Aleksanterinkadulla ajoradan kaventaminen edellyttaa pysakdinnin
poistamista kadun toisesta reunasta (noin 5 ap).

Sukkavartaankadulle (Lapintie-Erkkilanaukee) esitetaan
jalkakaytavan leventamista kadun lansireunalla, paivakodin ja
Erkkilanaukeen puiston puolella. Jalkakaytavan leventaminen
edellyttaa ajoradan kaventamista, mika ei kuitenkaan aiheuta
pysakointipaikkojen poistamistarvetta, kun Sukkavartaankatu
sailytetaan yksisuuntaisena.
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Toimenpiteita pyorailyolosuhteiden
parantamiseksi

Pyorailyn edellytyksia ja olosuhteita suunnittelualueella esitetaan parannettavan
seuraavin toimenpitein:

Toteuttamalla kaksisuuntaisen pyorailyn mahdollistamat liikenteenohjaustoimet
yksisuuntaisille katuosuuksille huomioiden pyérailijdiden liikenneturvallisuus.
Katuosuuksia ovat Siukolankatu, Sukkavartaankatu Erkkilanaukeen pohjoispuolella
seka Aleksanterinkatu Pellavatehtaankadun ja Satakunnankadun valilla.

Pysakdinnin sijoittaminen taskuihin parantaa myos pyorailijoiden turvallisuutta, kun
pyorailijan ajolinja selkiytyy. Pysakoinnin sijoittuessa taskuihin, on pyorailijoille hyva
merkita katuosuuksien alkuun lyhyt pydrakaistaosuus, jolloin autoilijat ja
vastakkaiseen suuntaan kulkevat pyorailijat sijoittuvat katupoikkileikkauksessa oikein.

Paapyorareitin kehittaminen Vuorikadulla ja Rautatienkadulla Lapintien ja
Satakunnankadun valilla. Katualueen leveys mahdollistaa ja kadun autoliikenteen
maara (> 3000 ajon/vrk) edellyttaa erillisen pyodratien toteuttamista Siukolankadusta
etelan suuntaan. Siukolankadun pohjoispuolella katualueen leveys ei mahdollista
erillista pyoratieta, ja pyoraily ohjataan ajoradalle, vaikka vuonna 2019 laskettu
lilkennemaara onkin hieman yli 3000 ajon/vrk

Erkkilankadulla pyorailyjarjestelyja kehitetaan katusuunnitelman mukaisesti
toteuttamalla kadun pohjoisreunaan pyoratie.

Alueen pienilla, erittain vahaliikenteisilla tonttikaduilla voidaan harkita myds
pihakatumaisten tai shared-space-ratkaisujen toteuttamista, jotka osaltaan
parantavat jalankulkijoiden ja pyérailijoiden olosuhteita.
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4. Litkenteelliset vaikutukset ja
jatkotoimenpiteet

- Liikenneratkaisujen vaikutukset

- Jatkotoimenpiteet
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Liikenneratkaisujen vaikutukset 1/2

Uusi asemakaava mahdollistaa alueelle uutta asumista, joka kuitenkaan ei tuota merkittavissa maarin uutta
autoliikennetta. Paloaseman purettavan osan tilalle suunniteltu hotelli ei synnyta enempaa lilkkennetta kuin
nykyinen paloaseman tydomatka-, huolto- ja halytysliikenne. Keskusta-alueella koulun laajennuksen vaikutus
autoliikenteen maariin on hyvin vahainen. Taydennysrakentamisen aiheuttama pysakdintitarve on suunniteltu
tyydytettavan kiinteistolla, joten uudesta asumisesta ei pitaisi syntya katualueille kohdistuvaa
pysakointitarvetta.

Pelastuslaitoksen tontilla tapahtuvat muutokset mahdollistavat Pellavatehtaankadun kehittamisen nykyista
viihtyisammaksi jalankulku- ja pyorailyalueeksi, kun hyokkaysreitille ei enaa ole tarvetta Pellavatehtaankadulla
ja Aleksanterinkadulla. Pelastuslaitoksen lisdsiiven poistumisen myéta Palokunnankadulta avautuu
kavelijoille ja pyorailijéille uusi, aiempaa suorempi reitti Vapriikin ja Tammerkosken varrella olevilta,
kansalliseen kaupunkipuistoon kuuluvilta puistoalueilta Tuomiokirkolle. Téma uusi ja ymparistdltaan
kehitettava reitti voidaan brandata osaksi kansallisen kaupunkipuiston konseptia. Pelastuslaitoksen toiminta
huomioidaan Palokunnankadun suunnittelussa siten, etta katu voi tarvittaessa toimia palokunnan varareitting,
jos etupuolen ajoyhteys ei ole kaytettavissa. Palokunnankadulta Pellavatehtaankadulle avautuva uusi
jalankulkuyhteys parantaa myds Lapintien pysakkien saavutettavuutta.

Esitetyt katualueiden kehittamistoimenpiteet parantavat erityisesti jalankulkijoiden esteettomyytta,
viihtyisyytta ja turvallisuutta. Myo6s pyorailyn sujuvuus alueella paranee. Nain ollen alueelle olevien koulujen
oppilaiden ja henkildkunnan seka paivakodin tydntekijoiden ja asiakkaiden kavely- ja pyorailyolosuhteet
paranevat.
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Liikenneratkaisujen vaikutukset 2/2

Autoliikenteen nykyiset ajoyhteydet sadilyvat. Asesmakaava-alueen tonttikaduilla jalankulkuolosuhteiden parantaminen
edellyttdd monin paikoin ajoratojen kaventamista, mika alueen nykyinen nopeusrajoitus (30 km/h) huomioiden on
kuitenkin mahdollista.

Edella esitetyt jalankulkijoiden ja pyérailijoiden olosuhteiden ja turvallisuuden parannustoimenpiteet vahentavit
kadunvarsipysakointipaikkojen maaraa koko Juhannuskylan alueella yhteensa noin 25-35 autopaikalla eli noin 10 %
kadunvarsipysdakoinnin nykyisesta paikkamaarasta (kuva 27). Pysakointipaikkojen vahenemisen ei arvioida vaikeuttavan
kohtuuttomasti nykyista pysakointitilannetta alueella, perustuen pysakoéintitutkimuksessa saatuihin tietoihin nykyisten
kadunvarsipysakointipaikkojen kayttdasteesta. Lisaksi korvaavia pysakdintimahdollisuuksia 16ytyy pysakdintilaitoksista,
jotka sijaitsevat Juhannuskylan alueen laheisyydessa kohtuullisen kavelymatkan paassa. Pysakdintipaikkojen vahenemisen
yhteydessa on tarpeen tarkastella jaavien paikkojen kayttorajoituksia, jotta ne vastaisivat mahdollisimman hyvin olevaan
pysakointitarpeeseen.

Johanneksen koulutalon pihassa ja laheisella Postikadun pysédkéintialueella pysakointipaikat vihenevat yhteensa 20-
25 autopaikan verran (kuva 27). Pysakadintijarjestelyjen muutokset mahdollistavat koulun pihan kehittamisen
viihtyisammadksi ja turvallisemmaksi valituntialueeksi seka koulureittina toimivan jalankulkuyhteyden turvallisuuden
parantamisen pysakointialueen kohdalla. Koulun pysakointijarjestely vahentaa pysakointialueen kayttomahdollisuuksia
asukaspysakdinnin tarpeisiin paivaaikaan. Asukaspysakoinnille on mahdollista osoittaa lisda pysakointipaikkoja viereiselta
Rautatienkadun puoleiselta pysakointialueelta. Koulun henkildkunnalle osoitettujen pysakointipaikkojen maara
paivitetaan vastaamaan keskusta-alueiden autopaikkanormia (Tampereen pysakointipolitiikan linjaukset, Pysakdintinormi,
hyvaksytty 2023).

Asemakaava-alueen reunoilla sijaitsevilla kokoojakaduilla autoliikenteen olosuhteisiin vaikuttaa eniten Satakunnankadun
ja Lapintien liittymaan toteutettava kiertoliittyma, jonka on arvioitu vahentavan vilkasliikenteisen liittyman ruuhkautumista.
Vuorikadun ja Lapintien liittymaan seka Erkkilankadulle esitetyilla toimenpiteilla parannetaan lilkenneturvallisuutta, mutta
muutoin vaikutukset autoliikenteelle ovat vahaiset.
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Pysakointipaikat 3 ap

poistetaan.
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yleissuunnitelman

Pysakaintipaikkoja
vahennetaan 7 ap
yleissuunnitelman

Pysakointipaikat ~ Maksulliset .
pysakointipaikat 7 ap tai

M Lyhytaikainen kiekkopysakéinti(max 30min) osa niista poistetaan

I Kiekko 2h
[ Kiekko 4h
[ Maksullinen, vydhyke 1, max 2h
[] Maksullinen, vyshyke 2, max 4h

[] Pysakainti sallittu vain
asukaspysakadintitunnuksella

[ Linja-auton pyséksintipaikka

ﬁ

@w)om\

Pysakainti sallittu
asukaspysakaintitunnuksella A

ol
tai Z-luvalla e \
% ¥ CanGsky \‘
% Kouly \‘
€ Pysakéintikielto 1 2\
et . arkipéivisin klo ‘:_._‘\
Pysakaintipaikat 3 ap 716 L \
poistetaan. . \‘\
) _\ W )
T . Schreckin
Pyséakaintipaikkoja 4 | talg
lisataan 6 ap ; : —

Erkkilankaty

mukaisesti

apmeusneIney

Noin 5 ap poistetaan.
Pysakointia vain toisella
puolella katua.

Kuva 27. Jalkakaytavien leventaminen vahentaa kadunvarsipysakoéinnin maaraa noin 23 autopaikan verran. Suojateiden nakemien parantaminen ja
ajoradan kavennukset suojateiden kohdilla vahentavat kadunvarsipysakéinnin maaraa noin 10 pysakdintipaikan verran. Johanneksen koulutalon
henkilokunnan pysakointi siirretdan koulun pihasta Postikadun LPA-alueelle, mika vahentaa asukapysakdinnille osoitettuja pysakointipaikkoja
paivaaikaan yhteensa 18 pysakointipaikan verran. Asukaspysakdinnille voidaan osoittaa lisda paikkoja viereiselta LPA-alueelta.

B mukaisesti A

Pysakoéinnin uudelleen
jarjestely, paikat
vahenevat noin 4 ap

Pysakointialueen
paikkamaara vahenee
0-5 ap

Pysakointialueen paikkamaara
vahenee 2-4 ap.
Pysakointialue osoitetaan
paivisin koulun kayttéon.

Nykyiset saattoliikennepaikat
(2 kpl) osoitetaan
koulutakseille. Koulun ja
esikoulun saattoliikennepaikat
osoitetaan Postikadun
pysakointialueelle.
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Jatkotoimenpiteet

Esteettomyys: Juhannuskylan asemakaava-alueen katujen kehittdmisen jatkosuunnittelussa tulee huomioida maaritellyt erikoistason
reitit seka muiden saneerattavien katujen osalta SuRaKu-ohjeistuksen esteettomyyden perustason mukaiset ratkaisut.
Jatkosuunnittelussa tulee arvioida, onko kansallisen kaupunkipuiston jaksolla (Juhannuskylankatu - Pellavatehtaankatu -
Palokunnankatu) tarve tavoitella esteettomyyden erikoistason laatuvaatimuksia.

Suojateiden merkitseminen toteutetaan koko suunnittelualueelle yhtenaisesti Tampereen jalankulkijoiden kadunylitysjarjestelyt-
suunnitteluohjeen mukaisesti, mika edellyttaa suojatieylitysten maaralaskentaa. Suojateiden nakemaolosuhteita parannetaan ja
suojateiden pituuksia lyhennetaan toteuttamalla ajoradan kavennuksia suojateiden kohdille. Toimenpiteet ja niiden aiheuttamat
muutokset pysakdintijarjestelyihin edellyttavat tarkempaa suunnittelua.

Jalkakaytavien leventamista ja sen vaikutuksia pysakointipaikkojen vahenemiseen tutkitaan tarkemmin jatkosuunnittelussa.
Huomioidaan katujen autoliikenteen maara, esteettomyystavoitteet ja asetettu nopeusrajoitus.

Laajennetaan pyérailyn mahdollistamista kaksisuuntaisesti kaikilla suunnittelualueen yksisuuntaisilla katuosuuksilla

Pysakointipaikkojen véahenemisen yhteydessa on tarpeen tarkastella jddvien paikkojen kayttorajoituksia, jotta ne vastaisivat
mahdollisimman hyvin olevaan pysakointitarpeeseen, mm. asukaspysakoinnin osalta.

Vuorikadun kehittdminen: Selvitetaan jalankulkija- ja pyorailijamaaria seka ajonopeuksia, minka perusteella arvioidaan liikenteen
rauhoittamistoimenpiteiden tarve seka ajoradan kaventamismahdollisuudet. Ajoradan leveyden tarkemmassa maarittelyssa tulee
huomioida, etta tuomiokirkon vieressa sijaitseville linja-autojen pysakointipaikoille ajetaan myos Vuorikadun kautta. Vuorikadulla ei ole
enaa linjaliikennetta. Jalkakaytavan leveyden maarittelyssa huomioidaan koulun laheisyys ja esteettomyystavoitteet. Siukolankadun
liittyman itapuolella olevaa jasentymatonta pysakointialuetta tulee selkeyttaa samalla, kun jalankulkureittia kehitetaan.

Vuorikadun ja Lapintien liittyma: Liittymakulman ja ndkemien parantamisesta seka suojatien pituuden lyhentamisesta on laadittu
liikennesuunnitelma asemakaavoituksen yhteydessa.

Juhannuskylankadun, Erkkilanaukeen, Pellavatehtaankadun ja Palokunnankadun kehittamistoimenpiteet on maaritelty
asemakaavoituksen yhteydessa laaditussa yleissuunnitelmassa.

Lapintien ja Erkkildnkatu toteutetaan katusuunnitelmien mukaisesti. Tarvittaessa tarkistetaan Rautatienkadun ylittavan suojatien
ylityspituuden lyhentamismahdollisuudet

Juhannuskylan koulun liikennejarjestelyjen kehittamisesta on laadittu asemakaavoituksen yhteydessa liikennesuunnitelmia.
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