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TIVISTELMA

Asemakaavalla varaudutaan raitiotien seka sen valtatiet ylittavien siltojen
rakentamiseen

Tampereen raitiotien laajentamisen toteutussuunnittelu valilla Pirkkala-
Linnainmaa on kdynnissa. Toteutussuunnittelun on maara valmistua
syyskuussa 2024, jolloin Tampereen ja Pirkkalan valtuustot voivat
aikaisintaan lokakuussa 2024 paattaa toteutussuunnittelun tulosten
perusteella raitiotien rakentamisesta. Jotta rakentamiseen voidaan ryhtya,
tulee asemakaavalla mahdollistaa tima maankayton muutos.
Asemakaavalla 8933 osoitetaan varaus raitiotielle valtatien 12 yli ja vierelle
Alasjarven kohdalla seka valtatien 9 yli ja itdpuolelle, Heikkilankadulle.
Jalankulun ja pyo6railyn seudullinen reitti linjataan asemakaava-alueella
Teiskontien vierelld etelammas, jotta raitiotie voidaan toteuttaa sen
nykyiselle paikalle.

Viheralueiden asemakaavatilanne ajan tasalle

Teiskontien pohjois- ja eteldpuolisilla viheralueilla on Alasjarven kohdalla
voimassa vanhat asemakaavat, joissa metsdalueet on osoitettu
padsdantoisesti puistoksi, eika niitd koskien ole annettu luontoarvot
huomioivia kaavamaarayksid. Nailtd viheralueilta on kuitenkin tunnistettu
ymparistohairioita ja luontoarvoja, joiden huomioimiseksi Alasjarven
eteldrannan uimaranta- ja metsaalueet seka Pappilanpuiston pohjoisreuna
on otettu mukaan asemakaavaan. Asemakaavassa on maaratty
luontoarvojen huomioimisesta seka turvattu mahdollisuudet Alasjarven
uimarannan virkistystoimintojen kehittamiseen.

Liito-oravan kulkuyhteydet turvataan

Luontoalueiden sisdllyttaminen asemakaavaan on perusteltua myos siksi,
ettd maankdyton muutokset seka lisdantyvat hyonteistuhot uhkaavat
heikentaa liito-oravan kulkuyhteyksia Teiskontien ymparistossa.
Asemakaava-alueelle sijoittuu tarkea liito-oravan pohjois-eteldsuuntainen
yhteys, jonka toimivuus muuttuvassa vaylaymparistossa turvataan
asemakaavalla niin raitiotien ja uudelleen linjattavan kavely- ja
pyorailyvaylan rakentamisen aikana kuin sen jalkeen.
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Tavoitteena mahdollistaa raitiotielinjan rakentaminen Tays:Ita itaan

Asemakaava-alue koostuu kahdesta osa-alueesta, joiden viliin laaditaan
erillisena tyona Linnainmaan raitiotievarikon asemakaavaa numero 8876.
Suunnittelualue rajautuu lannessa Alasjarven lansipuolella vireilld olevaan
uuden asuinalueen asemakaava-alueeseen 8931, jonka lansipuolella on
valmisteilla asuin-, toimitila- ja liikuntapalvelurakentamisen asemakaava
8618. Ndiden asemakaavojen yhteisena tavoitteena on luoda kaavalliset
edellytykset raitiotielinjan rakentamiselle Tays:Ita Linnainmaalle, johon
perustuen voidaan kehittaa joukkoliikenteeseen tukeutuvaa maankayttoa.
Samalla muodostetaan uutta Kaupinlaakson kaupunginosaa.

Asemakaava 8933 kuuluu maankaytdn suunnittelun kaavoitusohjelmaan
vuosille 2024-2028 ja on ohjelmoitu valmistumaan vuonna 2024.

Asemakaavaprosessin vaiheet

Aloitusvaihe

Valmisteluvaihe

Ehdotusvaihe

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma kuulutettiin nahtaville seka lahettiin
tiedoksi osallisille helmikuussa 2023. Aloitusvaiheessa kaavahankkeeseen
tutustumiseksi laadittiin myos esittelyvideo. Osallistumis- ja
arviointisuunnitelmasta saatiin 6 viranomaiskommenttia seka 9
mielipidetta. Viranomaispalaute koski erityisesti alueen luontoarvoja ja
ekologisia yhteyksia, meluvaikutuksia seka arkeologisia lisdselvitystarpeita.
Asukasmielipiteissa kommentoitiin raitiotiepysakkeihin liittyvia asioita,
Alasjarven luontoarvoja seka vt 12 ylittavan sillan maisemavaikutuksia.

Asemakaavan valmisteluaineisto — kaavaluonnos ja siihen liittyva selostus
seka selvitys- ja viitesuunnitelma-aineistoa — oli nahtavilla 26.10-
30.11.2023. Valmisteluvaiheessa pidettiin raitiotien varikon asemakaavan
nro 8876 kanssa yhteinen suunnittelupaivystys 9.11. Koilliskeskuksen
kirjastossa. Tilaisuudessa oli tavattavissa asemakaavojen ja raitiotien
suunnittelijoita. Valmisteluaineistosta saatiin kahdeksan kommenttia ja
viisi mielipidetta. Viranomaispalaute koski erityisesti luontoarvoja,
hulevesisuunnitelmia sekad runkomelua ja tarinaa koskevia
kaavamaarayksia. Tulleeseen palautteeseen on vastattu kaava-aineiston
yhteydessa olevassa palauteraportissa.

Ehdotusvaiheessa kaavaratkaisua ja sita koskevaa vaikutusten arviointia on
tyostetty valmisteluvaiheen palautteen seka raitiotieta ja seudullista
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jalankulun ja pyorailyn reittia koskevien tarkentuneiden katu- ja
viheraluesuunnitelmien perusteella.

Asemakaavan toteuttaminen

Kaavaa voidaan ldhtea toteuttamaan heti sen saatua lainvoiman.
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1 LAHTOKOHDAT

1.1  Selvitys suunnittelualueen oloista

1.1.1 Asemakaava-alue on liikenne- ja viherymparistoa

Suunnittelualue sijaitsee ita-Tampereella, valtatien 12, eli Teiskontien, ja
valtatien 9, eli itdisen kehatien, risteyskohdan laheisyydessa. Kaavan
suunnittelualue koostuu kahdesta osa-alueesta, joiden keskeisena
tavoitteena on luoda kaavalliset edellytykset Teiskontien ja itdisen kehatien
ylittavien raitiotiesiltojen rakentamiselle. Lantinen osa-alue (n. 13 ha)
sijoittuu Alasjarven eteldapuolelle Teiskontien ymparistoon ja sisaltaa
liilkennealueen lisaksi virkistyskaytdssa olevaa luonnonymparistoa ja
suositun uimaranta-alueen. Itdisempi osa-alue (n. 1,5 ha) sijoittuu
vaylaymparistdon, itdisen kehatien ja Aitolahdentien viliselle vyohykkeelle,
ja sisaltaa lilkennealuetta seka aiemmin asemakaavoittamatonta aluetta.
Osa-alueiden valiin laaditaan erillisena tyona Linnainmaan raitiotievarikon
asemakaavaa numero 8876. Suunnittelualue rajautuu lannessa Alasjarven
lansipuolella vireilld olevaan asemakaava-alueeseen 8931. Ndiden
asemakaavojen yhteisena tavoitteena on luoda kaavalliset edellytykset
Linnainmaan raitiotielinjan rakentamiselle.

. >

Kuva 1: Suunnittelualueen rajaus ilmakuvalla.



F%J TAMPERE 10 (58)

1.1.2 Luonnonymparistd ja maisema

Suurmaisemassa suunnittelualue sijaitsee kaupungin lapi kulkevan
harjujakson pohjoispuolella levittaytyvan laajan Vuohenojan-Pyhaojan
savikkolaakson ja Kauppi-Niihaman seldannealueen vilisella
vaihettumisvyohykkeella. Suunnittelualueen lantinen osa sijoittuu
Alasjarven eteldpuoliselle kallio-moreeniseldnteelle, joka on Teiskontien
liilkennealuetta ja Alasjarven uimarantaa lukuun ottamatta kallioista
metsdamaastoa, jonka puusto on vanhaa ja kuusivaltaista. Seldanne on
paikoin jyrkkapiirteinen ja kohoaa korkeimmillaan Teiskontien
eteldpuolella 117,8 m mpy (metrid meren pinnan yldpuolelle). Teiskontien
pohjoispuolella maasto on korkeimmillaan 115 mmpy, uimarannan
pysakointialueesta kaakkoon olevalla laella. Tama on myos
asemakaavoitettavan alueen korkein kohta. Alimmillaan maasto on
Alasjarven rannassa. Jarven vedenpinnan korkeus on tyypillisesti noin
102,9 m mpy.

Teiskontien tasaus mukailee ymparoéivan luonnonmaaston
pinnanmuodostusta. Maanpinnan korkeus vaihtelee tielld n. 108-112 m
mpy. Alin kohta sijoittuu Alasjarven rannan alikulun ja Rahjukoskenojan
ylittavalle osuudelle ja korkein kohta selanteen korkeimpien lakien viliin.

Suunnittelualueen itdinen osa sijoittuu valtateiden risteysalueen
tayttomaiden laheisyyteen, moreenilampareiden jaksottamalle
savikkoalueelle, rakennettuun ymparistdon. Itaiselld osa-alueella maasto
on muotoiltua. Itdinen kehatie kulkee noin 104 m mpy tasolla alittaessaan
Heikkilankadun (. Pappilan risteyssillan). Heikkilankatu kulkee penkereella
sillan ja Aitolahdentien risteyksen valisella osuudella, korkeusaseman
laskiessa itddn mentdessa n. 110:std n. 108:aan m mpy.
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Kuva 2: Suunnittelualueen sijainti suurmaisemassa. Kuvassa on esitetty maaperdkartan
(GTK, 1:20 000) pddllé maastonmuodot viistovarjostuksena sekd jirvet (vaaleansiniselld),
purot (sinisind viivoina) ja ldhteet (punaisin neliéin). Pohjakarttana liikenneverkko.
Maaperdikartassa kallio punaisella, moreeni oranssilla, savi siniselld, hieno hieta violetilla,
karkea hieta keltaisella, sora- ja hiekka vihreilld sekd turpeet harmailla. Tdytemaat on
osoitettu tihedlld viivarasterilla ja kartoittamattomat alueet harvalla viivarasterilla. (©OMML

2023.)

Korkeus (mmpy)

77,00
91,62
106.24
120,86
135,48
150,10
164,72
17938, 3 o
193,96

208,58

Kuva 3: Suunnittelualueen ja sen ympdristén korkeussuhteet ja pinnanmuodostus.
(Korkeusmalli ja rinnevarjoste ©MML 2023)
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1.1.3 Rakennettu ymparisto

Yhdyskuntarakenne

Suunnittelualue sijaitsee liikenteellisesti keskeisella paikalla
yhdyskuntarakenteessa; valtakunnallisten paavaylien seka yhden
Tampereen viidesta aluekeskuksesta, Koilliskeskuksen, yhteydessa. Valtatie
9 palvelee niin kaupungin keskustan ohittavaa kuin kaupunginosien valista
liilkennetta. Teiskontie (osa valtatietd 12) on yksi Tampereen
keskeisimmista sisddntulovaylista ja syottaa lilkkennetta myos keskustan
pohjoispuolitse alittavalle tunnelille. Valtatien 12 tiesuunnitelman laadinta
on kdynnistymassa lahiaikoina.

Suunnittelualueen lantisessa osassa Teiskontien liikennekaytava sijaitsee
jonkin verran irrallaan asutuksesta; tien etelapuolista luonnonmukaista
metsda kdytetdan lahivirkistykseen. Tien pohjoispuolelta alkaa laaja,
seudulliseenkin virkistykseen kaytetty Kauppi-Niihaman ulkoilu- ja
retkeilyalue. Suunnittelualueen itdinen osa sijoittuu valtateiden
liittymaalueen ja Koilliskeskuksen palveluiden viliin.

Yhdyskuntarakenne

[] asemakaavan 8933 rajaus

Rakennukset kerrosluvun mukaan
(R
>
K]
4
s
L3
7
s

Vaylat ja linjat
= valtatiet

—— muu tiestd
— ilmajohtolinja

Sini-viherrakenne

0 metsat ym. puustoiset viheralueeet A .
avoimet/puocliavoimet viheralueet 5

[ ] jarvet ja lammet

— purot ja ojat

0 250 500 750 1000 m
| | | | |

Paikkatietoaineistot © Tampereaen kaupunki 2023

Kuva 4: Suunnittelualueen ympdriston yhdyskuntarakennetta.
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Suunnittelualueen lahiymparistossa yhdyskuntarakenne on muuttumassa
merkittavasti. Tays:n alueen ja Alasjarven valille mahdollistuu
asemakaavoitettavan raitiotien myota uuden Kaupinlaakson
kaupunginosan suunnittelu. Joukkoliikenteen kehittaminen tukee myds
Koilliskeskuksen kehittamistavoitteita.

Asemakaava-alueen ytimessa kulkevat valtakunnalliset paavaylat, valtatiet
9 ja 12, seka valtatien 9 ylittava paikallinen kokoojakatu, Heikkilankatu.
Lilkkennemaarat nailla vaylilla olivat:

e Vt9, valtatien 12 liittyman eteldpuolella:
25 994 ajoneuvoa/vrk (v. 2023 keskimaaradinen vuorokausiliikenne /
Vaylavirasto)

e Vit 12, Teiskontie Alasjarven kohdalla:
18 919 ajoneuvoa/vrk (v. 2023 keskimaardinen vuorokausiliikenne /
Vaylavirasto)

e Heikkilankatu, Pappilan risteyssillan itdpuolella:
8 366 ajoneuvoa/vrk, 18.5.2021 (Tampereen kartta- ja
paikkatietopalvelu, Oskari)

Vaylaviraston karttapalvelun mukaan vuonna 2019 Pappilan risteyssillan
alapuolitse, itdiselle kehatielle eteldn suuntaan, ohjautui valtatieltd 12
keskimaarin yhteensa 7866 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista 2919
Teiskontieltd ja 4947 Lahdentielta. Vastaavasti Itdiseltd kehatielta etelan
suunnasta valtatielle 12 ohjautui keskima&arin 5752 ajoneuvoa
vuorokaudessa, Pappilan risteyssillan alapuolitse. Valtateiden 12 ja 9
eritasoliittyman uudistamista on esitetty vuonna 2018 valmistuneessa
yleissuunnitelmassa: Valtatien 12 parantaminen valilla Alasjarvi-Huutijarvi
(ELY). Sen mukaan Alasjarven eritasoliittyma parannetaan
kiertoeritasoliittymaksi, jossa on lisdksi ramppiyhteys valtateiden 12 ja 9
valilld Kangasalan suunnasta Helsingin suuntaan. Tiesuunnitelman laadinta
valtatien 12 parantamiseksi valilla Alasjarvi—Huutijarvi on kaynnistynyt
loppuvuodesta 2023.

Heikkilankadun vartta ja Teiskontien eteldpuolta kulkee kevyenliikenteen
laatukaytava, jolla talla hetkelld on yhdistetty jalankulun ja pyorailyn vayla.
Vaylaa on maara kehittaa seudullisen pyorailyn ja jalankulun paareittina.
Myos kevyen liikenteen yhteyksia valtateiden yli/ali on tarpeen parantaa.

Suunnittelualueen lapi Teiskontieta pitkin kulkee nykyisin kymmenisen
paikallisliikenteen linjaa, joista lahes kaikki kulkevat myos Heikkilankatua
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pitkin. Ruuhka-aikaan Teiskontien Niihamankadun pysakin ohi kulkee noin
kolmekymmenta vuoroa tunnissa.

Kaava-alueen kautta kulkee vesi- ja viemarijohtoja, maakaapeleita,
kaukoldampdlinja seka 110 kV ilmajohto. Valtatien 9 ylittavan sillan
laheisyydessa kulkee 20 kV sdahkdkaapeleita, jotka edellyttavat huomiointia
uuden sillan suunnittelussa.

Ymparistonsuojelu ja ymparistohairiot

Tampereen kaupungin meluselvityksen 2022 mukaan lilkkennemelun
keskiadnitaso nousee lahes koko kaava-alueella yli 55 dB ja Teiskontien
seka Heikkilankadun varsilla, jalankulun ja py6railyn vaylilla, yli 65 dB
(oranssilla), paikoin jopa yli 70 dB (punaisella). Valtateiden ajoradoilla
paivaajan keskiaanitasot ovat yli 75 dB.

M 50-55dB
55-60 dB
60-65 dB
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40-45 dB
45-50 dB
M 5055 dB

55-60 dB

60-65 dB
I 65-70 dB
W 70-75 dB
W yi7sde

Kuva 6: Yéajan keskiddnitasot v. 2022. (Tampereen kaupungin meluselvitys 2022.)

Tampereen kaupungin ilmanlaatuselvityksessa 2013 mallinnettiin
autoliikenteen, energiantuotannon ja teollisuuden paastojen
yhteisvaikutukset ilmanlaatuun. limanlaatumallinnuksen ldhtétiedot ovat
vuodelta 2011. Mallinnuksen mukaan seka typpidioksidin etta
hengitettavien hiukkasten pitoisuus kaava-alueella nousee yli ohjearvojen.

i
M =40pgim3
=50pgima3
M =60pg/im3
B =70pg/m3

Kuva 7: PM10 vuorokausiohjearvoon verrannollinen pitoisuus (=kuukauden toiseksi korkein vrk-

arvo). Kuukauden toiseksi suurimman vuorokausipitoisuuden ohjearvo on 70 ug/m3. (Tampereen
ilmanlaatumallinnus 2011.)
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/4

B =a40pg/m3
=50pg/m3
B =60pg/m3
B =70ug/m3

Kuva 8: NO2-vuorokausiohjearvoon verrannollinen pitoisuus (=kuukauden toiseksi korkein vrk-
arvo). Kk:n toiseksi suurimman vuorokausipitoisuuden ohjearvo on 70 ug/m3.

1.1.4 Vaesto ja palvelut

Asemakaava-alueella ei ole asutusta. Takahuhdin ja Pappilan
pientalovaltaiset asuinalueet sijaitsevat Teiskontien ja Heikkilankadun
eteldpuolella ja Linnainmaan aluekeskus suunnittelualueen itdpuolella.
Asemakaava-alue rajautuu lannessa uuteen, Alasjarven lansipuolelle
kaavoitettavaan, Kaupinlaakson asuinalueeseen.

1.1.5 Maanomistus

Suunnittelualue on kaupungin omistuksessa, lukuun ottamatta valtatien 9
lilkennealuetta, joka on valtion omistuksessa.

1.2  Aiemmin tehdyt suunnitelmat
Asemakaava on yleiskaavan ja kantakaupungin yleiskaavan mukainen.

Raitiotien jatkamista TAYS:lta itddn on tutkittu seuturaitiotien
yleissuunnitelmassa, jonka valtuusto hyvaksyi suunnittelun pohjaksi
vuonna 2020. Suunnitelmaratkaisua on tarkennettu raitiotien
hankesuunnitelmassa 2021-2022. Hankesuunnitelma hyvaksyttiin ja
jatkosuunnittelun kdynnistamisesta paatettiin Tampereen
kaupunginvaltuustossa 24.4.2023. Raitiotien toteutussuunnittelu alkoi
lokakuussa 2023.
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2 ASEMAKAAVAN KUVAUS

2.1 Kaavan rakenne

2.1.1 Mitoitus

2.1.2 Palvelut

Asemakaava kuuluu asemakaavoitusohjelman itdisiin
raitiotieasemakaavoihin ja mahdollistaa valtateiden 12 ja 9 ylittavien
siltojen sekd omalta osaltaan raitiotien Linnainmaan ratahaaran
rakentamisen. Raitiotien rakentuminen on edellytys viereisen uuden
asuinalueen toteutumiselle seka itdisten kaupunginosien tavoitteiden
mukaiselle kehittamiselle.

Suunnittelualueen lantisen osa-alueen lapi kulkee ELY-keskuksen
hallinnoima valtatie 12, jonka yli on asemakaavassa osa-aluemerkinnalla
osoitettu joukkoliikennesilta. Maantien liikennealueen ja sen eteldpuolisen
viheralueen valista rajaa on tarkistettu. Aikaisemmin ko. valtion
liikennealueelle sijoittunut jalankulun ja pyorailyn reitti (jk/pp) on
asemakaavassa osoitettu etelammas Pappilanpuistoon ja raitiotie nykyisen
jalankulku- ja pyorailyvaylan paikalle. Molemmin puolin valtatien
liilkennealuetta on osoitettu suojaviheralueet lilkkennemelun takia.

Suunnittelualueen metsaalueet sisaltdavat merkittavia luonto- ja
virkistysarvoja, ja ne on osoitettu viheralueiksi. Raitiotien rakentaminen
seka jalankulun ja pyorailyn vaylan siirtdminen ja sen palvelutason
parantaminen pienentadvat kuitenkin kasvullista viheraluetta.

Suunnittelualueen itdinen, aiemmin asemakaavoittamaton, osa-alue on
liilkenne- ja katualuetta. Sen lansipdassa on osoitettu valtatien 9
lilkennealue seka valtatien ylittava Heikkilankadun silta. Itdpaassa on
osoitettu Heikkilankadun katualue.

Asemakaava-alueelle on osoitettu suojaviheraluetta yhteensa 6,70 ha,
uimaranta- ja luonnonmukaista virkistysaluetta yhteensa 1,58 ha,
vesialuetta 0,80 ha seka liikennealuetta 5,40 ha.

Asemakaavassa osoitetaan varaus joukkoliikenteen laatukaytaville ja
luodaan yhdessa muiden TAYS — Linnainmaa -raitiotielinjan asemakaavojen
kanssa edellytykset joukkoliikenteen volyymin ja palvelutason
kasvattamiselle seka vilillisesti muiden palveluiden kehittamiselle
joukkoliikennevyohykkeelld. Asemakaava-alueelle 8933 ei ole suunniteltu
raitiotiepysakkia eika alueelle osoiteta uusia palveluita. Olevat
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virkistyspalvelut seka niiden luontoarvot huomioiva kehittaminen on
turvattu asemakaavassa. Alasjarven uimarannan kehittamiseksi on
osoitettu rakennusala sen toimintaa palvelevan rakennuksen
rakentamiseksi seka Teiskontien pohjoispuolinen polkuyhteys uimarannan
saavutettavuuden parantamiseksi. Asemakaavassa on osoitettu uusi sijainti
Teiskontien eteldpuoliselle jalankulku- ja pyorailyvaylalle, missa se
parannetaan seudullisen laatukaytavan tavoitetason mukaiseksi.

2.2  Ympariston laatua koskevat tavoitteet

2.2.1 Kaavatyon alussa asetetut laatutavoitteet

Tyon alussa asetettuna tavoitteena oli luoda kaavalliset edellytykset
Linnainmaan raitiotielinjan ja sen Teiskontien ja itdisen kehatien ylittavien
siltojen rakentamiselle, kaupunkikuva, maisema-, virkistys- ja luontoarvot
sekad kestdva vesitalous huomioiden.

2.2.2 Tavoitteiden toteutuminen

Luonnonarvojen turvaaminen

Kestava vesitalous

Merkittavia luontoarvoja sisaltavat alueet on asemakaavassa jatetty
padosin viheralueiksi. Luontoarvojen turvaamiseksi on tehty kattavat
selvitykset, joiden pohjalta kaavassa on esitetty suojelumerkintoja ja -
maarayksia turvaamaan liito-oravan ja lahokaviosammalen elinolosuhteet.
Kaavatyon yhteydessa on laadittu myos ymparistosuunnitelma ohjaamaan
alueen jatkosuunnittelua.

Kestdvan vesitalouden varmistamiseksi asemakaavatyohan on kytketty
hulevesiselvitys ja -suunnitelma, jonka pohjalta on kaavaratkaisussa
esitetty yleismaaraykset koskien hulevesien jatkosuunnittelua.
Asemakaavan toteuttaminen ei merkittavasti lisda hulevesia alueella tai
muuta niiden laatua, mutta rakentamisen aikainen hulevesien hallinta
vaatii erityista huolellisuutta.

Kaupunkikuvalliset ja maisemalliset arvot

Maisemallisten tekijoiden huomioimiseksi on asemakaavatyon yhteydessa
laadittu erillinen maisemaselvitys. Maisema- ja kaupunkikuvallisia
vaikutuksia on pyritty arvioimaan havainnekuvatarkastelun perusteella.
Kaupunkikuvan laadun varmistamiseksi on kaavaratkaisussa esitetty pitkaa
joukkoliikennesiltaa, Rahjukoskensiltaa, koskeva yleismaarays:
Maisemakuvallisesti merkittdvd silta tulee toteuttaa kaupunkikuvaltaan
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laadukkaasti. Sillan rakenteiden tulee olla ilmeeltédn keveitd ja huolellisesti
viimeisteltyjé.

Virkistysarvot

Asemakaavan lantiselle osa-alueelle sijoittuvan Alasjarven uimarannan
virkistysarvo on huomattava ja se kasvaa entisestdan uuden asuinalueen
rakentuessa viereiselle asemakaava-alueelle, Teiskontien pohjoispuolelle.
Uimarannan palvelutason sailyminen ja kehittdmismahdollisuudet on
turvattu asemakaavassa. Lisaksi asemakaavatydssa on huomioitu
yleiskaavassa osoitettu ohjeellinen virkistysyhteys Alasjarven eteldarannan
viheralueella. Teiskontien eteldpuolella on huomioitu osallisten aiemmin
esiintuoma kulkuyhteystarve Takahuhdin asuinalueelta.

2.3 Aluevaraukset, kaavamerkinnat ja maaraykset

Asemakaavamerkinnat ja maaraykset ovat taydellisind kaavakartan
yhteydessa.

2.3.1 Liikennealueet

Heikkildnkatua varten on kaavaan osoitettu katualueet. Teiskontien seka
valtatien 9 liikennealueet on osoitettu merkinnalla LT-4: maantien alue.

2.3.2 Viheralueet

Molemmin puolin Teiskontien liikennealuetta on osoitettu
suojaviheraluetta, jolla sijaitsee luonnonmonimuotoisuuden kannalta
arvokas ekologinen yhteys (EVS). Alasjarven uimaranta on osoitettu
merkinnalla VV-1 uimaranta-alueeksi, jolle saadaan rakentaa toimintaan
liittyvia tiloja, rakennelmia ja laitteita enintadn 150 krs-m?2. Uimarannan
itapuolelle on Alasjarven rantaan osoitettu luonnonmukaista
[ahivirkistysaluetta (VLL).

2.3.3 Osa-alueet

Teiskontien maantiealueen yli on osoitettu alueen ylittdva ohjeellinen
joukkoliikenteen laatukaytava (y-jl). Itdisen kehatien yli on osoitettu varaus
sillalle nykyisen Pappilan risteyssillan kohdalle seka uuden rinnakkaisen
sillan rakentamiseksi. Raitiotien rakentamiseksi on Pappisenkaistan
suojaviheralueelle seka itdisen kehatien yli ja Heikkilankadulle osoitettu
joukkoliikenteen laatukaytavalle varattu ohjeellinen alueen osa jl-3.

Olemassa olevalle 110-kV ilmajohdolle on osoitettu voimajohtoalue.



f"; TAMPERE

20(58)

Seudullinen jalankulun ja pyorailyn uusi vayla on osoitettu Pappisenkaistan
suojaviheralueelle seka Teiskontien maantiealueelle ohjeelliseksi yleiseen
jalankulkuun ja pyorailyyn varatuksi alueen osaksi merkinnalla pp.
Teiskontien jalankulun ja pyorailyn alikulut on osoitettu merkinnalla a-1.

Teiskontien pohjoispuolella Alasjarvenranta -vayla on osoitettu
ajoyhteysmerkinnalla ja uimarannalle pysadkdintialueelta johtava vayla
yleiselle jalankululle varattuna alueen osana, jolla huoltoajo on sallittu.

Alasjarven ja Teiskontien valisille viheralueille on osoitettu olemassa olevia
polku-uria mukaillen ohjeellisia polku- ja luontopolkumerkintéja (po ja lu).
Pappisenkaistan suojaviheralueelle on niin ikdan osoitettu polkumerkinnat
(po) nykyisten polkujen kohdille; asemakaava-alueen lounaisrajalta
Teiskontien alikulkujen suuntiin.

Liito-oravalle tarkeat biotoopit seka erityishuomiota vaativat liito-oravan
kulkuyhteydet Teiskontien ja rakennettavan raitiotien yli seka
Heikkilankadun risteyksen ymparistdssa on osoitettu kaavakartalle osa-
aluemerkinnailla sl-6, sl-18 ja sl-24. Liito-oravan elinolosuhteiden ja
kulkureittien turvaamiseksi tulee sailyttaa ja istuttaa liito-oravalle sopivaa
puustoa. Tarvittaessa latvusyhteyden toteutuminen Teiskontien ja raitiotien
yli tulee turvata lisaksi rakenteellisin ratkaisuin.

Teiskontien pohjoispuolisille viheralueille on rajattu osa-aluemerkinnalla
(luo-4 ) luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkea alue, jolla
esiintyy luonnonsuojelulain mukaisesti huomioitava laji tai luontotyyppi.

Rahjukoskenoja on merkitty sailytettavaksi avo-ojaksi merkinnalla oja-s1.

2.3.4 Muut merkinnat ja maaraykset

Maantiealueelle on osoitettu merkintd (mevs-15) meluesteen
rakentamiseksi Teiskontien pohjoisen ajoradan reunaan Alasjarven
uimarannan kohdalle.

Yleismaarayksia on asemakaavassa annettu koskien:

o liikennetta palvelevien rakenteiden ja laitteiden sijoittamista,
e tdrindn ja runkomelun huomioimista,
e hulevesisuunnittelua,

e |uontoarvojen huomioimista; metsan hoito, polkujen suunnittelu,
haitallisten vieraslajien torjunta,

e merkinnalla sl-24 osoitettua liito-oravan kulkuyhteytta seka

e kaupunkikuvaa.
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Asemakaavaluonnoksen nimistda on kasitelty kadunnimitoimikunnassa
(28.9.2023, 27.10.2023, 24.4.2024), joka on laatinut esitykset alueen
uudesta nimistosta. Nimisto perustuu luonnonmaiseman elementteihin, jo
kaytossa olevaan nimistoon seka kulttuurihistoriaan.

Teiskontien ylittava raitiotiesilta on nimetty Rahjukoskensillaksi. Nimi
viittaa Alasjarvesta juuri sillan kohdalla laskevaan ojaan, jossa sijaitsee
Rahjukoskeksi kutsuttu virtauspaikka. Vt 9 ylittava uusi silta seka nykyinen
silta, jolla ei ollut nimed, nimettiin Heikkilankadun sillaksi.

Aiemmin Pappilanpuistoon kuulunut Teiskontien eteldpuolella oleva
suojaviheralue on nimetty Pappisenkaistaksi. Nimi viittaa lahistolla
sijainneeseen Messukyldn pappilan torppaan, jonka nimi oli Pappinen.

Teiskontien pohjoispuolella oleva suojaviheralue on nimetty
Alasjarvenkaistaksi, mika viittaa luonnollisesti Alasjarveen. Nimen kaista -
loppu viittaa suojaviheralueen pitkdan ja kapeaan muotoon.

Alasjarven etelarannalla oleva virkistysalue (VLL) on nimetty Alasjarven
eteldrannaksi ja Alasjarven uimarannan kasittava virkistysalue (VU)
Alasjarven uimarannaksi.

Ajoyhteys Alasjarven uimarannalle on nimetty Alasjarvenrannaksi.

3 KAAVAN VAIKUTUKSET

3.1

Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja elinymparistdéon

3.1.1 Vaikutukset terveyteen ja turvallisuuteen

Asemakaavalla mahdollistetaan tehokkaan, miellyttavan ja verrattain
hiljaisen joukkoliikennemuodon toteuttaminen, joka ei tuota paikallisesti
pienhiukkas- tms. ilmanlaatua heikentavia pakokaasupaastoja.
Autoliikenteen poistuminen Alasjarven rannan alikulusta seka Teiskontien
eteldpuolisen jalankulun ja py6railyn vaylan uudelleen rakentaminen
parantavat liikenneturvallisuutta ja edistavat terveysliikunnan olosuhteita.
Alasjarven uimarannan kohdalle asemakaavassa osoitettu melueste turvaa
uimarannan virkistyskayton jatkumista.

Asemakaavaratkaisussa on edellytetty raitiotie suunniteltavaksi ja
toteutettavaksi siten, ettei raitioliikenteen aiheuttama tarina tai runkomelu
ylita tavoitteena pidettavia enimmaisarvoja rakennusten sisatiloissa.
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Asemakaavan valmisteluvaiheessa laaditun meluselvityksen mukaan
raitiotie ei aiheuta ohjearvot ylittavaa melua nykyiselle asutukselle, vaan
autoliikenteen meluvaikutukset ovat alueella hallitsevia. Niihin vaikutetaan
asemakaavassa Alasjarven uimarannan kohdalle osoitetulla meluesteella.
Huomattavalla osalla viheralueista virkistysalueille asetetut melun
ohjearvot ylittyvat myos jatkossa. Taman vuoksi nykyisia puistoalueita on
osoitettu suojaviheralueiksi.

3.1.2 Vaikutukset sosiaalisiin oloihin ja kulttuuriin

Raitiotien toteutuminen mahdollistaa osaltaan asemakaava-alueen
viereisten alueiden asunto- ja palvelutarjonnan kehityksen. Asemakaava-
alueen lansipuolelle suunnitellaan asemakaavassa 8931 uutta
joukkoliikenteeseen tukeutuvaa Kaupinlaakson asuinaluetta palveluineen
ja asemakaavan osa-alueiden valiin, Heikkilankadun varrelle, suunnitellaan
raitiotien varikon asemakaavassa 8876 varausta urheilu- ja liikkuntahallille.
Raitiotie mahdollistaa my6s Linnainmaan Koilliskeskuksen aluekeskuksen
kehittymisen edelleen.

Asemakaavaratkaisu mahdollistaa Alasjarven uimarannan
virkistyspalveluiden kehittdmisen. Kaavakartalla on osoitettu
rakennusoikeutta uimarannan toimintaa palvelevalle rakennukselle.

3.2 Vaikutukset maa- ja kallioperaan, veteen, ilmaan ja ilmastoon

Vaylainfrastruktuurin rakentaminen edellyttdd maansiirtotoita, seka
kallioleikkauksia nykyisessa Pappilanpuistossa. Siltojen ja muiden
rakenteiden betonityot aiheuttavat riskin ldheiselle vesistolle. Tasta syysta
asemakaavassa on maaratty erityisesti rakentamisen aikaisten hulevesien
hallinnan jatkosuunnittelusta.

Tampereen kaupungin tavoite on olla hiilineutraali vuoteen 2030
mennessa. Kaupungin ilmastopadstdjen on tavoitteena olla 80 %
pienemmat vuonna 2030 kuin vuonna 1990. Loput paastot eli 20 %
sidotaan hiilinieluihin ja kompensoidaan. Liikenteen ja maankadytdn osalta
tavoitteen saavuttamisessa keskeisena keinona on raitiotieverkon
laajentaminen ja seudullisen joukkoliikennejarjestelman suunnitteleminen
seka kavelya, pyoraliikennetta ja joukkoliikenteen kayttéa arjen matkoilla
tukeva kaupunkirakenne.

Joukkoliikenteen kdytén merkittava lisdaminen edellyttds, ettd sen
palvelutarjonta on erittdin hyva. Vuorovélin on oltava tihea, matka-aika
hyvin ennustettava ja matka pysakille lyhyt. Ndama tavoitteet pystytdan
parhaiten toteuttamaan joukkoliikennejarjestelmassa, jonka rungon



f"; TAMPERE

23(58)

muodostaa raideliikenne. Raitiotie lisda ilmastotavoitteita edistavaa
liilkkumista joukkoliikenteelld ja mahdollistaa kestavan kehityksen
mukaisen tiiviin alue- ja yhdyskuntarakenteen muodostumisen. Raitiotien
rakentaminen aiheuttaa hiilidioksidipaastoja ja lisda energiankulutusta.
Raitiotien myo6ta kuitenkin kasvu suunnataan joukkoliikennevyohykkeelle,
jolloin kayton aikana ilmastohyodyt ovat suuremmat.

Asemakaava 8933 osana Teiskontien varren asemakaavojen kokonaisuutta
(ns. Teiskontien hankekori) toteuttaa pitkajanteista ja sopimuksiin
perustuvaa suunnitelmaa, jossa rakennetaan toimivaa, tasa-arvoisuutta
edistdvaa ja ilmastomuutosta hillitsevaa kaupunkia ja kaupunkiseutua.
Asemakaava ja sen kytkeytyminen raitiotieverkon laajentamiseen
toteuttavat valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita seka Tampereen
kaupunkiseudun rakennesuunnitelmaa, MAL-sopimusta ja Tampereen
kaupungin omia ilmasto- ja kestavyyssitoumuksia. Tampereen
kaupunkistrategiaan "Tekemisen kaupunki, Tampereen strategia 2030” on
kirjattu mm., ettd kaupungin kestdvaa kasvua vahvistetaan kaavoittamalla
80 % asuinkerrosalasta joukkoliikennevydhykkeille ja aluekeskuksiin
samoin kuin edistetaan tyopaikkojen sijoittumista samoille vydhykkeille.
Samoin tavoitellaan kestavien liikkkumismuotojen kulkutapaosuuden
nousua valtuustokauden loppuun mennessa. Vaikka asemakaavassa 8933
ei osoiteta asumista, mahdollistaa se osaltaan uuden Kaupinlaakson
asuinalueen suunnittelun tehokkaan joukkoliikenteen vyéhykkeelle seka
Koilliskeskuksen aluekeskuksen kehittdamisen raitiotien vaihtoterminaaliin
tukeutuen.

Asemakaavan 8933 toteutuksen aikana syntyy ilmastopaastoja ja
puustoisten alueiden muodostamat hiilinielut pienenevat hieman.
Erityisesti rakennusaikaisista kuljetuksista seka taitorakenteiden ja
raiteiden betoni- ja terdsrakentamisesta aiheutuu paastoja. Raitiotien
valmistuttua ilmastovaikutukset ovat myonteisiad sujuvien matkaketjujen
kehittyessa ja kestdvien kulkumuoto-osuuksien kasvaessa. Raitiotien
odotetaan lisdavan joukkoliikenteen kayttoa.

3.3  Vaikutukset kasvi- ja eldinlajeihin, luonnon monimuotoisuuteen ja

luonnonvaroihin

Asemakaavalla turvataan alueen luontoarvot merkinndin ja maarayksin.
Luonnon monimuotoisuuden ja lajisuojelun ndkokulmasta merkittavimmat
alueet on jatetty rakentamisen ulkopuolelle ja osoitettu
asemakaavamerkinndin, mutta jonkin verran huomionarvoista
luontotyyppia (kostea, runsasravinteinen lehto) menetetadn rakentamisen
alle metsan reunan siirtyessa etelammas raitiotien seka jalankulku- ja
pyorailyvaylan rakentamisen tielta. Yksi-kaksi lahokaviosammalen
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itujyvasryhmaa on mahdollisesti vaarantumassa jalankulun ja pyorailyn
vaylaa toteutettaessa.

Teiskontien yli on kaavaratkaisussa osoitettu liito-oravan kulkuyhteys,
jonka sdilyminen on edellytetty turvattavaksi myos rakentamisen aikana.
Yleiskaavassa osoitetut ekologiset yhteydet on asemakaavaratkaisussa
huomioitu EVS-merkinnoin.

Haitallisten vieraslajien torjuntaa seka metsan hoitoa monimuotoiseksi
varmistetaan asemakaavassa yleismaarayksin.

3.3.1 Lahokaviosammalen yleispoikkeus

Kaava-alueelle vuonna 2020 laaditun lahokaviosammalselvityksen mukaan
alueelle sijoittuu 33 kpl lahokaviosammalen itujyvasryhmaa. Kaava-alueelta
ei selvityksen yhteydessa loydetty yhtadn lahokaviosammalen
itiopesaketta. Kaikki lahokaviosammalhavainnot sijoittuvat kaava-alueen
lantiselle aluekokonaisuudelle. Eniten itujyvasryhmahavaintoja tehtiin
Teiskontien pohjoispuolelta Alasjarven eteldarannan metsasta. Tampereen
lahokaviosammalselvityksen yhteydessa vuonna 2021 vuoden 2020
selvityksen tulokset arvioitiin uudelleen ja maastotarkistusten jalkeen lajille
laadittiin ydinaluerajaus Alasjarven ranta-alueen metsaalueelle Tampereen
lahokaviosammalselvityksessa kdytettyjen periaatteiden mukaisesti. Tama
ydinalue on kaavaratkaisussa osoitettu luo-4 -alueeksi (Luonnon
monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkea alue, jolla esiintyy
luonnonsuojelulain mukaisesti huomioitava laji tai luontotyyppi.)

Teiskontien eteldpuolella Pappilanpuiston alueen kivikkoisessa
pohjoisrinteessa kasvaa rakenteeltaan monipuolista kuusimetsad, jossa on
seka vanhaa puustoa, maalahopuuta ettad vanhoja kantoja. Talta alueelta
havaittiin itujyvasryhmia yhteensa viidelta maalahopuulta. Alue on
lahokaviosammaleelle potentiaalinen kohde my6s tulevaisuudessa, mikali
alueen puuston annetaan kehittyd hoitamattomana. Alueen reunaosissa on
lievaa virkistyskayton aiheuttamaa kulumista.

Pappisenkaistalla on raitiotien rakentamisen my6ta mahdollisesti jddmassa
jkpp-rakentamisen alle enintdan kaksi maalahopuuta, joilla on havaittu
lahokaviosammalen itujyvasryhmia. Naille itujyvasryhmille haetaan
luonnonsuojelulain 82 § mahdollistamaa yleispoikkeusta.

Lahokaviosammalen suotuisa suojelutaso ja haitallisten vaikutusten

valttdminen, lieventdminen ja kompensoiminen

Kaavaratkaisun toteuttamisella ei arvioida olevan merkittavia haitallisia
vaikutuksia lahokaviosammalen elinvoimaisuuteen tai suotuisan suojelun
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tasoon Tampereella tai valtakunnallisesti. Vuonna 2021 laadittiin
Tampereen alueelle lahokaviosammalselvitys, jossa havaittiin
lahokaviosammalen itiopesakkeitad 49 kasvupaikalta ja itujyvasryhmia 3 100
kasvupaikalta. Kaikista kasvupaikoista varmasti sdilyville alueille sijoittuu
noin 15 % havainnoista ja todennakdisesti sdilyville alueille 83 %.
Mahdollisesti muuttuville alueille sijoittuu noin 2 % kasvupaikoista.
Yleiskaavan viherverkolle sijoittuvien kasvupaikkojen ja tarkeiden
ydinalueiden suojeluntila on maankaytén nakokulmasta kokonaisuutena
erittdin hyva.

Kantakaupungin lahokaviosammalselvitys laadittiin yleiskaavan
viherverkoston alueelle. Kantakaupungin lahokaviosammalselvityksen
lisdksi asemakaavoihin on tilattu erillisia lahokaviosammalselvityksia. Lajille
soveltuvia elinymparistja on edelleen runsaasti kartoittamatta toisaalta
kantakaupungin viherverkoston ulkopuolisilla alueilla seka Pohjois-
Tampereen alueella, josta tehtiin kantakaupungin
lahokaviosammalselvityksen yhteydessa erillisinventointeja vain
seitsemassa erikseen valitussa kohteessa. (Tampereen
lahokaviosammalselvitys 2021).

Lahokaviosammalelle koituvia haitallisia vaikutuksia on pyritty valttdmaan
ja lieventamaan. Kaava-alueelle sijoittuva lahokaviosammalen ydinalue on
jaamassa rakentamisen ulkopuolelle ja se osoitetaan
luonnonmonimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeadksi alueeksi
kaavaratkaisussa. Pirkkala — Linnainmaa -raitiotien hankesuunnittelun
aikana tutkittiin eri vaihtoehtoja Teiskontien ylitykselle Alasjarven kohdalle.
Vaihtoehdoista valittiin se, jossa tarve puuston poistoon on kaava-alueella
muita vaihtoehtoja pienempi ja jossa Alasjarven eteldrannan
luontoarvoiltaan arvokas metsaalue pystyttiin sdilyttdmaan
rakentamattomana. Pappilanpuistossa jalankulun ja pyo6raily seudullinen
vayla sijoitetaan mahdollisimman lahelle raitiotierataa, jotta kaadettavan
puuston ja kalliolouhinnan maara pystytaan minimoimaan. Alueelle tullaan
my0s istuttamaan runsaasti uutta puustoa varmistamaan mm. liito-oravan
sujuva kulku tiealueen yli.

Sailyttdminen ei ole mahdollista ilman merkittdvia lisdkustannuksia

Tampereen kaupunki on sitoutunut asumisen, tyopaikkojen ja palveluiden
sijoittamiseen joukkoliikennevythykkeelle seka kehittdmaan
raitiotieliikennettd méaaratietoisesti ja pitkajanteisesti. Valtion kanssa on
laadittu maankayton, asumisen ja liikenteen sopimus (MAL-sopimus), joka
perustuu sopimusseudun kaikkien kuntien ja valtion yhteiseen tahtotilaan
seudun kehittdmisestad. MAL-sopimuksen mukaisesti asuminen, tyévoima-
ja palveluintensiiviset tyopaikat seka palvelut suunnataan paaosin
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keskustoihin ja joukkoliikennevydhykkeelle, erityisesti kehitettaville
asemanseuduille ja raitiotiekdytaviin. Samoin on sovittu, etta
sopimusosapuolet edistdavat Tampereen raitiotien suunnittelua ja
rakentamista pitkdnteisesti ja maankayttoa kehitetdan siten, ettd uudesta
asuinkerrosalasta vahintaan 80 % sijoitetaan keskustoihin, aluekeskuksiin ja
joukkoliikennevyohykkeille. Maankayttda kehitetaan siten, etta
raitiotiehen, ldhijunaan ja muuhun tehokkaaseen joukkoliikenteeseen
tukeutuvalle liikkumiselle luodaan edellytyksia.

Mikali joukkoliikennekaytava idan suuntaan ei toteudu, MAL-sopimukseen
kirjatut tavoitteet voivat jaada saavuttamatta. Noin vuoden kasvua
edustava vakimaara pitaisi sijoittaa muualle joukkoliikennekaytaville ja
keskustoihin. Kaupinlaakson asuinalueen suunnitelmat menisivat myos
uusiksi, jos raitiotieta ei alueelle saada. Ilman raitiotietd ei myoskaan tule
uusia asukkaita, jotka olisivat edellytyksend myos Koilliskeskuksen
palveluiden kehittamiselle. Iman raitiotieta, joukkoliikenteen palvelut eivat
kehity idan suuntaan ja ns. autokaupunkikehitys vahvistuu lisdten autoilun
aiheuttamia ymparistohairioita. Raitiotie parantaisi keskustan
saavutettavuutta, mahdollistaisi Koilliskeskuksen kehittamisen raitiotiehen
tukeutuvan asumisen ja tyopaikkojen osalta seka loisi edellytykset
kestavien liikkkumismuotojen kulkutapaosuuden kasvulle seka kestavan
elamantavan mahdollisuuksille alueella.

Pirkkala-Linnainmaa raitiotien hankesuunnitteluvaiheessa tutkittiin eri
vaihtoehtoja Teiskontien ylitykseen Alasjarven eteldpuolella.
Hankesuunnitelman valiraportin kasittelyn yhteydessa
kaupunginhallituksessa 19.4.2022 p&atettiin, etta suunnittelua jatketaan
yhden sillan vaihtoehdolla, koska yhden sillan vaihtoehto on edullisempi
toteuttaa kuin kahden sillan vaihtoehto. Lisdksi valitussa vaihtoehdossa
ratageometria on erinomainen, raitioliikenteen keskinopeus erittain hyva,
valtytdan Teiskontien pohjoispuolella sijaitsevan kaukoldmpdlinjan siirrolta
ja Alasjarven rannan puoleisen luonnonoloiltaan arvokkaan metsdisen
alueen muutoksilta.

3.4 Vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen, yhdyskunta- ja energiatalouteen
seka liikenteeseen

Kaavaratkaisu toteuttaa yleiskaavaa. Asemakaavoitettavan raitiotien myota
mahdollistuu uuden asuinalueen suunnittelu sen varrelle, asemakaava-
alueen lansipuolelle, TAYS:n ja Alasjarven vilille. Joukkoliikenteen
kehittaminen tukee myos Koilliskeskuksen kehittymisedellytyksia.
Raitiotien toteuttaminen edistaa kestaviin kulkumuotoihin ja
matkaketjuihin siirtymistd. Raitiotien toteuttaminen aiheuttaa muutoksia
katujarjestelyihin Heikkilankadulla seka laajemmin kaava-alueen
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ulkopuolella. Erilaisten ratkaisujen vaikutuksia mm. autoliikenteen
sujuvuuteen on arvioitu raitiotien hanke- ja toteutussuunnittelun
yhteydessa (mm. Linnainmaan toimivuustarkastelut 2024).

Raitiotie korvaa osan nykyisista Teiskontielld kulkevista bussilinjoista.
Raitiotien pysakkivali on busseihin verrattuna pidempi, mutta vuorovili on
padosin tiheampi. Asemakaava-alueelle ei sijoitu raitiotiepysakkeja
Pirkkala-Linnainmaa raitiotien hankesuunnitelman (2023) mukaan.
Raitiotie mahdollistaa joukkoliikenteen kapasiteetin nostamisen kasvavassa
kaupungissa, mutta saattaa paikoin heikentaa valillisesti joukkoliikenteen
saavutettavuutta osalle nykyista asutusta bussien linjasto- ja/tai
vuorovalimuutoksista riippuen.

Pyoratien laatutaso nousee seudullisen pyorailyn laatukaytavan tasolle
koko kaava-alueella; kavely ja pyoraily seka pyorailyn kulkusuunnat
erotellaan toisistaan. Kaavaratkaisussa valtatien 9 yli osoitettu sillan
aluevaraus mahdollistaa erotellun kdvelyn ja pyorailyn vaylan sijoittamisen
Heikkilankadun etela- ja pohjoisreunoille raitiotien hankesuunnitelman
mukaisesti.

Alasjarven rantaan ja Teiskontien pohjoispuoliselle suojaviheralueelle on
osoitettu kehitettavaksi virkistysta ja uimarannan saavutettavuutta
palvelevia polkuja. Alasjarven eteldpuolitse kulkevan virkistysyhteyden
osoittaminen toteuttaa yleiskaavaa.

3.4.1 Vaikutukset teknisen huollon jarjestamiseen

Asemakaavassa on osoitettu nykyinen 110 kV:n ilmajohto ja sen
ilmajohtoalue. Yleiskaavassa on maarays tutkia johdon maakaapelointia
alueen maankéayttohankkeiden yhteydessa. Asemakaavaluonnoksen
mukaisella maankayt6lla sahkélinjan maahan vienti ei kuitenkaan ole
perusteltavissa. Asemakaavassa ei osoiteta uusia teknisen huollon
verkostoja eika edellytetd muutoksia alueen lapi kulkevaan
kaukolampadlinjaan. Raitiotien rakentamisen yhteydessa tullee kuitenkin
tehtavaksi joitakin muutoksia teknisiin verkostoihin. Teiskontien
eteldpuolella suunnitteilla ovat 110 kV suurjannitekaapelin putkitus seka
Tampereen Veden vesijohdon rakentaminen.

3.5 Vaikutukset kaupunkikuvaan, maisemaan, kulttuuriperintéoon ja rakennettuun
ymparistéon

Raitiotie seka jalankulku- ja pyo6railyreitin uudelleenlinjaus leventavat
Teiskontien avointa liikennemiljoota. Raitiotien ja valtatien valiin jaa
kuitenkin kapea viherkaista, jossa sdilyy olemassa olevaa, maisemaa
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jasentavaa puustoa, jota tarvittaessa tadydennetdan uusilla istutuksilla
korvaamaan raitiotien rakentamisen yhteydessa poistuvaa puustoa liito-
oravan kulkureitilta.

Teiskontien ylittava joukkoliikennesilta muodostaa uuden huomattavan
kaupunkikuvallisen elementin. Lahes 400 metria pitkan sillan lakipiste on
Teiskontien ajoratojen kohdalla, missa sillan kansi nousee 7,5 metria
korkeiden pilareiden paalle. Silta sijoittuu maiseman paikalliseen
solmukohtaan, mika tarjoaa kiinnostavat lahtokohdat kaupunkikuvallisen
porttiaiheen muodostamiseen. Asemakaavaratkaisussa edellytetdaan
Rahjukoskensillan toteuttamista kaupunkikuvallisesti laadukkaasti. Sillan
rakenteiden tulee olla ilmeeltdaan keveita ja huolellisesti viimeisteltyja.

Silta ndkyy myds vesistomaiseman taustalla Alasjarven vastarannalta
katsottuna. Se jaa kuitenkin raitiotien suunnitelma-aineistoihin perustuvan
kaupunkimallitarkastelun mukaan taustalla olevan metsan muodostamaa

silhuettia alemmas.

Kuva 9: Kuvasovite uudesta raitiotiesillasta ja Alasjéirven uimarannasta loma-asutusrannalta
katsottuna (Tampereen kaupungin kaupunkimalli 2023).

Valtatien 9 ylittavalla uudella sillalla ei ole merkittavia maisemallisia tai
kaupunkikuvallisia vaikutuksia sen sijoittuessa olemassa olevan Pappilan
risteyssillan rinnalle, avoimeen suurimittakaavaiseen liikennemilj6oseen.
Heikkilankadun ilme muuttuu uusien raitiotie- ja pyoratierakentamisen
mukanaan tuomien katujarjestelyjen myota. Katu levenee, mutta muuttuu
eri liikennemuotojen jasentelyn myo6ta pienipiirteisemmaksi ja
kaupunkimaisemmaksi.

Asemakaava-alueella ei ole muinaisjaannoksia tai muita arvokkaita
kulttuuriympariston kohteita.
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3.6 Vaikutukset talouteen ja elinkeinoeldman toimivan kilpailun kehittymiseen
(yritysvaikutukset)

Asemakaavasta seuraa yritysvaikutuksia, mikali raitiotie toteutetaan.
Raitiotieyhteys, vaihtopysakki Koilliskeskuksessa ja joukkoliikenteen
linjaston uudelleenjarjestely vahvistavat Koilliskeskuksen saavutettavuutta
joukkoliikenteelld ja Koilliskeskuksen asemaa julkisten ja kaupallisten
palveluiden aluekeskuksena. Kehitysta tukee myos seudullisen pyorailyn
padreitin kehittdminen asemakaavaratkaisun mukaisesti. Raitiotien
toteutuksen yhteydessa on suunniteltu kehitettavaksi liséksi alueellisia
jalankulun ja pyorailyn yhteyksid, jotka parantavat osaltaan yritysten
saavutettavuutta.

Raitiotien hankesuunnitelmassa (2023) on arvioitu, etta raitiotielinjan
toteuttaminen tyollistaa rakennusvaiheessa voimakkaasti, ja raitiotien
rakentamisen odotetaan vilkastuttavan aluetaloutta sen varrelle
suunniteltavien uusien asuntoalueiden rakentamisen myota.

Raitiotien valmistuttua yrityksiin kohdistuvien vaikutusten taustalla on mm.
raitiotien mahdollistama asukas- ja tyopaikkamaaran kasvu. Seka
tyévoiman saatavuus ettd asiakaspotentiaali kasvavat raitiotien varrella.

Raitiotien hankesuunnitelmassa on arvioitu, etta kaikki yritykset raitiotien
varrella eivat kuitenkaan tule hyotymaan raitiotiesta. Yksittdisissa kohteissa
raitiotie voi esimerkiksi heikentda yritysten saavutettavuutta, paitsi
rakentamisen aikana myos sen jalkeen. Jos suurmyymaléiden
autosaavutettavuudessa ja pysakointijarjestelyissa tapahtuu heikennysts,
asiakasmaaran ja liikevaihdon odotetaan laskevan, vaikka raitiotie toisikin
uusia asiakkaita. (Pirkkala-Linnainmaa raitiotien hankesuunnitelma
28.2.2023)

Raitiotien toteutussuunnittelun yhteydessa tehtyjen liikenteen
toimivuustarkastelujen perusteella Linnainmaan Aitolahdentien liittymissa
tapahtuu jonoutumista illan huipputunnin aikaan vuonna 2040, mikali
lilkennemaarat kasvavat mallinnuksessa kaytetyn ennusteen mukaisesti.
Raitiotielld, tehokkaana joukkoliikenneratkaisuna, pyritdan osaltaan
hillitsemaan liikkennemaarien kasvua tiivistyvassa kaupunkirakenteessa.
Linnainmaan Kolliskeskuksen asukasmaaran odotetaan kasvavan, jolloin
alueen palveluihin kuljettaneen nykyistd useammin myos ilman autoa.

Linnainmaan suurmyymaloiden autosaavutettavuuteen ei ole
odotettavissa kriittistd heikennystd, vaikka Pirkanmaan osuuskaupan
korttelista Heikkilankadulle lanteen johtava ulosajomahdollisuus poistuu
raitiotien katu- ja siltasuunnitelmaratkaisujen myo6ta. (Kyseinen ajoyhteys
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on korttelissa voimassa olevan asemakaavan vastainen eikd sitd koskevia

lupia tai rasitesopimuksia ole selvityksissé I6ydetty.) Linnainmaan
lilkenteen toimivuustarkasteluissa on todettu, ettd Prisman liikenne
voidaan hoitaa turvallisesti kahden valo-ohjatun liittyman kautta.

Linnainmaan autoliikenteen toimivuuden turvaamiseksi on suunnitteilla
uusi katuyhteys Piettasenkadun ja Aitolahdentien vilille raitiotien
muuttaessa Maentakusenkadun-Heikkilankadun seka Aitolahdentien

risteyksen liikennejarjestelyja. Lisaksi alueen liikenteellista toimivuutta

voidaan vahvistaa liittymien nykyista laajemmalla liikennevalo-ohjauksella.
Tasanteen eritasoliittymadn rakentaminen valtatielle 9 vahentaa osaltaan
Linnainmaan alueen lapikulkuliikennetta ja liittymien kuormitusta.

Taloudellisia ja yritysvaikutuksia tutkitaan edelleen raitiotien

toteutussuunnittelussa. Raitiotien toteutussuunnittelu ja rakentaminen

tehdaan allianssimenetelmalld, jossa vastuu hankkeen riskeista jakautuu

kaupungin seka allianssiin kilpailutuksella valitun yritysryhmittyman

kesken. Raitiotien rahoittamiseen odotetaan myds valtionapua.

3.7 Vertailu asemakaavan vaikutuksista

Alue- ja
yhdyskuntarakenne

Tekninen huolto

Alla olevassa taulukossa on verrattu asemakaavaratkaisun mukaisen

maankdayton vaikutuksia nykyisen kaavatilanteen mukaiseen kehitykseen.

Tampereen yhdyskuntarakenteelle
ylemmissa kaavatasoissa asetetut
tavoitteet eivat toteudu, kun
raitiotie ja sen varrelle tavoiteltu
rakentaminen jadvat toteutumatta.
Aiheutuu
taydennysrakentamispainetta
toisaalle tehokkaalle
joukkoliikennevyohykkeelle, jolloin
riskeind on tiivistyvan
yhdyskuntarakenteen resilienssin
heikkeneminen mm.
ilmastonmuutoksen vaikutuksia
vastaan seka asuinympadriston
laadun ja viihtyisyyden
heikkeneminen.

Raitiotien rakentamisen yhteydessa
toteutettaviksi suunnitellun
verkostorakentamisen
toteuttamisen synergiaedut
menetetaan.

Asemakaavoitettavan raitiotien myota mahdollistuu uuden
kaupunginosan suunnittelu sen varrelle, asemakaava-alueen
lansipuolelle, TAYS:n ja Alasjarven valille. Joukkoliikenteen
kehittaminen tukee myos Koilliskeskuksen
kehittymisedellytyksia. Kaavaluonnoksen ratkaisu toteuttaa
yleiskaavaa.

Nykyinen 110 kV ilmajohtoalue on huomioitu
kaavamerkinndin. Muutoin asemakaavaratkaisussa ei
maadrata alueen teknisestd huollosta eika edellyteta
muutoksia alueen lapi kulkevaan kaukolampdlinjaan.

Alueelle on suunniteltu teknisen huollon verkoston
muutoksia muiden suunnitelmien yhteydessa.
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Ajoneuvoliikenne

Joukkoliikenne

Pyoradily ja kavely

Palvelut ja ty6paikat

Liikunta ja virkistys

Ihmisten elinolot

Raitiotien jaddessa toteutumatta
iddn suuntaan ei joukkoliikenne
pysty taittamaan kasvavia
lilkennemaaria Teiskontiella.
Raitiotien varrelle aiotun
rakentamisen sijoittuessa
mahdollisesti muualle kuin
tehokkaalle

joukkoliikennevydhykkeelle lisdantyy

yksityisautoilu kaupunkiseudulla.

Joukkoliikenne idasta jatkuu
busseilla liikenndityna.
Joukkoliikenteen palvelutason
merkittdava nousu ja siitd aiheutuva
kulkutapaosuuden muutos jaa
toteutumatta. Nivelbusseilla voi olla
mahdollista lisata joukkoliikenteen
kapasiteettia joillakin linjoilla.

Valtatien 9 ylittavan Heikkilankadun
osuuden tavoiteltuja jalankulun ja
pyorailyn parannuksia ei ole tilaa
toteuttaa ilman uutta siltaa.

Pappilanpuiston pohjoisreunalle
voidaan toteuttaa uudistettu
jalankulun ja pyorailyn vayla
puistosuunnitelmalla.

Ei synny uusia palveluita tai
tyopaikkoja.

Alueen uimaranta- ja viheralueille
jaavat voimaan vanhentuneet
asemakaavat, jotka eivat luo
edellytyksia liikunta- ja
virkistyspalveluiden kehitykselle.

Yhteyksien sailyminen
Pappilanpuiston poluille riippuu
mahdollisesti puistosuunnitelmilla
toteutettavan jalankulku- ja
pyoratien parannuksen
suunnitteluratkaisuista.

Asunto- ja palvelutarjonta ei kehity
merkittavasti itdisissa
kaupunginosissa.
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Raitiotien toteuttamisen seka seudullisen jalankulku- ja
pyorailyvaylan parantamisen myota alueen
hulevesijarjestelmiin tehdaan joitakin muutoksia.

Raitiotien toteuttaminen turvaa Teiskontien
ajoneuvoliikenteen toimivuutta ja edistaa kestaviin
kulkumuotoihin ja matkaketjuihin siirtymista. Teiskontien
nykyisin kaava-alueen lansipdassa alittava ajoneuvoliikenne
siirtyy kayttdamaan kaava-alueen ulkopuolelle sijoittuvaa,
Irjalankadun jatkeen valo-ohjattua tasoliittymaa.

Raitiotie korvaa osan nykyisista Teiskontielld kulkevista
bussilinjoista. Raitiotien pysakkivali on busseja harvempi,
mutta vuorovali tiheampi. Asemakaava-alueelle ei sijoitu
raitiotiepysakkeja. Ratkaisu perustuu Pirkkala-Linnainmaa
raitiotien hankesuunnitelmaan (2023). Raitiotie mahdollistaa
joukkoliikenteen kapasiteetin kasvavassa kaupungissa, mutta
saattaa valillisesti heikentaa joukkoliikenteen
saavutettavuutta osalle nykyista asutusta bussien linjasto-
ja/tai vuorovalimuutoksista riippuen.

Pyoratien laatutaso nousee seudullisen pyorailyn
laatukaytavan tasolle. Kavely- ja pyoraily seka pyorailyn
kulkusuunnat erotellaan toisistaan. Kaavaratkaisussa valtatien
9 yli on osoitettu aluevaraus, jonne voidaan rakentaa uusi
silta nykyisen sillan pohjoispuolelle. Tama mahdollistaa
erotellun kavelyn ja pyorailyn vaylien sijoittamisen
Heikkilankadun etela- ja pohjoisreunoille raitiotien
hankesuunnitelman mukaisesti.

Alasjarvenrannan alikululle johtavat jalankulku- ja pyoratien
rampit uudistetaan ja ajoneuvoliikenne poistuu alikulusta.

Kaava-alueelle ei osoiteta palvelu- tai tydpaikkarakentamista.
Raitiotien ja siihen tukeutuvien uusien alueiden
rakentamisella on huomattava tyollistava vaikutus. Uuden
raitiolinjan pysakkiymparistoista muodostuu vetovoimaisia,
ajatellen uusien palveluiden kehittymista.

Asemakaavaratkaisu mahdollistaa Alasjarven uimarannan
virkistyspalveluiden kehittamisen. Kaavakartalla on osoitettu
rakennusoikeutta uimarannan toimintaa palvelevalle
rakennukselle. Alasjarven rantaan ja Teiskontien
pohjoispuoliselle suojaviheralueelle on osoitettu
kehitettavaksi virkistysta ja uimarannan saavutettavuutta
palvelevia polkuja. Alasjarven eteldpuolitse kulkevan
virkistysyhteyden osoittaminen toteuttaa yleiskaavaa.

Raitiotien rakentaminen ja seudullisen jalankulku- ja
pyoratien uudelleen linjaaminen vaikuttavat Pappilanpuiston
polkuyhteyksiin, kun maastoa leikataan.

Asemakaavaratkaisussa on edellytetty raitiotie
suunniteltavaksi ja toteutettavaksi siten, ettei raitioliikenteen
aiheuttama tarina tai runkomelu ylita tavoitteena pidettavia
enimmaisarvoja rakennusten sisatiloissa. Asemakaavan
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Maa- ja kalliopera

Hydrologia

limasto

Teiskontien valaistuksen
aiheuttaman ns. valosaasteen
nakyvyys asuin- ja virkistysalueille on
vaarassa lisddntya, etenkin
lehdettémaan vuodenaikaan,
havupuustossa etenevien
hyonteistuhojen myéta.

Maastoleikkausten tarve riippuu
mahdollisesti puistosuunnitelmalla
tehtavista seudullisen jalankulku- ja
pyorailyreitin ratkaisuista, mutta on
luultavasti pienempi kuin
asemakaavan toteutuessa.

lImastonmuutos (lisdantyva sadanta,
saan aari-ilmiot, teiden lisaantyva
liukkauden torjunta) voi lisata
tiealueen hulevesien vaikutusta
Alasjarvessa seka Alasjarven alavien
rantojen tulvimista.

Autoliikenteen kulkutapaosuus ei
pienentyne, ellei kaupungin kasvua
pystyta ohjaamaan tehokkaalle
joukkoliikennevyohykkeelle.
Autoliikenteen kasvu aiheuttaa
ruuhkia/edellyttaa vaylien
kapasiteetin kasvattamista.

Autoilun aiheuttamat
hiilidioksidipadstot pienentyvat
vahitellen autokannan kayttévoiman
muutosten myo6ta ja uusiutuvan
energian tuotannon kasvaessa,
edellyttden ettd tekniset verkostot
pystyvat vastaamaan kayttovoiman
muutoksiin.
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valmisteluvaiheessa laaditun meluselvityksen mukaan
raitiotie ei aiheuta ohjearvot ylittdvdaa melua nykyiselle
asutukselle, vaan autoliikenteen meluvaikutukset ovat
alueella hallitsevia. Niihin vaikutetaan asemakaavassa
Alasjarven uimarannan kohdalle osoitetulla meluesteella.
Huomattavalla osalla viheralueista virkistysalueille asetetut
melun ohjearvot ylittyvat myos jatkossa. Taman vuoksi
nykyisia puistoalueita on osoitettu suojaviheralueiksi.

Asemakaavalla ei vaikuteta merkittavasti ilmanlaatuun.

Alasjarvenrannan alikululle johtavien vaylien uudelleenlinjaus
seka jalankulku- ja pyordilyvayldn kanssa ristedvan
Alasjarvenrannan ajoneuvoliikenteen poistuminen parantavat
liilkenneturvallisuutta.

Linnainmaan raitiotielinjan varrelle kehittyy uutta asunto- ja
palvelutarjontaa.

Pappilanpuiston puustoisen alueen kapeneminen voi lisata
vaylien valaistuksen aiheuttaman ns. valosaasteen nakyvyytta
Luhtaankadun ja Hevoshaankadun varsien asutuksen
pohjoisosissa.

Raitiotien rakentamisen myo6ta muutetaan maanpinnan
nykyisia korkeusasemia nykyisessa Pappilanpuistossa, missa
etenkin seudullisen jalankulku- ja pyorailyreitin uudelleen
linjaaminen raitiotien vierella edellyttaa
kalliomoreeniseldnteen maastoleikkauksia.

Raitiotien ja jalankulku- ja py6railyvaylan rakentaminen
edellyttavat maa-aineisten kuljettamista ja varastoimista.

Asemakaavan valmisteluvaiheessa laaditun
hulevesiselvityksen mukaan asemakaavan mukainen
maankaytto ei lisaa merkittavasti alueella syntyvan huleveden
maaraa tai huononna sen laatua verrattuna nykytilanteen
maankayttoon.

Etenkin Teiskontien raitiotiesillan rakentamisen aikainen
hulevesien hallinta on kuitenkin kriittista Alasjarven ja sen
alapuolisen vesiston vedenlaadun turvaamiseksi, minka
vuoksi asemakaavassa on maaratty hulevesien
jatkosuunnittelusta myos rakentamisaikaa koskien.

Asemakaavan toteutuksen aikana syntyy ilmastopaastdja ja
puustoisten alueiden muodostamat hiilinielut pienenevat
hieman. Erityisesti rakennusaikaisista kuljetuksista seka
taitorakenteiden ja raiteiden betoni- ja terasrakentamisesta
aiheutuu paastoja. Raitiotien valmistuttua ilmastovaikutukset
ovat myonteisia sujuvien matkaketjujen kehittyessa ja
kestavien kulkumuoto-osuuksien kasvaessa. Raitiotien
odotetaan lisdavan joukkoliikenteen kayttoa.

Lisdantyvan autoliikenteen edellyttamia vaylien
lisarakennushankkeita voidaan lykata/perua, jos
autoliikenteen kasvu taittuu merkittavasti.
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Luontoarvot ja
luonnon
monimuotoisuus

Kaupunkikuva,
kulttuuriymparisto ja
maisema

Talous ja elinkeinoelama

Alueelle jaavat voimaan
vanhentuneet asemakaavat, joissa ei
ole huomioitu alueelta tunnistettuja
luontoarvoja. On suurempi riski, etta
tieto alueen luontoarvoista ei vality
alueella tehtaviin toimenpiteisiin.

Haitalliset vieraslajit seka
ilmastonmuutos ja sen myota
yleistyneet hyonteistuhot ja
kasvitaudit uhkaavat luonnon
monimuotoisuutta.

Teiskontien etelapuolelle
mahdollisesti puistosuunnitelmalla
toteutettava jalankulku- ja
pyorailyvaylan leventaminen ym.
parantaminen vaikuttaisi jonkin
verran liikkennemiljodseen, etenkin
jalan tai pyoralla kulkevien
nakokulmasta. Puustoa poistuisi
kuitenkin vahemman kuin
asemakaavan mukaisessa
maankaytossa.

Mahdollisesti puistosuunnitelmilla
toteutettavalla seudullisen
jalankulku- ja pyoratien
uudistamisella on
kustannusvaikutuksia. Yleisesti
ottaen pyorateiden toteuttaminen
on kansantaloudellisesti edullista
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Asemakaava-alueeseen on sisdllytetty Alasjarven eteldranta
sen luontoarvojen turvaamiseksi. Luonnon
monimuotoisuuden ja lajisuojelun ndkékulmasta
merkittavimmat alueet on jatetty rakentamisen ulkopuolelle
ja osoitettu asemakaavamerkinndin (liito-orava,
lahokaviosammalen ydinalueet). Jonkin verran
huomionarvoista luontotyyppia (kostea, runsasravinteinen
lehto) menetetdan rakentamisen alle metsan reunan
siirtyessa eteldammas raitiotien seka jalankulku- ja
pyorailyvaylan rakentamisen tielta.

Teiskontien yli on kaavaratkaisussa osoitettu liito-oravan
kulkuyhteys, jonka sailyminen on edellytetty turvattavaksi
my0s rakentamisen aikana. Yleiskaavassa osoitetut ekologiset
yhteydet on asemakaavaratkaisussa huomioitu EVS-
merkinnadin.

Haitallisten vieraslajien torjuntaa sekd metsan hoitoa
monimuotoiseksi varmistetaan asemakaavan
yleismaarayksin.

Pappilanpuistoon sijoittuvien enintdan kahden
lahokaviosammalen itiopesakkeita sisaltdvan maalahopuun
osalta haetaan luonnonsuojelulain yleispoikkeusta.
Kaavaratkaisun toteuttamisella ei arvioida olevan merkittavia
haitallisia vaikutuksia lahokaviosammalen elinvoimaisuuteen
tai suotuisan suojelun tasoon Tampereella tai
valtakunnallisesti.

Raitiotie seka jalankulku- ja pyorailyreitin uudelleenlinjaus
leventavat Teiskontien avointa liilkennemiljo6ta. Raitiotien ja
valtatien valiin jaa kuitenkin kapea puustoinen viherkaista.

Teiskontien ylittava joukkoliikennesilta muodostaa uuden
huomattavan kaupunkikuvallisen elementin. Se sijoittuu
maiseman paikalliseen solmukohtaan, mika tarjoaa
kiinnostavat lahtokohdat kaupunkikuvallisen porttiaiheen
muodostamiseen jatkosuunnittelussa.
Asemakaavaratkaisussa edellytetaan Rahjukoskensillan
toteuttamista kaupunkikuvallisesti laadukkaasti. Sillan
rakenteiden tulee olla ilmeeltdan keveita ja huolellisesti
viimeisteltyja.

Silta nakyy myos vesistomaiseman taustalla Alasjarven
vastarannalta katsottuna. Se jaa kuitenkin taustalla olevan
metsan muodostamaa silhuettia alemmas.

Valtatien 9 ylittavalla uudella sillalla ei ole merkittavia
maisemallisia tai kaupunkikuvallisia vaikutuksia sen
sijoittuessa olemassa olevan Pappilan risteyssillan rinnalle,
avoimeen suurimittakaavaiseen liikennemiljodseen.
Heikkilankadun ilme muuttuu uusien katujarjestelyjen myota.
Katu levenee, mutta muuttuu eri liikennemuotojen jasentelyn
myo6ta pienipiirteisemmaksi.

Vaikutuksia talouteen ja elinkeinoelamaan on
tutkittu/tutkitaan raitiotien suunnittelussa, jonka yhteydessa
tehtyjen liikenteen toimivuustarkastelujen perusteella
Linnainmaan suurmyymal6iden autosaavutettavuuteen ei ole
odotettavissa kriittista heikennystd, vaikka Pirkanmaan
osuuskaupan korttelista Heikkilankadulle johtava
ulosajomahdollisuus poistuu raitiotien katu- ja
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sosiaali- ja terveysmenojen siltasuunnitelmaratkaisujen myota. (Ajoyhteys on korttelissa
pienentymisen takia. voimassa olevan asemakaavan vastainen eika sitd koskevia
lupia tai rasitesopimuksia ole selvityksissa I6ydetty.)

Raitiotien toteutussuunnittelu ja rakentaminen tehdaan
allianssimenetelmalld, jossa vastuu hankkeen riskeista
jakautuu kaupungin seka allianssiin kilpailutuksella valitun
yritysryhmittyman kesken. Raitiotien rahoittamiseen
odotetaan myos valtionapua.

4 ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

4.1 Asemakaavatydn kaynnistaminen

Asemakaava kuulutettiin vireille 16.2.2023.

4.2 Asemakaavatyon tavoitteet

Asemakaava kuuluu kaupungin kaavoitusohjelman itaisiin
raitiotieasemakaavoihin, joiden tavoitteena on mahdollistaa raitiotien
Linnainmaan ratahaaran rakentaminen. Asemakaavan tavoitteena on
osaltaan luoda kaavalliset edellytykset raitiotien ja sen Teiskontien ja
itdisen kehatien ylittavien siltojen rakentamiselle. Muita asemakaavan
tavoitteita ovat luontoarvojen ja kestdvan vesitalouden turvaaminen seka
maisema- ja virkistysarvojen huomioiminen. Siltaratkaisujen osalta
tavoitellaan laadukasta kaupunkikuvaa.

4.3  Osallistuminen ja vuorovaikutus

Asemakaavan vireilletulovaiheessa Osallistumis- ja arviointisuunnitelma
(OAS) kuulutettiin ndhtaville seka Iahettiin tiedoksi osallisille.
Kaavahankkeeseen tutustumiseksi laadittiin myos esittelyvideo, jota
katsottiin yhteensa 357 kertaa. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmasta
saatiin 6 viranomaiskommenttia seka 9 asukas-/sidosryhmamielipidetta.
Tulleeseen palautteeseen on vastattu kaava-aineiston yhteydessa olevassa
palauteraportissa. Asemakaavaa valmisteltaessa jarjestettiin myos
tyokokouksia kaupungin eri vastuualueiden seka viranomaisten kanssa.
Maankaytto- ja rakennuslain tarkoittama viranomaisneuvottelu pidettiin
12.4.2023.
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4.4  Asemakaavaratkaisun kehittyminen suunnittelun aikana

Asemakaavaluonnos pohjautuu kanupunginvaltuustossa huhtikuussa 2023
hyvaksyttyyn raitiotien hankesuunnitelmaan seka sitd asemakaavatyon
aikana tarkentaneeseen Pirkkala—Linnainmaa -allianssin kehitysvaiheen
aikana laadittuun raitiotien toteutussuunnitelmaan. Myds Teiskontien
alikulkukaytavien aluevaraussuunnittelu (ELY ja Tampereen kaupunki) seka
Teiskontien varren seudullisen jalankulku- ja pyorailyvaylan
puistosuunnittelu ovat toimineet asemakaavaratkaisun perusteena. Lisaksi
luontoarvoja, hydrologiaa ja melua koskevista erillisselvityksista saatu tieto
on vaikuttanut kaavaratkaisuun.

4.4.1 Aloitusvaiheen palaute ja kaavan valmisteluaineiston laatiminen

Kaavan valmisteluaineisto on laadittu Tampereen kaupunkiympariston
suunnittelussa aloitusvaiheen palaute huomioiden. Asemakaavan
aloitusvaiheessa saatiin 6 viranomaiskommenttia ja 9
asukas/sidosryhmamielipidetta. Lisdksi kaavaa koskevia kommentteja
saatiin raitiotien hankesuunnitelman lausuntokierroksella tammikuussa
2023 ja hankesuunnitelman asukastilaisuudessa Linnainmaan koululla
11.4.2022 seka jarjestamalla maastokavelylla Pappilanpuistossa 13.6.2022.

Tampereen Raitiotie Oy toi OAS-vaiheen kommentissaan esille raitiotien
toteutussuunnittelun ja paatoksenteon aikatauluja seka toiveen siita, etta
asemakaava olisi hyva tarvittaessa jakaa osiin hyvaksymisvaiheessa.

Tampereen kaupungin ymparistonsuojelu toi esille Alasjarven herkan
vesiston tilan suojelun huomioimisen asemakaavaty6ssa. Lisaksi
kaavatyossa tulee huomioida alueella esiintyvat luontodirektiivin lajit,
uhanalaisen lahokaviosammalen esiintymisen ydinalueet seka alueen
ekologisiin yhteyksiin liittyvat tavoitteet. Kaavaty6ssa tulisi huomioida
keinoja, joilla kaava-alueella esiintyvien vieraslajien levidminen voidaan
rakentamisen yhteydessa estdaa. Meluselvityksen yhteydessa tulisi tutkia
keinoja, joilla voitaisiin lieventaa raitiotien ja valtatien melusta aiheutuvia
haittoja asutukselle.

Pirkanmaan liitolla ei ollut tarvetta lausua kaavasta OAS-vaiheessa.

Tampereen Sdhkéverkko Oy toi tiedoksi valtatien 9 ylittdvan sillan
laheisyydessa kulkevat 20 kV kaapelit, joille tulee varata tulevaan siltaan
reitti.

Pirkanmaan maakuntamuseo ilmoitti kaava-alueella sijaitsevasta
irtoloydosta, joka tulisi kaavatyon yhteydessa tutkia tarkemmin ja
varmistaa, ettei kyse ole kiintedsta muinaisjaannoksesta.
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Irjalan omakotiyhdistys ry toi esille huolen siita, etta raitiotiesuunnitelma ei
huomioi Irjalan alueen asukkaita ja toivoi Nithaman raitiotiepysakin
siirtdmista lahemmas Alasjarven rantaa.

Tammer-Golf ry ilmoittautui osalliseksi kaavatydhan ja nosti esille huolen
raitiotien rakentamisen tiukasta aikataulusta. Tammer-Golfin nakemys on,
etta raitiolinjan rakentaminen Ruotulan golfkentan kohdalla tulee lykata
mahdollisimman myo6haiseen ajankohtaan, jotta Nurmi-Sorilan kentta
saadaan valmiiksi.

Asukasmielipiteita jatettiin erityisesti koskien raitiotielinjausta ja pysakkeja
seka Alasjarven luonto- ja virkistysarvoja. Raitiotien koettiin huomioivan
vain tulevan asuinalueen asukkaat, ei nykyisia. Raitiotien pysakkivalia
pidetdan lilan pitkdna ja pysakkia toivotaan Irjalankadun jatkeen kohdalle.
Pysakkien nimista tuli myds useampi mielipide. Teiskontien ylittavan
raitiotiesillan koettiin pilaavan jarvimaiseman ja aiheuttavan hairiota
Alasjarven uimarannalle ja jarven arvokkaalle luonnolle.

4.4.2 Valmisteluaineistosta saatu palaute ja huomioon ottaminen

Kaavan ehdotusvaiheen aineisto on laadittu Tampereen
kaupunkiympariston suunnittelussa kaavan valmisteluvaiheen palaute seka
raitiotien katusuunnitelmista saatu palaute huomioiden. Valmisteluvaiheen
nahtavilldolon aikana jarjestettiin Linnainmaan varikon asemakaavan
kanssa yhteinen suunnittelupaivystys Linnainmaan kirjastossa 9.11.2023.

Alla on lyhyt kuvaus jatetysta palautteesta. Kattavammat tiivistelmat ja
vastineet nahtavilldoloaikana annetusta valmisteluvaiheen palautteesta on
koottu erilliseen Palaute- ja vastineraporttiin, jossa on esitetty myos
palautteen perusteella tehdyt toimenpiteet.
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Kuva 10: Suunnittelupdivystyksessé kokoonnuttiin asemakaavaluonnosten ja raitiotien
suunnitteluaineiston ddrelle. Tavattavissa oli asemakaavoittajien ohella edustajia viher- ja
raitiotien suunnittelusta seké ELY-keskuksen liikenteen vastuualueelta.

Valmisteluvaiheen aineistosta jatettiin 8 kommenttia ja 5 mielipidetta.
Kommentin jattivat Pirkanmaan ELY-keskus, Pirkanmaan liitto, Pirkanmaan
maakuntamuseo, Tampereen kaupungin hulevedet ja viheralueet -yksikko
ja ymparistonsuojeluyksikko seka terveydensuojeluyksikko, Tampereen
Energia Sahkoverkko Oy ja DNA Tower Finland Oy. Yksittaisilta asukkailta
mielipiteitd saatiin nelja, minka lisaksi mielipiteen jatti Pirkanmaan
Osuuskauppa.

Pirkanmaan ELY-keskuksen nakemyksen mukaan selostusta tulisi tdydentaa

ilmastovaikutusten ja ilmastomuutokseen sopeutumisen osalta. Samoin
suunnitelmia tulisi tarkentaa ottamalla huomioon liito-oravayhteyden
nykyisten puiden korkeus ja tarvittavien hyppytolppien maara, paikka seka
korkeus. Toisaalta liito-oravan kulkureitin kehittdminen vt 12 yli ei saa
heikentaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta lopputilanteessa tai
rakentamisaikana. Lahokaviosammalen itujyvasryhmien tuhoaminen tulisi
perustella. Lisdksi valtateiden rakenteiden muutosten toteuttaminen
edellyttda ELY-keskuksen ja kaupungin valistad toteuttamissopimusta.
Teiskontien riittdva toimivuus ja turvallisuus valtakunnallisena paavaylana
ja seudullisena sisdantulotiena tulee huomioida.

Asemakaava-aineistoa on taydennetty ELY-keskuksen huomioiden
mukaisesti.

Pirkanmaan liitto totesi, ettd heiddn ndkemyksensa on jo huomioitu

aiemmassa kaavavaiheessa, eika heilld ole uutta lausuttavaa.
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Pirkanmaan maakuntamuseon mukaan selvitykset ovat riittavat, eika heilla

ole huomautettavaa.

Viheralueet ja hulevedet -yksikké kommentoi, ettd hulevesiselvitysta ja -

suunnitelmaa tulee tarvittaessa paivittda ehdotusvaiheessa.

Hulevesiselvitysta- ja suunnitelmaa paivitettiin ehdotusvaiheessa
uusimpien raitiotiesuunnitelmien mukaisesti.

Ymparistonsuojelu-yksikdn kommentti koski meluselvityksen ja
hulevesisuunnitelman taydennystarpeita, runkomelua ja tarinda koskevien
maaraysten tarkentamista, Rahjukoskenojan latvuspeitteisyystavoitteiden
edistamista seka lepakoiden elinymparistdjen huomioimista.

Asemakaava-aineistoa on taydennetty ymparistonsuojelun huomioiden
mukaisesti.

Terveydensuojelu-yksikkd pyysi huomioimaan melu- ja tarindvaikutukset

mahdollisten asuinkiinteistdjen rakentamisen suunnittelussa ja
toteutuksessa.

Tampereen Energia Sdhkoverkko Oy totesi, ettd Heikkilankadun

siltarakenteeseen tulee tehda reittivaraus 20 kV kaapeleille.

DNA Tower Finland Ovy:ll3 ei ollut tdssa vaiheessa huomautettavaa.

Pirkanmaan osuuskauppa kommentoi, ettd kaavatyon yhteydessa tulee

tarkastella Linnanmaan Prismalle tarkean Heikkilankadulle johtavan
ulosajoreitin sdilymismahdollisuudet sekd Linnainmaan
liilkennejarjestelyjen vaikutukset autoliikenteelle ja siten kaupan
suuryksikodiden toimintaedellytyksille.

Asukasmielipiteet koskivat Pappilanpuiston puuston sadstamistd, pysakkien

sijaintia ja Linnainmaan liikkennejarjestelyita.

9.11.2023 jarjestetyssa valmisteluvaiheen nahtavilldolon

suunnittelupdivystyksessa saatiin palautetta mm: pysakkien sijainneista ja

polkureiteistd — Pappilan suunnasta toivottiin reittia Heikkilankadun
ratikkapysakille ja palveluihin esim. voimajohtolinjan alta.

4.4.3 Muu kaavan ehdotusvaiheessa saatu palaute

Raitiotien katu- ja puistosuunnitelmaluonnoksia koskevassa nettikyselyssa

6.—20.3.2024 kaava-alueen osalta nostettiin esille mm. mahdollisuus
sijoittaa raitiotiepysakki Alasjarven alikulun Idheisyyteen seka
Heikkilankadun ja Luhtaankadun risteyksen laheisyyteen, Heikkilankadulle
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toivottiin nurmirataa ja ratikkasillan pelattiin tuhoavan Alasjarven luonto-

ja virkistysalueen.

Kaavaa kasiteltiin kaupunkikuvatoimikunnassa 16.1.2024.

Kaupunkikuvatoimikunta piti lausunnossaan Rahjukoskensiltaa

kaupunkikuvan kannalta erittdin merkittavana. Sillan arkkitehtuuriin,

rakenteisiin, kaiteisiin ja raitiotien vaatimiin teknisiin laitteisiin tulee

kiinnittaa erityista huomiota ja sillan rakennussuunnitelmat tulee tuoda

kaupunkikuvatoimikunnan arvioitavaksi. Sillan suunnittelussa tulee

kiinnittad huomiota rakenteiden visuaalisesti kevedan ilmeeseen.

Kaupunkikuvatoimikunnan ohjaus on huomioitu asemakaavaehdotusta

laadittaessa.

4.4.4 Palautteen perusteella tehdyt tarkistukset kaavaratkaisuun

Asemakaava-aineistoa ja tehtyja selvityksia on taydennetty tulleen

palautteen seka tarkentuneiden raitiotiesuunnitelmien pohjalta.

Hulevesiin, kaupunkikuvaan, tarindan ja runkomeluun seka luontoarvoihin

liittyvia yleismaaradyksid on tdsmennetty. Liito-oravalle on osoitettu

kulkuyhteys voimajohtolinjan poikki Teiskontien eteldpuolella. Raitiotien

geometrian tarkentumisen myota joukkoliikenteen laatukdytavan rajauksia

on tarkistettu.

Asemakaavan selvityksia on tdydennetty luonnosvaiheen jalkeen raitiotien

tarina- ja runkomeluselvitykselld, Teiskontien hankekorin asemakaavojen

kokonaisvaikutusten arvioinnilla seka Teiskontien ylittavan liito-

oravayhteyden tarkemmalla erillistarkastelulla. Meluselvitysta ja

hulevesiselvitysta- ja suunnitelmaa on paivitetty. Nama selvitykset ovat

asemakaavan liitteena ja ne on huomioitu kaava-aineistoa laadittaessa.

5 KAAVA-ALUETTA KOSKEVAT SELVITYKSET

Asemakaavatyon yhteydessa on laadittu seuraavat selvitykset ja

suunnitelmat:

Meluselvitys (WSP 2023), péivitetty 05/2024

Pirkkala-Linnainmaa hankesuunnitelman runkomeluselvitys (WSP 2023)
Pirkkala-Linnainmaa hankesuunnitelman tarinaselvitys (WSP 2023)
Hulevesiselvitys (Ramboll, 2023), paivitetty 05/2024

Arkeologinen inventointi, Teiskontien hankekori (FCG 2021)

Vaiheyleiskaavan 2021-2025 arkeologinen inventointi Alasjarven itdpuolesta
(FCG 2024)
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e Luontotyypit, kasvillisuus- ja hydnteisselvitys (Sitowise 2022, 2023)
e Lahokaviosammalselvitys 2020, taydennys 2021

e Liito-oravaselvitys (Sitowise 2023)

e Korentoselvitys (Sitowise 2023)

e Linnusto-, liito-orava-, vitasammakko- ja lepakkoselvitys (FCG 2022)
e Maisema- ja viherverkkoselvitys (Tampereen kaupunki 2023)

e Teiskontien ylittavan liito-oravayhteyden tarkempi tarkastelu
(Tampereen ratikan Pirkkala—Linnainmaa -allianssi 2024)

e Tarina- ja runkomeluselvitys, KAS-vaihe (Tampereen ratikan Pirkkala—
Linnainmaa -allianssi 2024)

e Teiskontien hankekorin kokonaisvaikutusten arviointi 22.3.2024 (WSP 2024)

Suunnittelualueelle laadittiin meluselvitys kevaalla 2023. Selvityksen
tulosten mukaan raitiotien aiheuttamat meluvaikutukset ovat asemakaava-
alueella vahaisia ja autoliikenteen meluvaikutukset ovat hallitsevia.
Raideliikenteen hetkellinen maksimitaso jaa 40 dB tasolle ja alittaa melun
hetkelliselle maksimitasolle yleisesti kdytetyn terveydellisen kriteerin 45
dB. Asemakaava-alueen eteldpuolella sijaitseviin Iahimpiin
asuinrakennuksiin tie- ja raitiovaunuliikenteen melu aiheuttaa piha-alueilla
50-55 dB paivaaikaisen keskiddnitason ja 45-50 dB ydaikaisen
keskiddnitason.

Teiskontien molemmin puolin sijoittuvilla asemakaavoitetuilla
puistoalueilla melutaso ylittaa paivasaikaan virkistysalueille annetut
melutason ohjearvot (paivdajan keskidadnitaso 55 dB). Melulaskentojen
perusteella Alasjarven uimarannan alueelle kohdistuva péaivaaikainen
keskidanitaso 55 dB ylittyy laajalla alueella ja yoaikainen keskidanitaso jaa
alle 50 dB. Erillisessa melulaskennassa tutkittiin Teiskontien
pohjoispuoleisen metsdalueen vaikutusta uimarannan meluihin. Puuston
vaimentavaksi vaikutukseksi saatiin 2—3 dB laskennallisen tarkastelun
perusteella. Selvityksessa tutkittiin myds 1 ja 2 metrin meluseinan
sijoittamista tiealueen pohjoisreunalle. Metrin korkuisella meluseinalla
saadaan melutasoja alennettua noin 2 dB ja 2 metrin korkuisella
meluseinalla 4 dB.

Suunnittelualueen itdisellad osa-alueella, valtatien 9 ympaéristdssa melutasot
vaihtelevat vililla 67-82 dB. Talla alueella ei ole valtatien ylittdvaa
jalankulkua ja pyorailya lukuun ottamatta melulle herkkia toimintoja.



F’é TAMPERE 41 (58)

5.2

Asemakaavan ehdotusvaiheessa kevaalla 2024 tutkittiin tarvetta paivittaa
meluselvitysta raitiotielinjan geometriaan tulleiden pienten muutosten
seurauksena. Meluasiantuntijan nakemyksen mukaan radan
geometriamuutokset olivat sen verran pienia, ja tieliikenteen melu kaava-
alueella hallitseva meluldhde, ettda meluselvityksen paivittamista ei nahty
tarpeelliseksi.

Meluselvityksen pohjalta kaavakartalle on osoitettu merkinta meluesteen
rakentamiseksi Teiskontien pohjoisen ajoradan reunaan Alasjarven

uimarannan kohdalle.

Tie- ja raitiotieliikennemelu
Ennustetilanne 2040
Metsin vaikutus huomioitu

Piividajan keskidanitaso
LAeq,7-22 [dB]

/> 45.0 dB
BN - 50048 N Asuinrakennus
> 55.0dB | I Liike- tai julkinen rakennus
| I Lomarakennus
> 60.0dB
| I Teollinen rakennus

|
1> 65.0dB | I Kirkollinen rakennus
. - 70.0 dB | Muu rakennus
I - 75.0dB I Alustavasti suunniteltu rakennus *®

Kuva 11: Raitiotie- ja tieliikenteen aiheuttamat pdivdaikaiset keskiédnitasot vuoden 2040
ennustetilanteessa, kun uimarannan eteldpuolisen metsdn vaikutus on huomioitu (Meluselvitys, WSP
2023).

Tarina- ja runkomeluselvitys

Pirkkala-Linnainmaa raitiotien hankesuunnittelun yhteydessa vuonna 2023
arvioitiin raitiovaunuliikenteen tarina- ja runkomeluvaikutuksia alueen
rakennuskantaan. Laskennassa huomioitiin ympariston rakennuskanta,
maaperdolosuhteet seka raitiovaunun nopeus ja kaluston ominaisuudet.
Suunnittelualueelta tunnistettiin yksi lievasti tarinalle kriittinen kohde
Heikkildnkadun ja Luhtaankadun risteyksen ymparistosta. Teiskontien
eteldpuolella Pappilanpuistossa kalliopinta sijoittuu ldhelle raitiotieta ja
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rakennusten perustuksia, jolloin [ahimpiin asuinrakennuksiin kohdistuvien
runkomelutasojen arvioitiin ylittdvan ohjearvojen mukaiset tasot.

Tampereen ratikan Pirkkala—Linnainmaa-allianssi laati tarkennettujen katu-
ja siltasuunnitelmien sekda maaperan tarkempien pohjatutkimuksien
pohjalta kehitysvaiheen tarina- ja runkomeluselvityksen kevaalla 2024.
Selvityksessa tarkasteltiin laskennallisesti raitiotieliikenteen aiheuttaman
tarinan ja runkomelun vaikutusta radan ldhialueiden rakenteisiin ja
asumismukavuuteen. Kaavan 8933 alueella ei selvityksen perusteella
katsota olevan erityista tarinariskia, eika tarinan osalta tarvita erityisia
toimenpiteitd. Pappilanpuistossa kallio on lahella maanpintaa ja aiheuttaa
mahdollisen runkomeluriskin. Pappilanpuiston ja Heikkilankadun alkupaan
valiselle rataosuudelle suositellaan 10 dB:n runkomelueristysta. Mikali
hankkeen myohemmissa vaiheissa lahialueen rakennusten
perustamisolosuhteet tarkentuvat, voidaan rataosuuden vaimennusta
mahdollisesti jonkin verran optimoida. Asemakaavan itdisella osa-alueella
ei selvityksen mukaan tarvita runkomelueristysta.

Seka tarina- ettd runkomelulaskelmiin liittyy epavarmuutta. Hairitsevaa
tarinaa tai runkomelua voi esiintya paikallisesti myos alueilla, joilla riskia ei
selvityksessa arvioida olevan. Tama voi johtua esimerkiksi poikkeamista
maa- tai kallioperdssa. Myos vaihteiden ja muiden radan
epdjatkuvuuskohtien suunnitteluun on tarinan ja runkomelun osalta
kiinnitettava erityishuomiota jatkosuunnittelussa. Ratakiskojen ja pyorien
kulumisen seurauksena voi tarina- ja runkomelutasot kasvaa ajan kuluessa.

10 dB eristys

Kuva 12: Laskennalliset runkomelutasot ilman runkomelueristysté ja esitetty runkomeluvaimennus
kiskonaluslevyjen liséksi paaluviililld 7350-8000. Sulkeissa olevat arvot mahdollisia, mikéli rata
ja/tai rakennus on kallionvarainen. (Tdrind- ja runkomeluselvitys, KAS-vaihe, Tampereen ratikan
Pirkkala—Linnainmaa-allianssi 2024)
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5.3  Hulevesiselvitys

Suunnittelualueelta laadittiin hulevesiselvitys ja -suunnitelma, jota
tdydennettiin asemakaavan ehdotusvaiheessa. Suunnittelualueen
lansipaasta hulevedet johtuvat sivuojia myodten Rahjukoskenojaan, joka on
Alasjarven purkuoja. Alueen keskivaihteilta hulevesia kulkeutuu
Teiskontien varresta maastopainanteiden kautta Alasjarven suuntaan.
Lisaksi kevyen liikenteen alikulku alueen itdpaassa on kuivatettu Alasjarven
suuntaan. Loput hulevedet alueen itdosalta johtuvat Heikkilankadun
alittavan rummun kautta Sikosuonojaan.

Asemakaavan mukaisen maankdyton toteutuessa lapdisemattdman pinnan
madran muutos jaa hyvin pieneksi, eika silla oleteta olevan vaikutusta
tiealueen kuivatusjarjestelmien kapasiteetin riittavyyteen. Kaavasta ei
aiheudu muutoksia Teiskontien pohjoispuoleisille metsaalueille tai
Alasjarven pysakaointi- ja ranta-alueille, jotka edellyttaisivat erityista
hulevesien hallintaan.

Tunnistetut luontoarvot on huomioitu osana kaava-alueen hulevesien
hallintaratkaisuja. Kaavamuutoksen vaikutukset alueen hydrologiaan
arvioidaan vahaisiksi, eika niilld arvioida olevan vaikutusta tunnistettuihin
luontoarvoihin.

Raitiotien rakentamisvaiheessa tulee erityistda huomiota kiinnittaa
hulevesien kasittelyyn ja maa-ainesten suojaamiseen. Betonitdissa
muodostuviin erittdin emaksisiin pesuvesiin tulee myos kiinnittaa
huomioita. Rakentamisen aikaisesta hulevesien hallinnasta on laadittava
erillinen suunnitelma ennen rakentamiseen ryhtymista.

5.4  Arkeologinen inventointi

Teiskontien hankekoriin liittyvien asemakaavojen alueelta laadittiin
arkeologinen inventointi vuonna 2021. Taman selvityksen yhteydessa ei
suunnittelualueelta |6ytynyt muinaisjaannoksia eika muita
kulttuuriperintokohteita. Uimarannan laheisyydesta oli tehty irtoloyto
(keihdankarki) vuoden 2021 arkeologisen inventoinnin jalkeen. Irtoldydon
ymparisto tutkittiin koekuoppien avulla Kantakaupungin vaiheyleiskaavaan
liittyvan arkeologisen selvityksen yhteydessa kevaalla 2023. Alueelta ei
paikannettu kiintedd muinaisjadannosta eika muita kulttuuriperintékohteita.

5.5 Luontotyypit, kasvillisuus- ja hyonteisselvitys

Suunnittelualueen lantiseltad osa-alueelta laadittiin kasvillisuus- ja
luontotyyppi- seka hyonteisselvitys kesalla 2022. Selvitys kattoi myos
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viereisen raitiotievarikon asemakaava-alueen nro 8976. Alueella on melko
edustavia ja yhtenaisia metsaluontotyyppeja, joista suurin osa on
eriasteisesti hoidettua kaupunkialueille tyypillista virkistysmetsaa.
Kasvillisuus on suuressa osassa selvitysaluetta tavanomaista tuoreiden ja
lehtomaisten kankaiden kasvillisuutta. Melko pienialaisesti esiintyy myos
tuoreita ja kosteita lehtoja. Metsdalueet ovat paikoin voimakkaasti
kuluneita virkistyskayton seurauksena. Alueella esiintyy runsaasti
vieraslajeja, etenkin komealupiinia. Suunnittelualueen lansiosalla ei
havaittu uhanalaisia tai suojeltuja kasvilajeja. Osa-alueelle sijoittuu viisi
huomionarvoisen luontotyypin kuviota, jotka tulisi huomioida
suunnittelussa. Osa-alueelle ei sijoitu huomionarvoisia hydnteisalueita.

Suunnittelualueen itdiseltd osa-alueelta laadittiin kasvillisuus- ja
luontotyyppi seka hyonteisselvitys kesalla 2023. Alueelta ei tavattu
uhanalaisia tai direktiivilajeihin kuuluvia hyonteislajeja. Kasvillisuus alueella
on tyypillista tienvarsien ja liittymaalueiden osin niittymaista kasvillisuutta
seka suurruohokasvustoja koostuen kulttuurilajistosta. Selvitysalueella ei
esiinny huomionarvoisia kasvilajeja eika uhanalaisia, luonnonsuojelulain tai
vesilain luontotyyppeja. Alueen jatkosuunnittelussa tulee huomioida
komealupiinin esiintyminen, ja rakentamistoimien yhteydessa tulee

huolehtia kasvumaan asianmukaisesta kasittelysta.

. Asemakaava 8933, luontoarvoja 09/2023

== == Raitiotie

Liito-orava

Soveltuvat elinymparistot

Hyvin soveltuva
Soveltuva

Soveltuvat kulkureitit  Lahokaviosammalen ydinalue N
Hyva —— merkittava

Heikko/parannettava Lepakkoalueet

Yhteystarve Luokka IIl muu lepakoiden kiyttdma alue

<<~} Huomionarvoinen luontotyyppi

Kuva 13: Asemakaava-aluetta koskevissa selvityksissé havaittuja luontoarvoja (Pohjakartta ja paikkatietoaineistot
© Tampereen kaupunki 2023).
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Lahokaviosammalselvitys

Lahokaviosammalselvitys laadittiin alueelle vuonna 2020 seuturaitiotien
yleissuunnitelman yhteydessa. Itujyvasryhmia havaittiin eniten Teiskontien
pohjoispuolella Alasjarven eteldarannan metsastd, uimarannan itdpuolelta,
jossa esiintyi runsaasti seka jareita maalahopuita ettd vanhoja kantoja.
Tampereen lahokaviosammalselvitystyon yhteydessa vuonna 2021 vuoden
2020 selvityksen tulokset arvioitiin uudelleen ja tehtiin myos
maastotarkistukset, joiden pohjalta laadittiin lajin ydinaluerajaukset
Tampereen lahokaviosammalselvityksessa kdytettyjen periaatteiden
mukaisesti. Suunnittelualueelta rajattiin yksi lahokaviosammalen ydinalue
Alasjarven eteldrannalta.

Liito-oravaselvitys

Liito-oravaselvitys laadittiin kevaalla 2023 koko Teiskontien hankekorin
asemakaavoihin liittyen. Suunnittelualueen lantiseltd osa-alueelta tehtiin
liito-oravan papanahavaintoja seka Teiskontien pohjois- ettd eteldpuolisilta
metsdalueilta. Hyvin liito-oravalle soveltuvia elinymparistdja tunnistettiin
Teiskontien pohjoispuolelta seka Rahjukoskenojan ymparistosta.
Teiskontien ylittavat liito-oravan kulkuyhteydet todettiin heikoiksi.
Suunnittelualueelle ei sijoittunut kevaalla 2023 liito-oravan lisddntymis- ja
levahdyspaikkoja.

Liito-oravan kulkureittitarkastelu

Korentoselvitys

Liito-oravan Teiskontien ylittavan kulkuyhteyden osalta tehtiin
asemakaavatyon ehdotusvaiheessa tarkempi tarkastelu, jossa pyrittiin
|6ytamaan paras mahdollinen sijainti kaavaan osoitettavalle sl-24
kulkuyhteysalueelle. Tarkastelu pohjautuu Maanmittauslaitoksen
laserkeilaamalla tuottamaan puuston pistepilviaineistoon, josta laadittiin
poikkileikkaustarkastelut liito-oravan nk. liitokulmatarkasteluna
kdyttdmalla tien reuna-alueen korkeimpia puita. Liito-oravan liitoluku on
1:3, joka kuvaa liito-oravan liidon pituutta eli liito voi olla kolme kertaa
lahtokorkeuden mittainen.

Suunnittelualueelle ja sen lansipuoleiselle vireilla olevan asemakaavan nro
8931 alueille laadittiin kesalld 2023 korentoselvitys. Selvityksessa tutkittiin
kaava-alueilla mahdollisesti esiintyvien EU direktiivin liitteeseen IV
kuuluvien sudenkorentolajien esiintymista. Suunnittelualueelta ei tehty
korentohavaintoja.
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5.10 Linnusto-, liito-orava-, vitasammakko- ja lepakkoselvitys

Kantakaupungin vaiheyleiskaavatyon 2021-2025 yhteydessa laadittiin
Alasjarven itdpuolelle luontoselvitys, joka kattoi suunnittelualueen lantisen
osa-alueen. Tyossa laadittiin luontotyyppi- ja kasvillisuusselvitys,
linnustoselvitys, lepakkoselvitys, liito-oravaselvitys, viitasammakkoselvitys
sekd hyonteispotentiaali. Lepakoiden osalta havaittiin luokan 3 (muu
lepakoiden kdyttama alue) lepakkoalueita Teiskontien molemmin puolin.
Viitasammakoista ei tehty havaintoja suunnittelualueen lantisella osa-
alueella. Liito-oravan osalta tunnistettiin liito-oravalle erittdin hyvin
soveltuvia elinymparist6ja Teiskontien molemmin puolin, mutta liito-
oravan papanahavaintoja ei suunnittelualueelta tehty, joten luonnollisesti
alueelle ei sijoittunut myodskaan liito-oravan lisdantymis- ja
levdahdyspaikkoja. Linnustoselvityksessa alueelta havaittiin harakkaa (NT),
vastarakkia (NT) ja palokarkea (lintudirektiivi). Suunnittelualueelta ei
kuitenkaan tunnistettu linnuston kannalta arvokkaita alueita.

5.11 Maisema- ja viherverkkoselvitys

Asemakaavatyon aikana on tehty maisema- ja viherverkkoselvitys
asemakaavan ja sen toteuttamista ohjaavan ymparistdsuunnitelman
laatimisen pohjaksi. Selvityksessa on kuvattu elollisen ja elottoman
luonnon, maiseman ja viherverkon asettamia lahtokohtia, esitetty
virkistyspalveluiden tilanne seka havainnollistettu asemakaavan
toteuttamisen myota tapahtuvaa maisemakuvan muutosta raitiotien
hankesuunnitelman pohjalta.

5.12 Teiskontien hankekorin kokonaisvaikutusten arviointi

Teiskontien hankekorin kokonaisvaikutusten arviointi valmistui kevaalla
2024. Tyossa on laadittu Teiskontien hankekorin alueelle sijoittuvien
asemakaavahankkeiden kokonaisvaikutusten arviointi maakaytto- ja
rakennuslain (MRL) seké -asetuksen (MRA) edellyttamalla tavalla. Arviointi
pohjautuu Teiskontien hankekorin asemakaavojen aineistoihin ja
selvityksiin, sekd muihin alueen kokonaistarkasteluihin. Arvioinnissa on
keskitytty asemakaavojen mahdollistamaan valmiiseen
yhdyskuntarakenteeseen. Rakentamisen aikaisia vaikutuksia on kasitelty
vain niissd teemoissa, joissa rakentamisella on merkittavia vaikutuksia,
kuten hulevedet. Tarkastelun tavoitevuosi on ollut 2050. Ty sisdltdd myos
nelja tarkempaa lisdtarkastelua luontoarvoista, ekologisista yhteyksista,
ilmastonmuutoksesta ja virkistysalueista.
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Raitiotien vaikutuksia on arvioitu myos Pirkkala-Linnainmaa
hankesuunnitelmassa (2023), ja niitd tarkennetaan raitiotien katu- ja
toteutussuunnittelun yhteydessa.

Asemakaavan 8933 osalta Teiskontien hankekorin kokonaisvaikutusten
arvioinnissa tehtiin seuraavat johtopaatokset:

e Viher- ja virkistysalueiden kavijamaarat kasvavat myds kaavan 8933
alueella. Maaston kuluminen lisdantyy ja uimarannan
virkistyspaine kasvaa.

e Nykyinen Pappilanpuisto kapenee ja puustoisuus vahenee kaavan
8933 alueella jonkin verran. Puustoisuuteen ja ekologisiin
yhteyksiin kohdistuvat vaikutukset arvioidaan hankekorin alueella
kokonaisuutena vahaisiksi kielteisiksi.

e Rakentamisten aikaisten hulevesien hallinta on tirkeaa kaavan
8933 alueella, silla Alasjarven tai alapuolisen vesiston tilaa ei saa
heikent3a.

e Kaupunkikuvalliseen rajapintaan sijoittuva Rahjukoskensilta
muuttaa merkittavasti maisemaa.

Pirkkala-Linnainmaa raitiotie hankekorin alueella i, -4 3 g - =
J- ! ! Jeltie Al ' Uusia mahdollisia lahikauppoja ja/tai — palveluita

Olemassa oleva raitictie/suunnitteilla oleva raitiotie
Raftiotiesiita ' Sl {0 Kehittyvit likuntapalvelut
sijoittuu uusi kaikille
awvoin kaupunginosa-
Uusi alikulku puisto.

Raitictiepysakit . Uusi keulu ja paivakoti

Olermassa oleva alikulku Uusi kaupunginosapuisto

Suunnitteilla oleva kivelysilta
Hankekorin asernakaava-alueet Kauppi-Niiharna-
e [ virkistysalue
12 Uusirakentaminen supistuu hiernan.
& Suunnitteilla cleva uusi rakentaminen =

Kaupunkirakenteeseen liittywvid vaikutuksia

7 | Viher-ja virkistysalueisiin liittyvia vaikutuksia

Maisernaan liittyvia vaikutuksia

GRS . Viher-ja Saavutettavilifeen ja liikenteeseen liittyvia
kau sa T R virkistysalueiden '} e
9000 asukkaalle, f valkutuksia
r uusia tyGpaikkoja o |
J/I.
- ! i o
3 Uusia asuntoja uuden Kaupunkimainen
B raitiotien yhteyteen ja rakenne muuttaa

merkittdvin tybpaikka-
alueen ldheisyyteen
S Wb i
Palvelutarjonta
~ Pparanee, myds nykyisille
1 asukkaille.

maisermaa.

Palvelujen ja
= virkistysalueiden
o= ‘saavutetiavuus
e paranee nykyisille
LIN asukkaille uusien
i alikulkujen mydta.

Linhairimaan Gu&l"
katuyhteys 8982

i 7 O ol G
o — . r | mul aa
Raitiotie edistaa kestévan maisemaa, <™
7 liikkurnisen edellytyksia ja e =

e a "N
parantaa saavutettavuutta N
mm. virkistysalueelle,

tybpaikkoihin ja A
 palveluihin.

| saavutettavuuttaja
alueen vetovoimaa.

9 pes

Kuva 14: Ote Teiskontien hankekorin kokonaisvaikutusten arvioinnista (WSP 2024).
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6 KAAVA ALUETTA KOSKEVAT SUUNNITELMAT JA PAATOKSET

Asemakaava on voimassa olevan maakuntakaavan seka voimassa olevan
yleiskaavan mukainen.

6.1 Maakuntakaava

Pirkanmaan maakuntavaltuusto hyvaksyi Pirkanmaan maakuntakaavan
2040 kokouksessaan 27.3.2017. Maakuntakaava tuli voimaan kuulutuksella
8.6.2017. Maakuntakaavan hyvaksymispaatos tuli lainvoimaiseksi
korkeimman hallinto-oikeuden paatoksella 24.4.2019.

" Hepovuori

Maakuntakaavassa 2040 suunnittelualue sijoittuu tiiviille
joukkoliikennevyohykkeelle, jonka suunnittelussa tulee tukeutua
tehokkaaseen joukkoliikennejarjestelmaan seka laadukkaisiin kdvelyn ja
pyorailyn yhteyksiin. Suunnittelualueen lansipaa on osoitettu
taajamatoimintojen alueeksi, joka valtatien 12 pohjoispuolella,
Kaupinlaaksossa, on ehdollinen. Sen toteuttaminen edellyttaa raitiotien tai
palvelutasoltaan vastaavan joukkoliikennekaytdvan toteutumista alueelle.
Alasjarven kaakkoisrantaa pitkin Teiskontien yli on osoitettu viheryhteys.

Suunnittelualueen itdinen osa sijoittuu maakuntakaavassa
keskustatoimintojen alueelle, jota koskee suunnittelumaarays: ” Alueen
suunnittelussa on otettava huomioon yhdyskuntarakenteen eheys,
kaupunkikuvan omaleimaisuus, asuinympariston laatu ja monipuolisuus,
yhteydet seudullisille virkistysalueille, joukkoliikenteen, kavelyn ja
pyoradilyn toimintaedellytykset seka liityntdpysakoinnin ja joukkoliikenteen
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vaihtopaikkojen kehittdminen. Alueen suunnittelussa on turvattava
kulttuuriymparistojen arvojen sdilyminen...”

Pirkanmaan vaihemaakuntakaavaehdotus on valmistunut ja se on
hyvaksytty maakuntahallituksessa 18.3.2024 lahetettavaksi
viranomaislausunnoille. Kaavaehdotus on tulossa asukkaille ndhtaville
mydhemmin tana vuonna. Vaihemaakuntakaavaehdotuksen kartalla ei ole
asemakaava-aluetta 8933 koskevia muutoksia. Taajamatoimintojen ja
keskustatoimintojen maaraysta on tarkistettu ja niihin on tehty lisays
paikallisen energiaomavaraisuuden edistamisesta ja kestdvasta ilmaston
muutokseen sopeutumisesta.

Kantakaupungin yleiskaava 2040 tuli voimaan 20.1.2020 annetulla
kuulutuksella. Alueen yleiskaavatilanne muodostuu lainvoimaisesta
Kantakaupungin yleiskaavasta 2040 ja Kantakaupungin vaiheyleiskaavasta -
valtuustokausi — valtuustokausi 2017-2021.
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Kuva 16: Yleiskaavayhdistelmd, kartta 1 — Yhdyskuntarakenne). Asemakaava-alueen rajaus
siniselld. (© Tampereen kaupunki 2023)

Kartalla 1 (Yhdyskuntarakenne) Teiskontie ja valtatie 9 on osoitettu
valtakunnallisiksi pdaavayliksi. Raitiotie on linjattu ylittdmaan Teiskontie
Alasjarven kohdalla ja ylittamaan valtatie 9 Heikkilankadun sillan
pohjoispuolella. Heikkilankadun ja Teiskontien eteldpuolelle on osoitettu
polkupyorailyn seudullinen paareitti ja Alasjarven kohdalla Teiskontien
pohjoispuolelle myds pyorailyn alueellinen paareitti. Pyordilyn
alueellinen pddreitti on yleiskaavoituksen kanssa pidetyssd
tydkokouksessa 17.1.2023 todettu mm. Alasjérven
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eteldrannan luontoarvojen takia vanhentuneeksi merkinnéksi
eikd sitd ndin ollen edellytetty asemakaavoitettavaksi.

Suunnittelualue sijoittuu kokonaisuudessaan Kaupunkistrategian kasvun ja
elinvoiman vyohykkeelle. Suunnittelualueen itdosa sijoittuu
keskustatoimintojen alueen seka korkeaan rakentamiseen soveltuvan
vyohykkeen keskelle, Koilliskeskuksen aluekeskukseen, jota kehitetdan
seudullisesti hyvin saavutettavana ja monipuolisena tyopaikkojen,
asumisen, palvelujen, vapaa-ajan toimintojen seka kestavan liikenteen ja
liityntapysakoinnin alueena. Suunnittelualueen itdosa kuuluu lisaksi
Koilliskeskuksen ja Kaukajarven paikalliskeskuksen valille merkittyyn
ohjeelliseen liikenneverkon kehittamisen kohdealueeseen.

Suunnittelualueen lansiosassa Alasjarven eteldaranta on merkitty osaksi
keskuspuistoverkostoa, jota yllapidetdan ja kehitetdaan yhtenaising, hyvin
saavutettavina seka toiminnoiltaan ja luonnon ymparistoltaan
monipuolisina virkistys- ja viheralueina. Teiskontien eteldpuoli on
suunnittelualueen rajalla varattu asumisen ja virkistyksen sekoittuneeksi
alueeksi, jota kehitetdan nykyisen virkistyskayton ja/tai alueen ekologisten

yhteyksien lahtokohdista.

Z £ e S : " T 5 L =
Kuva 17: Yleiskaavayhdistelmd, kartta 2 — Viherympdiristé ja vapaa-ajanpalvelut.
Asemakaava-alueen rajaus siniselld. (© Tampereen kaupunki 2023)

Kartalla 2 (viherymparisto ja vapaa-ajanpalvelut) suunnittelualueen
lansipdassa Teiskontien eteldpuolelle on osoitettu ohjeellinen ekologinen
yhteys. Tarkemman suunnittelun yhteydessa ratkaistaan ekologisen
yhteyden sijainti, leveys ja luonne huomioiden arvokkaat luontokohteet,
kulttuurihistorialliset ja maisemalliset arvot seka varmistaen, etta
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ekologinen yhteys sailyy mahdollisimman levedna, puustoisena,
kasvillisuudeltaan kerroksellisena ja luonnon olosuhteiltaan monipuolisena.

Alasjarven ympari on osoitettu ohjeellinen virkistysyhteys seka jarven
eteldrannalle uimaranta.

Suunnittelualueen itdinen osa kuuluu ohjeelliselle viherverkoston
yhteystarvealueelle, jota suunniteltaessa tulee kehittaa virkistysyhteyksien
toimivuutta, viihtyisyytta ja turvallisuutta sekd ottaa huomioon toimivien
yhteyksien kytkeytyminen keskuspuistoverkostoon. Koilliskeskuksen
yhteystarvealueesta on mainittu, ettd alueella on vaylien kattamisen
potentiaalia ja aluekeskustan suunnittelun yhteydessa on tarpeen parantaa
virkistysyhteyksia valtateiden yli. Raitiotiesillan ja -kadun
suunnittelua ei katsottu yleiskaavoituksen kanssa pidetyssd
tyopalaverissa 17.1.2023 yleiskaavamddrédyksen
tarkoittamaksi aluekeskuksen suunnitteluksi, joten
yhteystarvealuemerkintdd ei ollut tarvetta huomioida
asemakaavan laadinnassa.

Kartalla 3 (Kulttuuriperinto) asemakaava-alueen itdosan lahistolle on
merkitty Heikkildnpuiston muinaisjaannéskohde (SM 39). Kohde sijoittuu
liiketontille.
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Kuva 18: Yleiskaavayhdistelmd, kartta 4 — Kestdvd vesitalous, ympdristéterveys ja
yhdyskuntatekninen huolto. Asemakaava-alueen rajaus siniselld. (© Tampereen kaupunki 2023)

Kartalla 4 (Kestava vesitalous, ymparistoterveys ja yhdyskuntatekninen
huolto) asemakaava-alue sijoittuu melu- ja ilmalaatuselvitystarpeen
harkinta-alueelle. Suunnittelualueen lapi on Pappilassa kulkeva 110 kV:n
sdhkolinja esitetty kehitettdvaksi; séhkoélinjan saneerauksen yhteydessa tai
viereisen maankayton muuttuessa on tutkittava mahdollisuutta linjan
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maakaapelointiin. Suunnittelualueen lansirajalla kulkee merkittava
oja/vesireitti (Rahjukoskenoja), joka tulisi sadilyttaa avoimena/palauttaa
avoimeksi uomaksi. Sen valiton lahiymparisto tulisi myos sailyttaa
rakentamattomana ja kasvipeitteisena. Viinikanojan valuma-alueella
hulevesivirtaamia on rajoitettava seka lidesjarven ja Alasjarven tilaa
parannettava.

Kantakaupungin vaiheyleiskaava - valtuustokausi 2021-2025 on vireilla.
Kaavaehdotus oli ndhtavilla 21.3.—22.4.2024. Tavoitteena on, etta
vaiheyleiskaava hyvaksytdaan kaupunginvaltuustossa vuoden 2024 loppuun
mennessa. Kantakaupungin vaiheyleiskaavassa keskitytdaan viiteen
teemaan, joista on ehdotusvaiheessa laadittu omat karttansa: 1.
Yhdyskuntarakenne, 2. Viherymparisto ja vapaa-ajanpalvelut, 3.
Kulttuuriperinto, 4. Kestava vesitalous, ymparistoterveys ja
yhdyskuntatekninen huolto seka 5. Osa-alueiden kehittamisperiaatteet.

Asemakaavan 8933 alueella ei ole tehty yleiskaavaehdotuksen kartoille
merkintdmuutoksia. Ekologisen yhteyden, keskuspuistoverkoston ja
merkittavien uomien maaradyksia on muutettu. Merkittavien uomien varsia
tulee jatkossa kehittaa latvuspeitteisyydeltdaan yhtendisena
puustovyohykkeena. Ekologisten yhteyksien osalta on tehty mm.
yhteyksien tyypittelya. Ekologinen yhteys voi jatkossa olla tyypiltdan
puustoinen-, avoin- tai siniyhteys, tai ndiden yhdistelma. Jatkossa
keskuspuistoverkoston yhtenaisyys tulee turvata ja sita tulee kehittaa
luonnonympdrist6ltaan ja lajistoltaan monimuotoisena. Suunnittelussa
tulee lisdksi varmistaa virkistys- ja ulkoilureittien jatkuvuus,
viherympariston kestavyys seka keskuspuistoverkoston alueiden ja reittien
merkitys osana kaupunkihiljaisten alueiden verkostoa.
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6.3 Asemakaava

Suunnittelualueen lansipadssa valtatien 12 kohdalla on voimassa
asemakaava nro 7308 vuodelta 1995, jossa Teiskontie on osoitettu
liilkennealueeksi (kaavamerkinta LT). Teiskontien eteldpuolella
Pappilanpuistossa (kaavamerkinta PL) on voimassa v. 1969 laadittu
asemakaava nro 2940 ja Alasjarven uimarannan ymparistossa
(kaavamerkinnat PL, UV, LP) v. 1968 laadittu asemakaava nro 2634.
Heikkilankadun risteyksen ja Sarkikallion ymparistossa viheralueiden
(kaavamerkintd VL) asemakaava nro 6001 on vuodelta 1983.
Suunnittelualueen itdpadssa Heikkilankatu ja sen pohjoispuolinen alue ovat

asemakaavoittamatonta aluetta.
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Kuva 19: Asemakaavatilanne. Asemakaava-alueen rajaus siniselld. (© Tampereen kaupunki 2023)

6.4 Raitiotiesuunnitelmat

Tampereen, Pirkkalan, Kangasalan ja Yl6jarven valtuustot paattivat
raitiotien seudullisten jatkolinjojen ratavarausten sijainnit syksylla 2020
Tampereen raitiotien seudullisen yleissuunnitelman laadinnan yhteydessa.
Seudullinen yleissuunnitelma valmistui alkuvuodesta 2021. Sen jatkoksi
Tampere ja Pirkkala teettivat yhdessa Pirkkala-Linnainmaa raitiotien
hankesuunnitelman, joka valmistui alustavine katusuunnitelma- ja
siltaluonnoksineen helmikuussa 2023. Hankesuunnitelmatyon aikana
Tampereen kaupunginhallitus paatti 19.4.2022 valtateiden 12 ja 9
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raitiotiesiltojen ratkaisuperiaatteista. Raitiotien seudullista

suunnitteluty6ta on koordinoinut vuoden 2022 alusta Idhtien Tampereen
Raitiotie Oy.

Tampereen ja Pirkkalan valtuustot paattivat 24.4.2023, aloittaa Pirkkala—
Linnainmaa -raitiotien kehityssuunnittelun valittémasti hankesuunnitelman
peradn. Tampereen Ratikan Pirkkala—Linnainmaa -allianssissa on kdynnissa
lokakuussa 2023 alkanut kehitysvaihe, joka paattyy kuluvan vuoden syys-
lokakuun vaihteeseen. Kehitysvaiheen aikana laaditaan katusuunnitelmat,
jotka on tarkoitus padasaantoisesti myos hyvaksyttaa kehitysvaiheen aikana.
Lainvoimaisen asemakaavan ja katu-/puistosuunnitelman lisdksi
rakentaminen edellyttda seka Tampereen kaupunginvaltuuston etta
Pirkkalan kunnanvaltuuston paatosta allianssihankkeen
toteutusvaiheeseen siirtymisesta. Valtuustot paattavasta asiasta

lokakuussa 2024. Raitiotien kehitysvaiheen loppupuolella aloitetaan
rakennussuunnitelmien laatiminen.
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Kuva 20: Pirkkala-Linnainmaa raitiotien hankesuunnitelman (2023) mukaan itdinen ratahaara jatkuu nykyisen raitiolinjan 1 Kaupin
kampuksen pysdkiltd Tenniskatua pitkin Alasjéirven ldnsipuolelle, ylittdd valtatien 12 Alasjérven kohdalla ja jatkaa Heikkildnkatua

valtatien 9 yli Linnainmaan pédtepysdkille, Mdentakusenkadulle. Itdiselle ratahaaralle sijoittuu 4 raitiovaunupysdkkiparia, joista

mikdéin ei sijoitu asemakaavan 8933 alueelle. Heikkiléinkadun pohjoispuoliselle alueelle on suunniteltu tulevaisuuden varaus
raitiovaunuvarikolle.
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Kuva 14. Valtatien 12 ylitysvaihtoehdot A, B1 ja B2
Kuva 21: Pirkkala-Linnainmaa raitiotien hankesuunnitelman aikana tutkitut vaihtoehdot Teiskontien ylitykselle Alasjdrven kohdalla. B1
valittiin ylitysratkaisuksi mm. erinomaisen ratageometrian ja korkean keskinopeuden mahdollistamisen ansiosta. Se ei myéskddn
edellytd kaukoldmpélinjan siirtoa ja on kustannuksiltaan kahden sillan vaihtoehtoa (A) edullisempi. Valitussa vaihtoehdossa B1 tarve

puuston poistoon on niinikdén muita vaihtoehtoja véihdisempi.
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Teiskontien varren (VT 12) seudullisen jalankulku- ja pyorailyreitin
puistosuunnitelma

Asemakaava-alueen lansiosaan ulottuen on laadittu Teiskontien varren
seudullisen jalankulku- ja pyorailyreitin puistosuunnitelmaa valille
Jaakonmadenkatu — Alasjarvenranta. Puistosuunnitelma on hyvaksytty
yhdyskuntalautakunnassa 13.2.2024.

Kaupungin sitoumukset ja strategiat

Pohjakartta

Tampereen kaupunki on sitoutunut asumisen, tyépaikkojen ja palveluiden
sijoittamiseen joukkoliikennevyohykkeelle seka kehittamaan
raitiotieliikennettd maaratietoisesti ja pitkajanteisesti. Tampereen
kaupunkiseudun kahdeksan kunnan yhteinen vaestokasvu on viimeiset 25
vuotta ollut keskimaarin 4 000 asukasta vuodessa. Valtion kanssa on
laadittu maankayton, asumisen ja liikenteen sopimus (MAL-sopimus), joka
perustuu sopimusseudun kaikkien kuntien ja valtion yhteiseen tahtotilaan
seudun kehittdmisesta. MAL-sopimuksen mukaisesti asuminen, tyévoima-
ja palveluintensiiviset tyopaikat seka palvelut suunnataan padosin
keskustoihin ja joukkoliikennevydhykkeelle, erityisesti kehitettaville
asemanseudauille ja raitiotiekdytaviin. Samoin on sovittu, etta
sopimusosapuolet edistdavat Tampereen raitiotien suunnittelua ja
rakentamista pitkanteisesti ja maankayttoa kehitetdan siten, ettd uudesta
asuinkerrosalasta vahintaan 80 % sijoitetaan keskustoihin, aluekeskuksiin ja
joukkoliikennevyohykkeille. Maankayttda kehitetaan siten, etta
raitiotiehen, lahijunaan ja muuhun tehokkaaseen joukkoliikenteeseen
tukeutuvalle liikkumiselle luodaan edellytyksia.

Kaupunkistrategia on kuvaus painotuksista ja tavoitteista, joita
kaupunginvaltuusto pitda tarkeimpina. Se sisaltaa keskeiset viestit
Tampereen kehittdmiselle ja on perusta kaupungin johtamiselle. Kaupungin
valtuusto hyvaksyi 15.11.2021 kaupunkistrategian "Tekemisen kaupunki,
Tampereen strategia 2030”. Siihen on kirjattu muun muassa, etta
kaupungin kestavaa kasvua vahvistetaan kaavoittamalla 80 %
asuinkerrosalasta joukkoliikennevydhykkeille ja aluekeskuksiin samoin kuin
edistetadn tyopaikkojen sijoittumista samoille vyohykkeille. Tavoitellaan
my0s kestavien lilkkkumismuotojen kulkutapaosuuden nousua
valtuustokauden loppuun mennessa.

Pohjakartta on Tampereen kaupungin paikkatiedon laatima ja se on
tarkistettu v.2023.
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7 ASEMAKAAVAN TOTEUTUS

7.1 Toteutusta ohjaavat ja havainnollistavat suunnitelmat

Asemakaavan toteutusta ohjaamaan on asemakaavatyon yhteydessa
laadittu ymparistdsuunnitelma. Ymparistosuunnitelma ei kata, ainoastaan
lilkenne- ja katualueita sisaltavaa, asemakaavan 8933 itdistd osa-aluetta,
jonka ympadrist6- ja vihersuunnittelu tehddan kokonaisuudessaan raitiotien
toteutussuunnittelun yhteydessa.

Muita toteuttamista kuvaavia asiakirjoja ovat TAYS — Linnainmaa -valin
raitiotien katu-, puisto- ja siltasuunnitelmat seka havainnekuvat.

7.2  Toteuttaminen ja ajoitus

Kaavaa voidaan ldhtea toteuttamaan heti sen saatua lainvoiman.

7.3 Toteutuksen seuranta

Asemakaavan seurantalomake on selostuksen liitteena.

8 LUETTELO SELOSTUKSEN LIITEASIAKIRJOISTA

e Osallistumis- ja arviointisuunnitelma 16.2.2023, tark. 23.10.2023
e Asemakaavakartta 23.10.2023, tark. 13.5.2024

e Poistettava asemakaava 23.10.2023, tark. 13.5.2024

e Asemakaavan seurantalomake

e Aloitusvaiheen palauteraportti 23.10.2023

e Valmisteluvaiheen palauteraportti 13.5.2024

8.1 Luettelo muista kaavaa koskevista asiakirjoista
e Ymparistosuunnitelma 13.5.2024

e Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelmavaiheen alustavat
katu- ja siltasuunnitelmat seka havainnekuvat

e Pirkkala—Linnainmaa -raitiotien kehitysvaiheen katu- ja
puistosuunnitelmaehdotukset

e Havainnekuvat Rahjukoskensillasta 21.5.2024 (Tampereen ratikan
Pirkkala—Linnainmaa -allianssi)
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Arkeologinen inventointi: Medi-Park IV asemakaava-alue, Alasjarven
lansipuolen yleissuunnitelma-alue ja Lamminrahkan seuturaitiotielinjan
osuus Alasjarvi-Heikkilankadun varikko (FCG 2021)

Vaiheyleiskaavan 2021-2025 arkeologinen selvitys Alasjarven
itdpuolesta 2023, pdivitetty 04/2024 (FCG)

Raitiotiesillat VT 12 ja VT 9 (AK 9833) — hulevesiselvitys,
kaavaehdotusvaihe (Ramboll 2024)

Raitiotiesillat VT 12 ja VT 9 (AK 9833) — hulevesiselvitys,
kaavaluonnosvaihe (Ramboll 2023)

Asemakaavojen 8931 ja 8933 korentoselvitys (Sitowise 2023)

Alasjarven ja Teiskontien varren lahokaviosammalselvitys (Sitowise
2021)

Asemakaavat 8618 Medi-Park IV, 8931 Alasjarven lansipuoli, 8933 VT12
ja VT 9 raitiotiesillat ja Linnainmaan varikko — liito-oravaselvitys
(Sitowise 2023)

Alasjarven itdpuolen luontoselvitys (2023)

Alasjarven lansipuolen asemakaava nro 8931, Alasjarven
eteldpuoleisen raitiotieasemakaavan nro 8933 ja Linnainmaan
raitiotievarikon asemakaavan nro 8876 luontoselvitys (Sitowise 2022)

VT12 ja VT9 raitiotiesiltojen asemakaava nro 8933; Kasvillisuus-,
luontotyyppi- ja hyonteisselvitys (Sitowise 2023)

Teiskontien ylittdvan liito-oravayhteyden tarkempi tarkastelu
(Tampereen ratikan Pirkkala—Linnainmaa -allianssi 2024)

Asemakaava 8933, Raitiotiesillat VT12 ja VT9; Maisema- ja
viherverkkoselvitys (Tampereen kaupunki 2023)

Alasjarven etelapuolisten alueiden, asemakaavan 8933 meluselvitys
(WSP 2023, tark. 2024)

Raitiotien hankesuunnitelma Pirkkala-Linnainmaa. Runkomeluselvitys.
(WSP 2023)

Raitiotien hankesuunnitelma Pirkkala-Linnainmaa. Tarinaselvitys. (WSP
2023)

Tarina- ja runkomeluselvitys, KAS-vaihe (Tampereen ratikan Pirkkala—
Linnainmaa -allianssi 2024)



