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PALAUTE- JA VASTINERAPORTTI

Asemakaavaluonnoksesta seka valmisteluaineistosta
nahtavilldoloaikana 25.1.-15.2.2024 saadut
kommentit (yhteensa 18 kpl)

viranomaisilta ja hallintokunnilta (3 kpl)
osallisilta (16 kpl)
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Pirkanmaan maakuntamuseo: Pirkanmaan
maakuntamuseolta pyydetdan lausuntoa otsikossa
mainitusta hankkeesta. Alueellinen vastuumuseo on
antanut hankkeesta aikaisemman lausunnon DIAR:
550/2023 ja todennut, etta vaikutukset katupuustoon
ja sitd kautta kaupunkikuvaan tulee sisallyttaa kaavan
vaikutusten arviointiin. Lisdksi esitettiin, etta
suunnittelutydssa ja vaikutusten arvioinnissa
huomioidaan Tampereen kaupunkipuulinjauksen
osalinjaus 3 Puut kulttuuriymparistdssa ja
kaupunkikuvassa.

Kaavaluonnokseen on sisdllytetty katupuustoon
liittyvat yleismaaraykset: Katualueella sdilytetdan tai
tdydennetdan ja istutetaan puurivit puistokatumaisen
ilmeen muodostamiseksi sekd Katualueelle tulee
istuttaa puita ja muuta kasvillisuutta
latvuspeitteisyyden ja luonnon monimuotoisuuden
parantamiseksi. Kaavaan sisaltyville istutettavaksi
tarkoitetuille vyéhykkeille on osoitettu merkinta i-11,
johon liittyy maarays: Istutettava alueen osa. Alueella
on sailytettdva olemassa olevaa puustoa
mahdollisuuksien mukaan ja sitd on tdydennettava
uusilla istutuksilla ymparistoon soveltuvalla tavalla.

Maakuntamuseo katsoo, ettd katupuiden
sdilyttamiseen ja korvaamiseen uusilla puilla on
kiinnitetty kaavassa hyvin huomiota. Kaupunkikuvaan,
maisemaan, kulttuuriperintdon ja rakennettuun
ymparistoon kohdistuvia vaikutuksia kuvaavassa
kaavaselostuksen kappaleessa 3.5. on huomioitu
katupuut, mutta vaikutusten arviointi on vield hyvin

Nuolialantien varren katupuusto vdhenee verrattuna
siirtoviemarihanketta edeltdvaan tilanteeseen, silla
katusuunnitelmissa esitetyistd istutuksista huolimatta
merkittavan kokoinen puistoalue poistuu asemakaava-
alueelta.

Puuston poistumisesta huolimatta alueelle istutetaan
uusia nuoria puita, ja nuoret siirtokelpoiset puut
pyritaan siirtamaan.

Kaavaselostusta on tdydennetty.
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suppea. Vaikutustenarvioinnissa olisi syyta tuoda ilmi
mm. se, vdheneeko katupuiden maara verrattuna
siirtoviemdrihankkeen toteuttamista edeltdvaan
tilanteeseen, ja kuinka merkittavasti.

Kaavaehdotus pyydetdan toimittamaan
maakuntamuseolle lausuntoa varten.

Ympadristonsuojelu: Raitiotien alue on ohjattava
kaavassa nurmipaallysteiseksi. Tama tukee luonnon
monimuotoisuuden tavoitteita, vahentda hulevesien
muodostumista, sitoo polya ja vahentda melua esim.
Iaheiselle pyorailyn reitille. Virkistysyhteyden kohdalla
nykyisia puita poistetaan useita, jolloin esitetylla
suunnitelmalla puustoinen yhteys huononee. Yhteytta
tulee vahvistaa kaavamaarayksin, koska
katusuunnitelmassa ei ole onnistuttu riittavasti
luomaan puustoista yhteytta. (Yleiskaavan maarays:
Virkistysyhteydet ovat osa kantakaupungin
viherrakennekokonaisuutta ja niitd on kehitettava
luonnon monimuotoisuutta tukevina,
latvuspeitteisyydeltdan yhtendisina ja
kaupunkikuvassa hahmotettavina viheryhteyksina.)

Lisdksi tulee tutkia edelleen
meluntorjuntamahdollisuuksia kevyen liikkenteen
vaylan kayttdjille seka lahitalojen asukkaille. Melumalli
2022 (paiva) mukaan pihoille kohdistuu melko laajasti
55-60 dB melutasoja ja osin jopa tdta korkeampia.

Raitiotien katusuunnitelmissa on esitetty raitiotien ja
autotien valiin tilavarausten salliessa viherkaistale,
jolle istutetaan puita ja jonka on mahdollista kasvaa
niittymaisesti ilman tiheaa leikkausaikataulua, ja tima
osallaan edistad myos luonnon monimuotoisuutta
alueella, vahvistaen myods pohjois-etela -suuntaista
ekologista yhteytta Pihlajakadun ja Kojolankadun
kohdalla.

Kaavatyon tausta-aineistona on kaytetty Pirkkala-
Linnainmaa -raitiotien hankesuunnitelman osana
tehtyd meluselvitystd. Asemakaavaan on merkitty
yleismaarays raitiotien runkomelun ja tarinan
minimoimisesta, mutta kokonaismelun vahentamista
kaavassa ei ole esitetty. Asuinrakennusten
Nuolialantien puoleisille julkisivuille kohdistuu 60-65
dB paivaajan keskidanitaso, ja my6s rakennusten
pihoille muodostuu alle 55 dB alueita, mahdollistaen
oleskelun.

Nuolialantien jalankulkijoille ja py6railijoille kohdistuu
suunnittelualueella suurin melurasitus, jota voisi
alentaa meluaidoilla. Kuitenkin Harmalan ja
Rantaperkion maakunnallisesti arvokas
kulttuuriymparisto, sisdltden katumaiseman, muuttuisi
raitiotieta ja valiaikaisen puiden kaatamisen
aiheuttamaa maisemahaitta enemman, mikali alueelle

Laajennettu Pihlajakadun ja Kojolankadun
puistoalueita, jolloin alueella pohjois-eteld -suunnassa
kulkeva ekologinen yhteys ei heikkenisi pitkalla
aikavalilla. Raitiotien katusuunnitelmissa esitetyt
puurivit ja niiden véliin jadva niittymainen alue
osaltaan kuroo yhteen pohjois- ja eteldpuolia.
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tulisi korkeita meluseinia. Tasta syystad meluaitoja ei
ole esitetty suunnitelmassa.

Lapiajoliikennettd Nuolialantien kautta on pyritty
vahentdmadan mm. samanaikaisesti teetetyssa
Harmalan lilkkennesuunnitelmassa, joka osallaan
vaikuttaa alueen melutilanteeseen.

Pirkanmaan liitto: Asemakaavan yleismaaradys
raitiotien suunnittelusta seka istutuksista,
latvuspeitteisyydestd ja luonnon monimuotoisuudesta
on hyva ja tarkea lisdys.

Raitiotien ja Nuolialantien jatkosuunnittelussa on
syytd huomioida Nuolialantien pientalojen
tonttiliittymien mahdollisimman turvallinen ja sujuva
toteutus.

Raitiotien katusuunnitelmaluonnoksessa pientalojen
liitttymat Nuolialantielle on osoitettu
suuntaisliittymiksi, joissa vain kddntyminen oikealle on
sallittu. Kdantymista raiteiden yli vasemmalle estaa
korkea reunakivi ajoradan ja raiteen vieressa olevan
viherkaistan valissd, sepelirata ja osittain
tonttiliittymien kohdille sijoittuvat katupuut. Kaupunki
ei aseta vasemmalle kddntyminen kielletty -
lilkennemerkkeja tonteille, mutta tontin omistaja voi
halutessaan sen sinne kaupungin suostumuksella
asettaa selventdamaan kaantymisrajoitusta.

Palaute ldhetetty tiedoksi raitiotien suunnittelijoille.

Mielipide 1: Nuolialantien keskeinen
ympadristoelementti on sen eteldreunalla sijaitseva
pitkd, ilmeikds ja idkas lehtipuurivistd. Kyseiset puut
tuovat alueelle merkittavaa viihtyisyytta, varjostusta
auringonpaahteelta, puhdistavat ilmanlaatua,
tarjoavat eldimistolle pesintdpaikkoja seka ennen
kaikkea varastoivat merkittdvan maaran hiiltd itseensa
ja maaperaansd. Puut on nyt asemakaavassa merkitty
kaadettaviksi ja korvattavaksi uusilla.

Jotta uudet puut tarjoavat ndma samat nykyisten
puiden tuottamat ekosysteemipalvelut, kestaa siihen
aikaa arviolta 30-50 vuotta. Miten tdma
vuosikymmeniksi aiheutuva varjostuksen

Alueella sijaitsevat vanhat lehtipuut ovat sen
kookkaita, ettei niiden siirto ole mahdollista.
Nuoremmat siirtokelpoiset puut, joita on esimerkiksi
poistuvalle puistoalueelle ehditty istuttaa
siirtoviemarihankkeen jélkeen, on tavoitteena siirtaa.

On tosiasia, ettd vanhojen puiden tarjoamaa
varjostusvaikutusta ei tulla saavuttamaan lyhyella
aikavalilld, mika kohdistaa mielipiteessa esitettyja
haittoja alueen elonkirjolle. Alue on tdman lisdksi
maakunnallisesti arvokasta rakennettua
kulttuuriymparist6a, jonka katumaisemaan lehtipuut
kuuluvat olennaisella tavalla.

Tasta huolimatta raitiotien toteuttaminen alueelle
vaatii katujarjestelyiden tarkastelua, ja tdssa
tapauksessa jo nyt katualueella sijaitsevat vanhat

Tiedusteltu puiden siirtomahdollisuudesta kaupungin
puustoasiantuntijan kanssa.
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puuttuminen, haitta viihtyisyydelle ja luonnon
monimuotoisuudelle ja ilmanlaadulle sekd ennen
kaikkea hiilen sitomisen keskeytyminen aiotaan
kompensoida, kun samaan aikaan ilmastonmuutos
etenee ja sdan aari-ilmiodt voimistuvat myos
Tampereella? Uusilla puilla maaperineen kestda myos
Iahes 15 vuotta muuttua hiilipdastojen lahteesta
hiilinieluksi. Onko puiden siirtdminen ja/tai
sddstaminen muulla tavalla alueella aivan sula
mahdottomuus? Siirtdmista on toteutettu ainakin
Helsingin raitiotiehankkeissa.

katupuut ei ole mahdollista sovittaa raitiotien,
autotien ja jalankulku- seka pyorateiden kanssa.

Mielipide 2: Tiedotustilaisuus Kuuselakeskuksessa
7.2.2024 antoi hyvaa yleiskuvaa raitiotien
suunnitelmista Nuolialantien osalta.

Se mihin haluan antaa palautetta koskee pysakkien
lukumaaraa Nuolialantielld. Nykyinen suunnitelma
heikentda olennaisesti ikdihmisten edellytyksia
liilkkumiseen.

Talvi-iljanteisilla kaduilla keppien ja piuhareiden
kanssa liikkuminen sellaisia matkoja kdy miltei
mahdottomaksi. Alueella ikdihmisten osuus on
merkittava.

Pyydan ystavallisesti ottamaan tama vakavasti
pysdkkisuunnittelussa ja lisddmaan pysakkien maaraa.

Raitiotiepysdkkien maaraa ja sijoittumista on
tarkasteltu vuonna 2021 valmistuneessa raitiotien
seudullisessa yleissuunnitelmassa vuonna 2021 ja
tarkennettu vuonna 2023 valmistuneessa Pirkkala—
Linnainmaa raitiotien hankesuunnitelmassa.
Raitiotieliikenteessa on tavoitteena kilpailukykyinen
matka-aika. Raitiovaunu pysahtyy jokaisella pysakill3,
joten jokaisella pysakilla tulee olla riittdvan laaja
kayttdjakunta ja todellinen tarve pysahtymiseen.
Pysdkkien maarat ja sijainnit perustuvat nykyiseen ja
tulevaan maankayttéon. Pysakin vaikutusalueella tulisi
olla vdhintdan 2500 asukasta tai tyopaikkaa.
Pientalovaltaisella alueella kuten Harmaldssa
pysakkivali on siten harvempi kuin tiiviimmillad alueilla
esim. jo toteutetun raitiotien osuuksilla Kalevassa.

Pysdkkien sijoittumisesta ja vaikutuksista
kavelymatkoihin on laadittu saavutettavuusanalyysi.
Nuolialantielld nykyisiin bussipysakkeihin verrattuna
harvempi raitiotiepysakkivali ja pysdkkien uudet
sijainnit johtavat siihen, etta kaikkien Harmalan ja
Rantaperkion asukkaiden kavelyreitit pysakeille
muuttuvat. Osalla asukkaista kdvelymatka pidentyy,
mutta osalla asukkaista matka pysakille puolestaan
lyhenee. Suurimmalla osalla asukkaista kavelymatka
raitiotiepysakille tulee olemaan alle 600 m tai pitenee
alle 200 m nykyisesta. Rakennuksia, joista kdvelymatka
pysakille on yli 600 m ja pitenee nykyisesta yli 200 m,
on eniten Harmalan alueen eteldosassa Lepolankujan
ja Metsolankujan linjan eteldpuolella, mutta
muutamia rakennuksia myo6s Perkionkadun ja
Vahajarven vialissa seka Kannistonkujan ja Vesankadun
varrella.

Mielipide 3: Olen ihmetellyt kavellessani osittain
puuttuvia kdvelykatuja kdvellessani
Harmalanpuistosta Metsolankatua Nuolialantielle.

Harmalan alueen kavelyreitteja ja niiden
kehittamistarpeita ja -mahdollisuuksia on tarkasteltu
Nuolialantien asemakaavan ja raitiotiesuunnittelun
kanssa samanaikaisesti laadittavassa Harmalan
liilkenneselvityksessa.

Teetetty Harmalan liikenneselvitys, jonka tekijéille
saatu palaute on toimitettu.
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Nyt kun raitiotiepysakki on suunniteltu K-Kaupan
Iahelle ja autoliikenne Nuolialantielle estetdan, olisi
syytd huomioida asiallinen kevyenliikenteenreitti
Harmalanpuistosta.

Harmalanpuistosta aukeaa laajemmat kavelytiet
Pirkkahallille ja Pirkkalaan asti, mutta turvallinen reitti
Nuolialantielle puuttuu talla hetkell3.

Liitteissd on merkattu vihrealld puuttuvat kohdat.
Vaikuttaisi ettd pienelld panostuksella reitti olisi
tehtavissa?

Mielipide 4: Rantaperkion pysakki pitdisi olla
Sarankulmankadun ja Nuolialantien risteyksen Idhella.
Vaihto bussiin pitda olla sujuvaa. Siind on myos
jatkossa koulu tai kouluja, heille ratikka on tarkea.

Raitiotien ja bussiliikenteen valinen vaihtopysakki on
suunniteltu Hatanpaan valtatielle
Siirtolapuutarhankadun eteldpuolelle sijoittuvalle
Hatanpaan puiston pysédkille. Rantaperkion pysakilta
on laadukas ja turvallinen yhteys kouluille
lilkennevalo-ohjatun suojatien ja pyorailysta erotellun
jalkakaytavan kautta.

Valittu VE2 raitiotien katusuunnittelun pohjaksi, ja
asemakaavarajausta muutettu sen mahdollistamiseksi.

Mielipide 5: Toivon, ettd vaihtoehtoinen
katusuunnitelma, jossa raitiovaunupysakki on
sijoitettu Lentokentdnkadun ja Nuolialantien
risteyksen lansipuolelle, toteutuisi. Kojolankadun
leventdminen ohjaisi liikaa liikennetta talle kadulle ja
Harmalankadulle ja vaikuttaisi negatiivisesti nailla
kaduilla sijaitsevien pienkerrostalojen
asumisviihtyvyyteen. Puistomainen idylli karsisi
huomattavasti liikenteen lisddntymisesta.
Lentokentdnkatu sijaintinsa, leveytensa ja nykyisen
kayttdasteen puolesta olisi loogisempi risteysalueen
paikka.

Raitiotien katusuunnittelua edistetdan VE2 mukaisesti,
jossa pysakki sijaitsee Lentokentdnkadun ja
Tuomikujan valissa. Molemmat em. katujen liittymat
ovat liikkennevalo-ohjattuja ja niissa kaikki ajosuunnat
ovat sallittuja.

Valittu VE2 raitiotien katusuunnittelun pohjaksi, ja
asemakaavarajausta muutettu sen mahdollistamiseksi.
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Mielipide 6: Talvitien koulu / paivakodin kohdalla
Harmalankatu tarvitsee pysakointikiellon, koska nyt jo
ahdas. Koululla on P-alue, johon voi pysakoida.

Harmalan alueen katujen kehittamistarpeita on
tarkasteltu Nuolialantien asemakaavan ja
raitiotiesuunnittelun kanssa samanaikaisesti
laadittavassa Harmalan liikenneselvityksessa.
Toukokuussa 2024 selvityksessa on tarkasteltavana
Harmalankadulle kaksi vaihtoehtoa Talvitien ja
Antinkadun véliin. Toisessa katu katkaistaan
moottoriajoneuvoliikenteeltd kokonaan ja katu
muutetaan yhdistetyksi pyoratieksi ja jalkakaytavaksi.
Toisessa vaihtoehdossa katujakso muutetaan
yksisuuntaiseksi lanteen péin ja ajoradan etelareunaan
rakennetaan jalkakdytava. Kumpikin ratkaisu vahentaa
(joko kokonaan tai merkittavasti)
moottoriajoneuvoliikennettd seka kyseiselta
katujaksolta ettd myos pidemmalta matkalta
Metsolankadun varrelta ja parantaa kavelyn ja
pyorailyn olosuhteita ja turvallisuutta paivakodin ja
koulun ldheisyydessa.

Teetetty Harmalan liikenneselvitys, jonka tekijéille
saatu palaute on toimitettu.

Mielipide 7: Mihin aurataan lumet tulevaisuudessa?
Mihin valuvat hulevedet? Saako omakotitonttien
haltijat kompensaatiota tonttivuokrasta rakentamisen
aiheuttaman hairion takia? Pyritddanko Nuolialantien
lapiajoliikennettd vahentdmaan?

Nuolialantien kunnossapitomahdollisuuksia ja
lumitiloja on tarkasteltu raitiotien katusuunnittelun
yhteydessa. Kadun poikkileikkaus on liikenteellisiin
tarpeisiin nahden melko ahdas, joten lumitilat eivat
ole erityisen laadukkaita, mutta riittavia vahintdaan
lumen vélivarastointiin. Kadun toimivuus talvella
edellyttdd lumen poiskuljetusta.

Suunnitellut hulevesiviemarit ja johdot ovat esitetty
vesihuollon yleissuunnitelmassa ja katuviemadrit ovat
esitetty katusuunnitelmissa.

Kadun rakentamisen aiheuttamasta hdiriosta ei
makseta korvauksia.

Nuolialantien ldpiajoa on pyritty vdhentdmaan hyvin
pitkdn aikaa. Raitiotien rakentamisen aikana hairio
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lapiajavalle liikkenteelle tulee olemaan merkittava,
joten kolmen rakentamisvuoden aikana lapiajoliikenne
hakeutuu sujuvammille reiteille ja todennakoisesti
ainakin osa jatkaa reitin kdytt6a rakentamisen
paattymisen jalkeenkin. Valmiilla kadulla
houkuttelevuutta ldpiajoon voidaan saadella
Naistenmatkantien ja Nuolialantien seka Hatanp&an
valtatien ja Nuolialantien liittymien liikennevalo-
ohjauksella seka sekaliikenneosuuden péissa
Valmetinkadun ja Lentokentdnkadun liittymissa
olevalla liikennevalo-ohjauksella. Lisdksi Nuolialantien
ylityskohtiin ja pysakkien kohdille toteutetaan
ajoradan korotuksia, jotka vahentavat kadun
houkuttelevuutta.

Mielipide 8: Metsolankadun risteys suuntaisliittymaksi
oikealle (kaupunkiin pdin). Muuten liikenne ajaa
Harmaldankadun kautta Talvitielle, paivakoti / koulu
huomioitava!

Metsolankatu sijoittuu Talvitien liittyman
ryhmittymisalueelle, joten Metsolankadun
ajoyhteyden sdilyttdminen ei ole mahdollista.

Harmalan alueen katujen kehittamistarpeita on
tarkasteltu Nuolialantien asemakaavan ja
raitiotiesuunnittelun kanssa samanaikaisesti
laadittavassa Harmalan liikenneselvityksessa.
Metsolankadulta liikenteen siirtymista Talvitielle
pyritdan rajoittamaan Harmaldnkadun toimenpiteilla
Talvitien ja Antinkadun valissa. Katso myos vastine
mielipiteeseen 6.

Mielipide 9: Olen huolissani ratikkatydmaan aikaisesta
lilkenteen ohjaantumisesta Nuolialantieltd
Perkionkadulle, joka on nykyiselladnkin ”oikotie”,
jossa voi ajaa moottoriajoneuvoilla seka polkupyorilla
aivan omilla likkennesadnnailla joissa ei oteta
vdistamisvelvollisuutta huomioon.

Perkidnkadulle toteutetaan kesalla 2024 korotettu
suojatie itdreunassa olevan jalkakaytavan
paattymiskohtaan (noin Perkionkatu 60). Korotuksen
tarkoituksena on rauhoittaa ajonopeuksia ja vahentaa
kadun houkuttelevuutta lapiajoon.

Harmalan alueen katujen kehittamistarpeita on
tarkasteltu Nuolialantien asemakaavan ja
raitiotiesuunnittelun kanssa samanaikaisesti
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laadittavassa Harmalan liikenneselvityksessa.
Perkionkadulle esitetdan rakennettavaksi jalkakaytava
ja liikenteen rauhoittamistoimenpiteitd (esim.
korotettu suojatie tai liittyma) Tarmonkadun,
Tuomaankadun, Lepolantien ja Metsolankadun
liittymiin. Osa toimenpiteista toteutetaan
samanaikaisesti raitiotien rakentamisen aikana.
Toimenpiteiden rakentaminen itsessdan aiheuttaa
haittaa ja vahentda houkuttelevuutta lapiajoon, ja
valmistumisensa jalkeen toimenpiteet rauhoittavat
ajonopeuksia ja parantavat jalankulun ja pyorailyn
olosuhteita.

Mielipide 10: Osallistuin Pirkkala-Linnanmaan
ratikkareitin ja asemakaavamuutoksen
yleisotilaisuuteen Kuusela-talossa 7.2.2024. Minulla ei
ole kommentoitavaa itse kaavamuutokseen, mutta
kiinnittdisin huomiota ratikkareitin viherrakentamisen
tarkeyteen.

Ehdotan Harmélanrannan kohdalle (Valmetinkadun-
Nuolialantien risteyksen molemmille puolille seka
Pirkkalan suuntaan etta ratikkapysakin suuntaan)
puuistutuksia kaytettavissa olevan tilan puitteissa.
Talla hetkelld suunnitelmissa ei ole varattu mitdan
viheralueita kyseiseen kohtaan. Ymmarran, etta tie on
tuossa kohtaa melko ahdas, mutta varmaan siihen
saadaan muutama puu tai pensaita mahdutettua.

Lisaksi ehdotan, etta ratikkareitti on mahdollisimman
monesta kohtaa ruohoalustainen. Se lisda vihreytti ja
viihtyvyytta kaupunkikuvaan. Ruohoalusta voisi olla

esim. Valmetinkadulta Partolan suuntaan ja Harmalan

Asemakaavan suunnittelualue ei ulotu
Harmalanrannan kohdalle, eikd muita tarpeita
asemakaavarajauksen laajentamiseksi lanteen pain ole
tunnistettu.

Ruohoalustaisuudessa on tiettyjd huoltoon liittyvia
ongelmia, mista syysta raitiotiesuunnitelmissa
ruohoalustaisuus on varattu tietyille paikoille.
Asemakaava-alueella niilld paikoilla, joille puurivi
mahtuu raitiotien ja ajoradan valiin, on puiden valiin
mahdollista jattaa huoltoa vahemman tarvitseva
niittymainen kaistale.

Palaute lahetetty tiedoksi raitiotien suunnittelijoille.
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puolella, missa autojen ja ratikan reitit kulkevat
erillaan.

Mielipide 11, Hirmaldan omakotiyhdistys: Harmalan
Omakotiyhdistys on erittdin huolestunut kaavaan
merkityistd suuntaisliittymista ja niiden
toimivuudesta.

Kaytdanndssa asiointisuuntaa vastapaata kddntymiset
johtavat autoliikennettd omakotialueen
kokoojakaduille ja sita kautta Iahimpien kortteleiden
lapiajon lisddntymiseen. lhmisten luontainen ja
vaistonvarainen tapa liikkua on vaaraan suuntaan
kulkemisen valttdminen. Kaavoittaja kertoi
yleisotilaisuudessa suunnitelleensa paluuperien
toteuttamisen seuraavien liikennevalojen kohdalla,
mika johtaa pitkiin odotusaikoihin etenkin ruuhka-
aikoina, jolloin ratikkaetu aiheuttaa suoraan ajaville
useammat vihredt ennen kuin kadantyville tulee vihrea
valo. Tdma johtaa kdyttdmaan nopeampaa reittia,
mika valitettavasti johtaa ajoneuvot omakotialueen
kapeille kaduille.

Suuntaisliittymat Nuolialantien varren
omakotiasukkaille ovat erityisesti hankalia, kun
pihasta ei padse lahtemaan liikkennevaloissa ruuhka-
aikoina punaisilla olevien estdessa ajon Nuolialantielle.
Onko Tampereen kaupunki unohtanut kokonaan
Harmalan ja Rantaperkion suojelukaava-alueiden
liilkenteen vahentamistavoitteen, kun nyt
suunnitelmat joko tarkoituksella tai

Raitiotien katusuunnitelmaluonnoksessa
Nuolialantielle on osoitettu liikennevalo-ohjattuja
liittymia Perkionkadun, Tarmonkadun, Toivonkadun,
Leirintdakadun, Lepolantien ja Talvitien liittymiin, ja
katusuunnitelmaehdotukseen itdpaan liittymistd myos
Tuomikujan ja Lentokentankadun liittymat esitetaan
lilkennevalo-ohjattuna. Kaikki muut seké katujen etta
tonttien liittymat joko katkaistaan
moottoriajoneuvoliikenteeltd kokonaan tai muutetaan
suuntaisliittymiksi, joissa vain kddntyminen oikealle on
sallittu. Kdantyminen vasemmalle raitiotien yli ei ole
lilkenneturvallisuuden vuoksi mahdollista ilman
lilkennevalo-ohjausta. Kddntyminen kulkusuunnan
mukaiseen ajosuuntaan on mahdollista seuraavassa
lilkennevalo-ohjatussa liittymassa U-kdadannoksella.
Liikenteen toimivuustarkastelujen mukaan liittymat
toimivat ennustetuilla liikennemaarilla eika
jonopituudet esta tonteilta poistumista.
Liittymamuutosten aiheuttama lisamatka on
pisimmilldan Pihlajakadusta lanteen olevilla
omakotitaloilla, joista kiertomatka Talvitien liittymaan
tulee noin kilometri, Lepolantieta itdan olevilla
omakotitaloilla, joilla kiertomatka Talvitien liittymaan
tulee noin 700 m sekd Metsolankadun pohjoispaasta,
josta kiertomatka Lepolantien kautta tulee noin 700
m.

Harmalan alueen katujen kehittamistarpeita on
tarkasteltu Nuolialantien asemakaavan ja
raitiotiesuunnittelun kanssa samanaikaisesti
laadittavassa Harmalan liikenneselvityksessa.
Selvityksessd on arvioitu Nuolialantien
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huolimattomuudesta johtuen on kdytdnnodssa
lisddmdassa omakotialueen ajoneuvoliikenteen
lapiajoa?

Toinen meitd askarruttava seikka on liikenteen
ohjaaminen Metsolankadulta joko Harmalankadulle ja
siita Talvitielle tai Perkidonkadulta Antinkadun kautta
Harmalankadulle ja siitd Talvitien kautta
Nuolialantielle.

Kun kaava on rajattu koskemaan vain Nuolialantietd,
on kaavoittajalta jadnyt huomaamatta Talvitien,
Harmalankadun ja Antinkadun valiin jadva Talvitien
paivakoti ja Hatanpdan koulun toimipiste, jonka
kohdalla liilkennemaarat tullevat kasvamaan erittdin
paljon. Téma on valtettavissa silld, ettd luovuttaisiin
Metsolankadun pohjoispaan katkaisemisesta tai
vaihtoehtoisesti ohjattaisiin sen lilkenne vanhalle
reitille puiston eteldreunaan ja sitd kautta Talvitien-
Nuolialantien valoristeykseen.

liitttymdmuutosten vaikutuksia ajoneuvoliikenteen
maariin tonttikaduilla. Selvityksessa tullaan
esittdmaan toimenpiteita, joilla pyritdan vahentamaan
tarpeetonta lapiajoa tonttikaduilla, tukemaan alhaista
ajonopeutta ja turvaamaan jalankulun ja pyorailyn
olosuhteet. Katso myds vastine mielipiteisiin 8 ja 6.

Mielipide 12: Olen asunut Harmaldn Metsolankadulla
vuodesta 1979, 45vuotta. Ensimmaiset 22 vuotta
meita oli viisi. Ostimme puolisoni kanssa talon 1979 ja
solmimme tontinvuokrasopimuksen kaupungin
kanssa. Jo 1980-luvulta Idhtien aloimme lahjoittaa
kolmelle lapsellemme osuuksia talosta (ja vuokra-
oikeudesta) kaupanvahvistajan allekirjoituksin. Monen
vaiheen kautta lapsista tuli talon ja vuokraoikeuden
haltijoita ja minulle varattiin elinikdinen asumisoikeus
talossamme. Tampereen kiinteistotoimeen
maksettavat tontinvuokrat nousivat noin

Harmalan alueen katujen kehittamistarpeita on
tarkasteltu Nuolialantien asemakaavan ja
raitiotiesuunnittelun kanssa samanaikaisesti
laadittavassa Harmalan liikenneselvityksessa.
Selvityksessd on arvioitu Nuolialantien
liittymamuutosten vaikutuksia ajoneuvoliikenteen
maariin tonttikaduilla. Selvityksessa tullaan
esittdmaan toimenpiteitd, joilla pyritdan vahentdamaan
tarpeetonta lapiajoa tonttikaduilla, tukemaan alhaista
ajonopeutta ja turvaamaan jalankulun ja pyorailyn
olosuhteet.

Raitiotien rakentamispaatdsta varten arvioidaan
raitiotien vaikutukset. Tarkastelussa huomioidaan
mm. sosiaaliset ja ekologiset vaikutukset seka
vaikutukset liikenteeseen ja kulkumuotojakaumaan.
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yhdeksdnkertaisiksi viisi vuotta sitten. Myos verottaja
on ollut vuosikaudet tietoinen lasten omistamista
osuuksista.

Alueella on voimassa oleva maakuntakaava, jonka
mukaan alue on maakunnallisesti merkittavaa
rakennettua kulttuuriymparistda. Alueella on
Kantakaupungin yleiskaava 2040 ja vaiheyleiskaava
(2017-2021). Alue on osoitettu asumisen alueeksi ja
kasvun ja elinvoiman vyohykkeeksi. Aikaisemmassa
muistutuksessani esitin selkeitd muutoksia
asemakaavan, katusuunnitelman ja
liilkennejarjestelyiden muutossuunnitelmaan.
Perustelin vaatimuksiani vakavilla puutteilla
suunnitelman tavoitteissa, vaikutusmittauksissa,
yhdenvertaisuuden toteutumisessa, asukkaiden
perusoikeuksien toteutumisessa ja kaupungin roolissa
tontinvuokranantajana. Nyt keskityn vain niihin
muutamaan kohtaan, johon kenties edelleen voi
vaikuttaa.

Karttoihin ja grafiikoihin keskittyvassa suunnitelmassa
ei edelleenkaéan kasitelld Harmalan ja Rantaperkion
asukkaiden asemaa, omakotiasujien haasteita,
vaikutuksia arjen eldman vaikeuttamiseen, ajoratojen
ja ajoreittien kdyton darimmaista vaikeuttamista tai
turvallisen liikkumisen katoamista alueen sisalla, kun
ajoreitit johtavat monimutkaisiin, entista pidempiin
ajomatkoihin ja epdjohdonmukaisiin ratkaisuihin
koulujen ja pdivakodin vierustoilla. Samalla ajamisen
padstot todellisuudessa lisadntyvat, vaikka alue on
rehevan puistoluonnon ja suurten vihreiden pihojen

Vastineessa mielipiteeseen 11 on kuvattu
suuntaisliittymista aiheutuvia pidentyneita

automatkoja Nuolialantien valittémassa laheisyydessa.

Pidemmat automatkat lisddvat hieman liikenteen
paastoja. Tamperelaisten kuljettajana tekemien
automatkojen keskipituus on 19 km valtakunnallisen
henkildliikennetutkimuksen 2021 mukaan, joten
yksittaisten omakotitalojen asukkaiden tekemien
automatkojen pidentyminen alle kilometrilla ei
aiheuta merkittdvad muutosta tamperelaisten
lilkkumisen paastoihin. Raitiotien suunnittelun
tavoitteena on parantaa joukkoliikenteen
kilpailukykya ja vaikuttaa siirtymista autoliikenteesta
joukkoliikenteen kayttoon. Kulkumuotomuutoksella
on merkittdva vaikutus liikkumisen paastoihin.

Katso Metsolantien suuntaisliittyman osalta vastineet
mielipiteisiin 8, 6 ja 11.

Raitiotien linjauksesta on paatetty vuonna 2021
valmistuneen raitiotien seudullisen yleissuunnitelman
yhteydessa. Silloin tarkasteltiin Tampere-Pirkkala
raitiotielinjan sijoittumista Nuolialantien lisaksi
IImailunkadulle ja Harmalan puistoon.

Asemakaavaan on lisatty katusuunnitelmien mukainen
kadun katkaisu Metsolankadun paatteeksi, silla nain
on tehty myds Nuolialantien lansiosassa. Tata ei
huomattu vield kaavan luonnosvaiheessa, minka
vuoksi merkinnat tulivat vasta kaavaehdotukseen.
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ansiosta todellinen hiilinielu. Suunnitelmassa on useita
kohtia, jotka tulee korjata kulkujen selkeyttamiseksi
alueen sisalla.

VAIKUTUSMITTAUKSET

Suunnitelmastanne ei kdy milldan tavalla ilmi, miten
asioiden vaikutuksia mitataan tai on mitattu.
Harmaldssa asuu 2022 tilaston mukaan 7816 asukasta
ja Rantaperkitssa 2664 eli yhteensa 10480 asukasta.
Syksylld 2023 toteutettu Ystadvallisen naapuruston
kokeilu naytti olevan jossakin maarin liitoksissa
raitiotie-suunnitelmiin, koska kokeilun vastaavana
koordinaattorina toimii sama henkil6, joka on myds
raitiotie-suunnitelman laajassa ryhmaéssa, Helja
Aarnikko.

Jos kyseisen kokeilun ja osallistamissuunnitelman
perusteella tehddan paatoksia raitiotiesuunnitelmaan,
ei suunnitelman vastausten otosta voida pitda miltdan
osin kattavana tai patevana, eika tieto kokeiluun
osallistumisesta edes ole tavoittanut kuin murto-osan
Harmalan asukkaista!!

Metsolankadun alkup&dassa asuvana esitan keskeisen
ja tarkedn vaatimuksen: Suunnitelmassa ja kartassa
nro 3 [11692] on Metsolankadun liittyma
Nuolialantielle suljettu. Vahimmadisvaatimuksena on,
etta liittyma avataan ns. suuntaisliittymana
Nuolialantielle, kuten esimerkiksi Kuuselankujan ja
Metsolankadun korttelivalin omakotitalojen (4kpl)
sisddntulot on suunniteltu. Talléin Metsolankadulta
padsee ajamaan kaupungin keskustan suuntaan. Tama
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ei mitenkaan vaikuta ratiotien tai pyorateiden
suunnitteluun, koska juuri télla kohdalla on levea
Onnin puistikko, jota siis kdytetdan ajovaylien
leventdmiseen. N&itd suuntaisliittymia on
NuolialanBen pohjoispuolella Pihlajakadun ja Talviklen
valilla ainakin 14 kpl eli liittymia, jotka voivat ajaa
omasta pihastaan vain Pirkkalan suuntaan. Kaupunkiin
ajo tuottaa haasteita kun pitda tehda U-kaannos
risteyksessa, jotta padsee eteldiselle ajovaylalle. Se
risteys lienee Talvitien risteys, joka siis entisestdan
ruuhkauttaa tata risteysta.

Kohteen asemakaavan suunnittelusta vastaava
arkkitehti Onni Pernu on todennut vastauksessaan
kyselyyni seuraavaa: Yksi taman asemakaavan
tehtavistd on mahdollistaa raitiotien eteldpuolinen
ajovayla nykyisin jo kaadetun puistoalueen paalle. On
mahdollista, ettd Metsolankadun nykyinen
liittymd&alue Nuolialantielle merkitaan jatkossakin
katualueeksi, jolloin asemakaavan sijasta varsinaiset
liilkennejarjestelyt ratkaistaan
katujarjestelysuunnitelmilla.

Paitsi, etta suuntaisliityma helpottaisi Metsolankadun
asukkaita ja erityisesti kadun alussa asuvia asukkaita
(Metsolankatu 3, 5, 2, 4) se asettaisi heidat myos
yhdenvertaiseen asemaan Nuolialantien muiden
suuntaisliittymien kayttdjiin. Aivan ongelmaton ei
kyseinen ratkaisukaan asukkaille ole, kun aika usein
pitdisi padsta eri suuntaan, Pirkkalan suuntaan ja
autolla ajaessa on etsittava paikka, jossa U-kdadnnds on
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mahdollinen. Valitettavasti sekin on se ruuhkainen
Talvitien risteys.

Raitiotie ei valitettavasti ole useinkaan ratkaisu
omakotiasujien kuljetus-, ostos ja hankintakuljetuksiin
tai edes seniorien kauppareissuihin, jotka kohdistuvat
useampaan kohteeseen, joiden valilld kdvelymatkat tai
ostosten kantaminen on mahdotonta. Eika asia rajoitu
vain omakollasujiin, vaan yhta lailla kerrostalossa
asuvat omistavat ja tarvitsevat omaa autoa.

Metsolankadun suuntaisliittyma helpottaisi myos
painetta Talvitielld, kun osa kotiinpaluuliikenteesta
(Harmalasta keskustaan pdin) jakautuisi
Metsolankadulle. Ei ole jarin jarkevaa keskittaa alueen
sisdista liikennettd vain Talvitien Pdivdkodin
valittdmaan laheisyyteen.

Kun suunnitelma herattaa kysymyksia Harmalan ja
Rantaperkion asukkaiden perusoikeuksista, kuten
oikeudesta liikkua vapaasti valitsemallaan tavalla — siis
tassa tapauksessa myos henkildautolla — omasta
pihastaan ja pihalle (vuokratonteista huolimatta
asukkaat hallinnoivat tonttejaan ja omia talojaan) voi
ymmartdd, minkalainen huoli ja epatietoisuus
tulevaisuuden asumisesta alueella on syntynyt.
Alueella on 2466 omakoti- ja paritaloa seka 290
rivitaloa, joten asukkaita ndissa taloissa on valistuneen
arvauksen mukaan vahintdaan 6000, luultavasti
enemman (vdesto 10480).

Paattajien vastaus huoleen on oletettavasti, etta
suunnitelma on ainoa mahdollinen Nuolialantien
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raitiotielle. Olisiko jokin muu reitti ollut mahdollinen,
sellainen reitti, joka ei olisi rikkonut kaikkia
mahdollisia kdytanteitd, joka ei tuhoaisi arvokasta
kulttuuri-alueita, joka ei lisdisi pdastdja ekologisessa
puistokaupunginosassa ja joka ei haastaisi asukkaiden
luottamusta kaupunkiin tontinvuokranantajana. Jos
olisi kyseessad omistustontit —suunnitelma ei olisi
mahdollinen tdssd muodossa.

Yleisotilaisuudessa 7.2.2024 Harmalan ja Rantaperkion
asukkaat saivat monia vastauksia kysymyksiinsa,
mutta paljon jdi vield epaselvaksi. Toivottavasti
suunnitelmat viela selkeytyvat ja asukkaita
kuunnellaan jatkossakin herkalla korvalla, silla ei voi
olla niin, etta raitiotie-suunnitelmien tavoitteet itse
raitiotien ulkopuolella keskittyvat jalankulkuvaylien ja
pyorateiden optimaaliseen suunnitteluun jattden
autolla ajavat Harmalan ja Rantaperkion asukkaat
edelleen kaaosmaiseen epatietoisuuteen ja tilaan,
jossa paattdjien asenne ndyttda suunnilleen siltd, etta
omakotiasujien pitaisi olla tyytyvaisia, jos saavat
yleensa ajaa autolla omaan pihaansa!

Mielipide 13 (jatko mielipiteeseen 12): Olen asunut
Harmaldssa vuodesta 1979, 45 vuotta. Ensimmaiset 22
vuotta meitd oli viisi. Ostimme puolisoni kanssa talon
1979 ja solmimme tontinvuokrasopimuksen
kaupungin kanssa. Kuopuksemme syntyi marraskuussa
1979. Jo 1980-luvulta Idhtien aloimme lahjoittaa
kolmelle lapsellemme osuuksia talosta (ja vuokra-
oikeudesta) kaupanvahvistajan allekirjoituksin. Monen
vaiheen kautta lapsista tuli talon ja vuokraoikeuden

Vastineessa mielipiteeseen 11 on kuvattu
suuntaisliittymista aiheutuvia pidentyneita

automatkoja Nuolialantien valittémassa laheisyydessa.

Pidemmat automatkat lisddvat hieman liikenteen
paastoja. Tamperelaisten kuljettajana tekemien
automatkojen keskipituus on 19 km valtakunnallisen
henkildliikennetutkimuksen 2021 mukaan, joten
yksittaisten omakotitalojen asukkaiden tekemien
automatkojen pidentyminen alle kilometrilla ei
aiheuta merkittdvad muutosta tamperelaisten
liilkkumisen paastoihin. Raitiotien suunnittelun
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haltijoita ja minulle varattiin elinikdinen asumisoikeus
eli "syytinki" talossamme. Olen maksanut Tampereen
sahkolaitokselle sdhkdlaskut, Tampereen Veteen
vesilaskut, kiinteistoverot, hulevesimaksut ja
Tampereen kiinteistotoimeen tontinvuokrat, jotka siis
nousivat noin 750% kuusi vuotta sitten. Talla hetkelld,
kun kaupunki on toteuttanut naihin jattikorotettuihin
vuokriin myos kaksi kertaa indeksikorotuksen,
tontinvuokran nousu ldhentelee jo 1000% verrattuna
vuoden 2017 tontinvuokraan. Myés verottaja on ollut
vuosikaudet tietoinen lasten omistamista osuuksista,
jonka he ovat veroilmoituksissaan ilmoittaneet.

Poikani postilaatikkoon Lempaalaan katu- ja
kaavasuunnittelun muutospaperit saapuivat syksylla
2023 yli viikon paasta paivayksesta. Muistutuksen
tekemiseen jai ruhtinaallinen reilu viikko. Ei mielestani
kohtuullista. Lausunnon kuitenkin tein ja toimitin.

Alueella on voimassa oleva maakuntakaava, jonka
mukaan alue on maakunnallisesti merkittavaa
rakennettua kulttuuriymparistda. Alueella on
Kantakaupungin yleiskaava 2040 ja vaiheyleiskaava
(2017-2021). Alue on osoitettu asumisen alueeksi ja
kasvun ja elinvoiman vyohykkeeksi. Tassa
kannanotossa esitdn edelleen ldhes samoja selkeita
muutoksia asemakaavan, katusuunnitelman ja
liilkennejdrjestelyiden muutossuunnitelmaan.
Perustelen vaatimuksiani vakavilla puutteilla
suunnitelman tavoitteissa, vaikutusmittauksissa,
yhdenvertaisuuden toteutumisessa, asukkaiden
perusoikeuksien toteutumisessa ja vapaan liikkumisen

tavoitteena on parantaa joukkoliikenteen
kilpailukykya ja vaikuttaa siirtymista autoliikenteesta
joukkoliikenteen kayttéon. Kulkumuotomuutoksella
on merkittdva vaikutus liikkkumisen paastoihin.

Katso Metsolantien suuntaisliittyman osalta vastineet
mielipiteisiin 8, 6 ja 11.

Raitiotien linjauksesta on paatetty vuonna 2021
valmistuneen raitiotien seudullisen yleissuunnitelman
yhteydessa. Silloin tarkasteltiin Tampere-Pirkkala
raitiotielinjan sijoittumista Nuolialantien lisaksi
IImailunkadulle ja Harmalan puistoon.

Asemakaavaan on lisatty katusuunnitelmien mukainen
kadun katkaisu Metsolankadun paatteeksi, silla nain
on tehty myds Nuolialantien lansiosassa. Tata ei
huomattu vield kaavan luonnosvaiheessa, minka
vuoksi merkinnat tulivat vasta kaavaehdotukseen.
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periaatteessa, sekd kaupungin roolissa
tontinvuokranantajana.

SUUNNITELMAN TAVOITTEIDEN PUUTTEET

Esitdtte Suunnitelmanne paatavoitteena mahdollistaa
raitiotien rakentaminen Nuolialantielle huomioimalla
sen aiheuttamat muutokset katutilan tarpeessa ja
mahdollistamalla jalankulku- ja polkupyoéravaylan
kehittamisen erotelluksi. Tavoitteena on myds

sdilyttaa tai korvata katupuita mahdollisimman paljon.

Vetoatte valtuustojen paatoksiin
raitiotiesuunnitelmista mm. 2020 ja 2024.

Missdan ei kasitelld Harmalan ja Rantaperkion
asukkaiden asemaa, omakotiasujien haasteita,
vaikutuksia arjen elaman vaikeuttamiseen, ajoratojen
ja ajoreittien kdyton aarimmaista vaikeuttamista tai
turvallisen liikkumisen tosiasiallista katoamista alueen
sisalld, kun ajoreitit johtavat monimutkaisiin, entista
pidempiin ajomatkoihin ja epdjohdonmukaisiin
ratkaisuihin koulujen ja paivakodin vierustoilla.
Samalla ajamisen padastot todellisuudessa lisddntyvat
rajusti, vaikka alue on rehevan puistoluonnon ja
suurten vihreiden pihojen ansiosta todellinen
hiilinielu. Suunnitelmassa on useita kohtia, jotka tulee
korjata kulkujen selkeyttamiseksi alueen sisalla.
Kysymyksid nousee siind maarin, etta itse keskityn
vain pieneen osaan suunnitelmaa ja siindkin on
ndkyvia ongelmia ja lukemattomia kysymyksia!
Alkuperdisessa lausunnossani viime syksylta totesin
seuraavaa: Muistutus keskittyy kolmen
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karttapiirroksen alueelle 120230817 (11694] 2
20230817 (1169 6] 3 20230817 (11692]. Tama ei endd
toteudu, kun jo helmikuun 2024 tapaamisessa
Kuuselassa osoittautui, ettd kartat olivat jo silloin
muuttuneet!

VAIKUTUSMITTAUKSET, NAAPURUSTOKOKEILU

Suunnitelmastanne ei kdy milldan tavalla ilmi, miten
asioiden vaikutuksia mitataan tai on mitattu.
Harmaldssa asuu 2022 tilaston mukaan 7816 asukasta
ja Rantaperkitssa 2664 eli yhteensa 10480 asukasta.
Kaupunki jarjesti alueelle "ystavallisen naapuruston"
kokeilun, syksylla 2023. Kokeiluun osallistettiin
asukkaita ja suunnitelmaan osallistui n. 150 -200
henked. Tama (1,5-2% otos)) mahdollisti kokeilun, joka
oli lahes taydellisesti epdonnistunut, mita se oli jo
tavoitteiltaan! Lasten piti paasta leikkimaan
kukkalaatikkojen lomaan ajoteille, vaikka alueella on
lukuisia puistoja kerrostaloasujille ja 2750
omakoti-paritalo ja rivitaloa, joissa on tilavat, vehreat
pihat lasten leikeille. Esikuvana pidetty Britti-lahio
soveltui mahdollisimman huonosti suomalaiseen
puutarha-kaupunginosaan, jossa meilld jo
Iahtokohtaisesti kielletddn lapsia leikkimasta kaduilla
turvallisuussyista! Katuja katkaistiin ja kavennettiin
aiheuttaen jdrjetdonta hukka-ajoa edestakaisin
pikkukaduilla, kun mikaan kyltti tai ohjaste ei
kertonut, mista pitdisi ajaa, ja miksi! Monia |3helta piti
-tilanteita syntyi ja yksi Nuolialantielta katkaistuista
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katuliittymista oli pakko avata kesken kokeilua, koska
mikaan ei toiminut!

Todellinen tavoitehan oli tietenkin asukkaiden
"pehmittdminen"ja totuttaminen raitiotien
aiheuttamiin muutoksiin, jotka asettavat asukkaat
monella tapaa eriarvoiseen asemaan
yhdenvertaisuuden suhteen. Jos tavoite oli hiljentaa
autojen nopeuksia pikkukaduilla, se olisi jarjestynyt
kunnon korokkeilla ja hidasteilla ja selvilla
nopeusrajoituksilla. Jos tavoitteena oli lisdta lasten
turvallista liikkumista koulutielld, asettui kokeilu vield
kyseenalaisempaan valoon, kun Harmalan koulu on yli
kolmatta vuotta remontissa, eika lapsia siis tdhan
kouluun kulkenut ainakaan kokeilun aikana eika viela
hetkeenkaan.

Talvitien Paivakotiin taas paivakotilapset, eskarit ja
ekaluokkalaiset tuodaan useimmiten vanhempien
autokuljetuksin, joita kokeilu vaikeutti kaikin
mahdollisin tavoin!

Kokeilu nayttikin olevan ennen kaikkea liitoksissa
raitiotie-suunnitelmiin, koska kokeilun vastaavana
koordinaattorina toimii sama henkil6, joka on mukana
my0s raitiotie-suunnitelman laajassa ryhmassa, Helja
Aarnikko. Myéhemmin minulle on myds selvinnyt
varsinaiset vastuuhenkil6t, jotka ovat
kaavasuunnittelun osalta Onni Pernu ja
katusuunnittelun puolelta Katja Seimela.

Kun kyseisen kokeilun, osallistamissuunnitelman ja nyt
maaliskuussa 2024 tehdyn kyselyn perusteella
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tehdaan paatoksia raitiotie-suunnitelmaan, ei
naapurusto-suunnitelman vastausten otosta voida
pitdd miltdan osin kattavana tai patevana, varsinkin,
kun kysymyksen asettelu oli kyseenalainen ja kun siita
huolimatta kokeilu sai hyvin paljon kielteista
palautetta. Uudessa kyselyssdnne, joka paattyi netissa
8.4 kertoilette kuitenkin, ettd "moni"naapurusto-
kokeiluun ja kyselyyn osallistunut oli tyytyvdinen ja
toivoi viela enemman "turvallisia" reitteja lasten
koulutielle! ! Talla perusteellako Harmalan sisdinen
lilkenne saatetaan kaaokseen, autoilijoita
kurmuutetaan ja tehdaan arki mahdottomaksi
monelle ikd-ihmiselle, joka ei pysty pyora- ja
kavelyreitteja hyddyntamaan! Taustalla on 100 vuotta
toimivaa katu jdrjestelyd, jossa autoliikenne on
tietenkin lisddntynyt ja kaahareitakin mukaan mahtuu,
mutta minkalaisen onnettomuustilaston perusteella
Harmalan sisdinen liikkenne aiotaan tuhota ja
asukkaiden kulkeminen muulla kuin polkupyéralla tai
kavellen rajoitetaan johonkin tiettyyn reittiin tai
suorastaan estetaan.

YHDENVERTAISUUS, PERUSOIKEUDET

Vain harvalla Harmalan ja Rantaperkion asukkaalla on
ollut aidosti mahdollisuus tutustua

asemakaava-katu- ja liikennesuunnitelmien
muutoksiin karttojen kautta. Karttapiirrosten
seuraaminen netista sulkee jo heti esimerkiksi puolet
75-vuotiaista senioreista, jotka viimeisimpien
tutkimusten mukaan eivat pysty/osaa tai halua ratkoa
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ongelmia netin kautta. Karttojen printtaaminen
kotikonstein ei mydskadn onnistu vaan isot tiedostot
pitda vieda tulostettavaksi kopioliikkeeseen.
Monimutkaisten hakkyra-karttojen tutkiminen on
monelle ylivoimainen tehtava; voiko olla oikein ja
yhdenvertaista, ettd suuri osa asukkaista ei ilman
asiantuntijan apua voi saada mitdan kasitysta siita,
mitd karttasuunnitelmat pitavat sisallaan!!

KARTTAKYSELYN KARTTA

Uusin kartta, joka koskee siis pysyvasti muuttuvia
katusuunnitelmia ja on edennyt jo pitkalle, saa hiukset
nousemaan pystyyn! Kyselyn tekstiselosteessa
(Lettenmeier) kerrotaan, ettd jokaiselle kiinteistolle

paattajilla oli mielessd) mutta matka uuden reitin
kautta (minne??) vain "hieman" pitenee!
Todellisuudessa karttaa tutkiessa kdy selvaksi, etta
katujen sisdiset katkaisut (9kpl) ja 9 totaalista
liittyman katkaisua Nuolialantielle lisdttyna kolmella
(3) suuntaisliittymalla

(Tuomaankatu, Kannistonkatu, Kojolankatu )
muodostavat sen kaltaisen pussinpera-palapelin, ettad
voi vain kuvitella, millainen sekasorto syntyy
talvikuukausina, joita Suomessa kuitenkin on
vahintdan 6kk. Kuinka Aurat paasevat pussitetuille
kaduille, missa ne kaantyvat, jaavatko pikkukadut
suosiolla ajamatta? Miten sielld pussinperilla
hoidetaan jatehuolto (suuret jateautot), postinjakelu,
kuljetusrekat, pelastustoimi?




TIVISTELMA PALAUTTEESTA

VASTINE

TOIMENPITEET

Eikd pussinpera-suunnitelma ole ainoa ongelmallinen;
Kun Harmalankadulla on kolme ratkaisua,
Perkionkadulla yksi, Antinkadulla kaksi,
Kannistonkadulla kaksi, Talvitielld tavallaan kaksi, on
varmistettu ettd Nuolialantien Idheisyydessa, esim
Metsolankadun padssa sijaitsevat asumukset ja niiden
asukkaat on eristetty tehokkaasti esim padsemasta
Iahelld olevaan kauppaan, jateastioille, UFFin
tekstiilikerdykseen, postilaatikolle. Eika katujen
katkaisu Harmalan sisalla auta myoskaan ylla
mainittuja auraus- pelastus- jatehuoltopalveluita.

Esitdn keskeisen ja tarkedn vaatimuksen:

Suunnitelmassa ja kartassa on Metsolankadun liittyma
Nuolialantielle suljettu. Vahimmaisvaatimuksena on,
ettd liittyma avataan ns. suuntaisliittymana
Nuolialantielle, kuten esimerkiksi Kuuselankujan ja
Metsolankadun korttelivdlin omakotitalojen (4kpl)
sisddntulot on suunniteltu. Talldin Metsolankadulta
padsee ajamaan kaupungin keskustan suuntaan ja
Iahimp&an valo-ohjattuun risteykseen (Talvitie) Tama
ei mitenkaan vaikuta raitiotien tai pyorateiden
suunnitteluun, koska juuri télla kohdalla on levea
Onnin puistikko . Naita suuntaisliittymia on
Nuolialantien pohjoispuolella Pihlajakadun ja Talvitien
valilla ainakin 14 kpl eli liittymia, jotka voivat ajaa
omasta pihastaan vain Pirkkalan suuntaan. Kaupunkiin
ajo tuottaa haasteita I6ytaa U-kdannospaikka
eteldiselle ajovaylalle.
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Kohteen asemakaavan suunnittelusta vastaava
arkkitehti Onni Pernu on todennut vastauksessaan
kyselyyni seuraavaa: Yksi timan asemakaallan
tehtd11istd on mahdollistaa raitiotien eteldapuolinen
ajovayla nykyisin jo kaadetun puistoalueen paalle. On
mahdollista, ettd Metsolankadun nykyinen
liittymd&alue Nuolialantielle merkitdan jatkossakin
katualueeksi, jolloin asemakaallan sijasta
1larsinaiset liikennejarjestelyt ratkaistaan
katujarjestelysuunnitelmilla.

Paitsi, etta suuntaisliittyma helpottaisi Metsolankadun
asukkaita ja erityisesti kadun alussa asuvia asukkaita
(Metsolankatu 3, 5,7, 2, 4, 6) se asettaisi heidat myos
yhdenvertaiseen asemaan Nuolialantien muiden
suuntaisliittymien kayttajiin. Varsinaiset pikkukaduilta
Nuolialantielle avautuvat suuntaisliittymat ovat kaikki
kolme (Tuomaankatu, Kannistonkatu, Kojolankatu)
erittdin kaukana Metsolankadusta! Metsolankadun
suuntaisliittyma ratkaisisi myos autolla ajaessa
Alakauppaan ja jatesailidille paasyn, kun kddantyminen
valo-ohjatussa risteyksessa vasemmalle (Talvitie) olisi
mahdollista. Uusin kartta toi nimittdin uuden haasteen
autoilijoille; Harmalankatua ei padsekadn ajamaan
Talvitielle, joka on aivan ldhietdisyydella
Metsolankadun alkupaasta. Eli Metsolankadun
ensimmaisten korttelien asukkaiden paasy valo-
ohjattuun risteykseen (kuten Talvitie) on estetty, eika
se onnistu kauempaakaan, kun Antinkatukin on
katkaistu. Kauppamatka ja etaisyys valo-ohjattuun
risteykseen on ndilla asukkailla ylivoimaisesti pisin
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mitattu matka, kun lahikauppaan pitaa kiertaa
Metsolankatu - Lentokentankatu-Talvitie kautta!!!

Uuden katusuunnitelman perusteella vaadin, etta
Metsolankadun liittyma Nuolialantielle pidetdan
jatkossa auki vahintadn suuntaisliittymana.

Edelleen vaadin, ettd kaikki Harmalan sisdiset
kadunkatkaisut perutaan, koska niiden vaikutus
raitiotiesuunnitelmiin on suunnitelmaa ja tyota
helpottava, mutta asukkaiden vapaata liikkkumista
rankasti rajoittava. Muita patevia tutkittuja syita
katujen katkaisulle ei ole olemassa. Lisaksi ainakin osa
Nuolialnatielle liittyvistad kaduista pidetdan auki edes
suuntaisliittymina, kuten kiinteist6iltd Nuolialantielle
johtavat suuntaisliittymat.

Jos nykyinen karttasuunnitelma aiotaan vieda lapi, on
minulla asukkaana vain véhan keinoja hyvaksya
ratkaisut. Ehka pitdisi ottaa yhteyttda valtakunnan
oikeuskansleriin, ja pyytaa vahvistusta kaupungin
toimien laillisuuteen nimenomaan perusoikeuksien ja
liilkkumisen rajoittamisen suhteen seka lisdksi arviota
toimien tuottamasta epaedullisesta
ilmastokuormituksesta.

Raitiotie ei valitettavasti ole useinkaan ratkaisu
omakotiasujien kuljetus-, ostos ja hankintakuljetuksiin
tai edes seniorien kauppareissuihin, jotka kohdistuvat
useampaan kohteeseen, joiden valilla kavelymatkat tai
ostosten kantaminen on mahdotonta. Eika asia rajoitu
vain omakotiasujiin, vaan yhta lailla kerrostalossa
asuvat omistavat ja tarvitsevat omaa autoa taalla
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Harmalan alueella. Raitiotien tulevia kayttdjia sen
sijaan harmittaa harvaan asetetut kolme
ratikkapysakkid yli 2km:n matkalla.

Metsolankadun suuntaisliittyma helpottaisi myos
painetta Talvitielld, kun osa kotiinpaluuliikenteesta
(Harmalasta keskustaan pdin) jakautuisi
Metsolankadulle.

Kun suunnitelma herattda kysymyksid Harmalan ja
Rantaperkion asukkaiden perusoikeuksista, kuten
oikeudesta liikkua vapaasti valitsemallaan tavalla - siis
tdssa tapauksessa myods henkildautolla - omasta
pihastaan ja pihalle (vuokratonteista huolimatta
asukkaat hallinnoivat tonttejaan ja omia talojaan) voi
ymmartda, minkalainen huoli ja epéatietoisuus
tulevaisuuden asumisesta alueella on syntynyt.
Alueella on 2466 omakoti- ja paritaloa sekd 290
rivitaloa, joten asukkaita ndissa taloissa on valistuneen
arvauksen mukaan vahintdan 5000, luultavasti
enemman (vdestd 104803}.

Paattdjien vastaus huoleen on oletettavasti, etta
suunnitelma on ainoa mahdollinen Nuolialantien
raitiotielle. Olisiko jokin muu reitti ollut mahdollinen,
sellainen reitti, joka ei olisi rikkonut kaikkia
mahdollisia kdytanteitd, joka ei tuhoaisi arvokasta
rakennettua kulttuuri-aluetta, joka ei lisdisi paastoja
ekologisessa puistokaupunginosassa ja joka ei
haastaisi asukkaiden luottamusta kaupunkiin
tontinvuokranantajana. Jos olisi kyseessa
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omistustontit - suunnitelma ei olisi mahdollinen tassa
muodossa.

Toivottavasti suunnitelmat vield selkeytyvat ja
asukkaita kuunnellaan herkalla korvalla, silld ei voi olla
niin, etta raitiotie-suunnitelmien tavoitteet keskittyvat
jalankulkuvaylien ja pyorateiden optimaaliseen
suunnitteluun ja raitiotie-edelld-ajatteluun. Autolla
ajavat Harmalan ja Rantaperkion asukkaat on jatetty
Iahes kaaosmaiseen epatietoisuuteen ja tilaan, jossa
paattdjien asenne ndyttda suunnilleen siltd, etta
omakotiasujien pitaisi olla tyytyvaisi, jos saavat
yleensa ajaa autolla omaan pihaansa!! Ehka tulisi
muistaa, etta bussiliikenne Harmaldan on toiminut
mallikkaasti jo 1930-luvulta ldhtien. Kaasubussit ja
sdhkobussit on jo keksitty, joten ei raitiotie ole ainoa
julkisen liikenteen tulevaisuuden kulkuneuvo,
varsinkin kun se on 100vuotta vanha keksintd.
Kumpikaan jo rakennetuista ratikka-reiteista ei kulje
omakotialueita (Harmala ja Rantaperkit) halkoen ja
katuja pirstoen.

Vield on syytd muistaa, ettd Harmala ei ole mikaan
siirtolapuutarha, vaan vihrea ja vehrea kaupungin
asuinalue, 100- vuotias keidas, jossa asutaan
ympadrivuotisesti myos talven tuiskuissa. Kaupungin
epdrealistinen kuvitelma siitd, ettd alue rajattaisiin
kavelykaupungiksi ei tule koskaan toteutumaan.
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Mielipide 14: Asemakaavamuutoksessa katualueen
rajaa siirretaan kiinteiston puolelle n. 2,30 m koko
tontin matkalta (Kiinteistétunnus 837-301-760-11).
Tama tarkoittaa, ettd omaomisteisen tontin pinta-
alasta vieddan noin 125 m2. Nykyisella alueella
sijaitsee viherkasvustoa seka suuri hyvdakuntoinen
manty. Asemakaavamuutoksen seurauksena viheralue
havitettaisiin kokonaan ja tilalle laitettaisiin raitiotien
vaatimia ratasahkopylvaita. Tama tarkoittaa, etta
nykyisin vihreyttd tuova alue muutettaisiin
murskepintaiseksi alueeksi. Yleisesti alue jaa
kayttokelvottomaksi ratasdahkopylvaiden alapuolisten
johtolinjojen vuoksi. Lisaksi alue toimisi talvella
kaupungin lumitilana. Lumitila sijaitsee
autotallirakennuksen vieressa, joka tarkoittaa, etta
aurattu lumi alkaa painamaan puurakenteita seka
madattamaan sulamisvesilld autotallirakenteen
puurimoja. Aiotaanko tyhjdna jaavalle alueelle
toteuttaa jokin lumieste, joka estda tontin
autotallirakenteen vaurioitumisen? Mikali
rakenteellista estettd ei toteuteta, on se kiinteistélle
kohtuuton haitta.

Erotellun pyoratien rakentamisen yhteydessa tontin
edustalta poistettiin 5 kpl hyvakuntoisia mantyja, jotka
varjostivat katutilaa seka toimivat viihtyisdn kadun
perustana. Nyt kaadetaan viimeinenkin manty seka
tilalle ei tuoda mitddn katuvihreda? Kaupungin
asettamassa tavoitteessa ” Tavoitteena on myos
sdilyttaa tai korvata katupuita mahdollisimman
paljon.” tama ei toteudu nyt lainkaan.
Katuluonnoksessa kadun eteldreunaan jatetdan 1,00

Kiinteisto sijaitsee raitiotiepysakin vieressa. Pysakin
kohdalla katualue on kiinni eteldpuolen kiinteistdissa.
Raitiotiepysakille on tarkat vaatimukset, kuten etta

radan tulee olla suora tietyn matkaa pysakin kohdalla.

Vaikka eteldpuolen reuna-alue levenee itdan péin
kuljettaessa, raitiotierataa ei ole mahdollista siirtaa ja
saada nain tilaa kadun pohjoispuolelle.
Katusuunnitteluvaiheessa ei suunnitella yksityiskohtia
kuten lumiesteita, mutta jatkosuunnittelussa
huomioidaan lumitilan kaytosta aiheutuvat haitat
kiinteistolla oleviin rakenteisiin.

Kyseinen alue ei sijaitse asemakaavan
suunnittelualueella.

Palaute ldhetetty raitiotien suunnittelijoille tiedoksi.

Tarkastellaan tontin kayttéa lumitilana ja pyritdan
I6ytdmaan toimenpiteet, joilla valtetdan vauriot
rakennukseen.
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m erotuskaista. Eiko katulinjausta voida muuttaa niin
ettd erotuskaista otetaan hyotykayttoon sen sijaan,
ettd viedddn omaomisteiselta tontilta tilaa. Kuinka
kaava vastaa Tampereen kaupungin ndkemykseen
viihtyisdsta ja elinvoimaisesta ymparistosta, jossa
viimeisetkin varjostusta ja viihtyisyytta tuovat
elementit muutetaan murskepintaiseksi ja nakymat
ratasahkopylvaiksi? Kuinka alueen hoitourakointi
toteutetaan? Kiinteisto ei aio kunnossapitaa
rasitteeksi tulevaa aluela. Kiinteistd ei mydskaan
suostu maksamaan kunnossapidosta.

Asunto Oy Tampereen Kuusikartanon hallitus ei
hyvaksy asemakaavamuutoksen mukaista ratkaisua ja
vaatii, ettd kiinteistorajaa ei siirretd yhtaan tontin
puolelle.

Mielipide 15: Tampereen Raitiotie Oy on ollut mukana
kaavan ohjausryhmassa. Rinnalla on kdynnissa
Pirkkala-Linnainmaa -allianssin kehitysvaihe, jossa
laaditaan katusuunnitelma Nuolialantiesta
asemakaavan alueelle. Asemakaavan ja kadun
suunnittelu ovat edenneet rinnakkain
vuorovaikutuksessa keskenaan.

Asemakaavaluonnosta 8951 ja Nuolialantien
suunnitteluratkaisuja esiteltiin yhteisessa
yleisotilaisuudessa 7.2.2024 Harmalan alueella
Kuuselakeskuksessa. Tilaisuudessa oli esilla uusi
pysakki- ja liittymaratkaisuvaihtoehto, jossa
Rantaperkion raitiovaunupysakki on sijoitettu
Lentokentdnkadun ja Tuomikujan viliselle

Katusuunnittelua on edistetty vaihtoehdolla, jossa
raitiotiepysakki sijaitsee Lentokentdnkadun ja
Tuomikujan valissa ja mainitut liittymat ovat
lilkennevalo-ohjattuja. Vaikutukset on huomioitu
korttelialueiden ja asemakaavan rajauksissa.

Asemakaavan rajauksia tarkistettu erityisesti
Tuomikujan ympdristossa, mahdollistaen VE2
mukaisen katujarjestelyratkaisun. Sdhkdnsyottdasema
alueelta on poistettu.
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katuosuudelle. Kyseisessa ratkaisussa
Lentokentdnkatu ja Tuomikuja sdilyisivat raitiotien
toteuduttuakin taysina katuliittymina ja Pihlajankatu
sekd Kojolankatu sailyisivat nykyisella sijainnillaan ja

muuttuisivat raitiotien toteutuessa suuntaisliittymiksi.

Ratkaisu eroaa hankesuunnitelman
katusuunnitelmaluonnoksesta, joka on ollut
asemakaavan taustamateriaalina. Edelld kuvattu
ratkaisuvaihtoehto nayttaa talla hetkella
todenndkdisemmaltad kuin hankesuunnitelmassa
esitetty ratkaisu.

Pirkkala-Linnainmaa -allianssin kehitysvaiheessa
tarkentuu raitiotien sdhkonsyottdasemien sijainnit.
N&illa ndkymin sdhkoénsyottdasemaa ei ole tarve
sijoittaa asemakaavaluonnoksen esitetyn mukaisesti
Tuomikujan ja jalkapallokentan viliselle alueelle.

Mielipide 16, Tampereen Seudun Keskuspuhdistamo
Oy: limoittautuu osalliseksi. Nuolialantien
eteldpuolella kulkee Keskuspuhdistamon
siirtoviemaria, ja sen tekniset vaatimukset tulee ottaa
huomioon kadun ja raitiotien suunnittelussa. Tama
huomioitava esim. puiden istutuksissa ja jalustojen
paikoissa-

Siirtoviemari on ldhtotietona kadun suunnittelussa.




