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Tavoite

Selvittaa mita liikenteellisia teemoja, ja toimenpiteita naissa uusissa Raitiotiekaupungeissa
on toteutettu tai suunniteltu keskustan elinvoiman vahvistamiseksi

Mista TRE voisi ottaa opiksi

Haastatellut asiantuntijat

Lund: Anna Karlsson. Liik.suunn. paallikko

Odense: Kristine Tommerup, Dorthe Wils, Mobilitetsplanering (CO2 ohjelma)
Arhus: Jesper Frandsen, Mobilitetsplanering, vastuuhenkild

Muut lahteet

Raitioteiden www-sivustot

Kaupunkihavainnot 7.6 — 9.6 2023

Ajankohtaiset yleissuunnitelmat (kaupunkikehitys)
Keskustoja koskevat liikkennesuunnitelmat




. Yhteista kaikille kohdekaupungeille

Halutaan taata hyva saavutettavuus KAIKILLA kulkumuodoilla
ja niin etta liikennejarjestelma hahmottuu kayttajalle
Liikennesadntoja noudatetaan ja kanssaliikkujat otetaan
huomioon (pydrailijat erityisesti mm taluttavat pyoraa
kavelykadulla)

Kavelykeskusta on laaja yhtendinen alue

Jalkautetaan autoilija helposti saavutettaviin P-laitoksiin jotka
kytkeytyvat laadukkaaseen kaveltavaan kaupunkiymparistéon
Ydinkeskustan lohkojako ja tavoite ehkdista tarpeetonta l[dpiajoa
Vihreaa keskustaan oleskelun alueille (pélynsidonta, microilmasto,
varjo, hulevesien hallinta.....)

Keskustan ulkopuolisten ostoskeskusten merkitys olematon
Micro-mobility merkitys ja hairid vahainen tiukan maarakiintion
kautta

Pyoraily merkittavassa roolissa. Kaikilla paakaduilla on yleensa
yksisuuntaiset pydrakaistat molemmin puolin. Pybrapysakdintiin on
tuhansia telineita ryhmiteltyna telinelohkoiksi kaikkien
keskustakatujen yhteydessa. Joukkoliikenneterminaalien yhteydessa
1000 maarin pyorapysakointipaikkoja

Keskusta on “"Kaupungin sielun peili” siihen kannattaa satsata ja
niinpa kaikissa kaupungeissa on laajat kavelyverkostot



Ennen ja nyt

Lund n.110 000 as - n.190 00 as v 2050

Nakokulman laajennus liikenteesta
"ihmiseen” ja seuturakenteeseen (LundaMats)
Raitiotien merkitys seudullinen eli "avaa
uusia aluerakennuskohteita” periaatteella ensin
rata- sitten rakennukset”

Matkakeskus merkittavin kehittamishanke
Kavelykeskusta historiallinen laaja
kokonaisuus

Raitiotie tyontyy keskustan laitaa seuraten
asemakeskuksen edessa avautuvalle torille
(paatepysakki). Pendeldinti Malmdhon erittdin
merkittavaa

"Tori- ja aukiostrategia” - tunnistetaan
kehitettdavat kohteet ja sidotaan ne keskenaan
laadukkailla kavelyn reiteilla

Tavaran jakelu 06 — 11 toimii hyvin
(pysakadintivalvonta). On myos erillisia
lastauspaikkoja lyhytaikaiseen pysakdintiin
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LUND

Nyk. 110 000 as -
190 000 as v 2050

* P&apaino kasvusta
raitiotiekaytaviin

* Raitiotiekdytdva seudun
suurin tydpaikka

* Liikennointi alkaa
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stadsutveckllng
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Planforslaget innebar att Bangatan och
‘ ‘ Klostergatan stings for allmin biltrafik. Detta

P innebir att den zon for behorig biltrafik som idag
finns i mitten av stadskdrnan utékas fram till Lund
C. Detta gors for att skapa utrymme for ett 6kat
kollektivt resande, och giora mer plats tillginglig
for stadsliv och vistelse. En stdngning for allmin
biltrafik medforen forsdamring av biltillgdngligheten

Lund matkakeskus

Matkakeskus muodostaa kaytannossa
|apiajolta rauhoitetun laajahkon kaupunkitila
Saavutettavuus kaikilla kulkutavoilla on

hyva ja jalankulku esteetonta

. Godstrafik

. Bangatan kommer édven fortsittningsvis att vara
- 6ppen for behorighetstrafik och godstransporter
kan fortsdtta trafikera omradet ungefir som
idag. Nir dagens omfattande personbilstrafik
forsvinner frdn gatan forbittras forutsittningarna
for godstransporter avsevirt. Likt idag kommer
lastzoner finnas pa ett flertal platser 1 omradet.
Exakt placering faststills i samband med det
fortsatta planarbetet.

"behorighetstrafik” = “tavaraliikennetta”

Hamta /lamna

P Parkeringsgarage

/ Huvudgata
/ Lokalgata g '
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Oversiktlig biltrafikstruktur

Bangatan kommer dven fortstittningsvis att behova k

binera varuleveranser och busstrafik



Antalet tagresenarer per dygn uppgick 2013 till 40 000.
Prognoserna for framtiden ar 70 000 tagresendrer per dygn
Lund matkakeskus saapumisen aukiot 2030.
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Lund matkakeskus pyorailyn merkitys korostunut
* Asemanseudun pyorasaavutettavuuteen satasataan

vahvasti

* Pyorapysakointia lisataan nykyisesta 3500 pp noin

7000 pp

Sektion A
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Sektion genom Bangatan fidn Godsmagasinet till kv Bytarebacken.

CYKEL

Foér cyklister kommer det 1 huvudsak
finnas tre mojligheter att korsa sparen: vid
Trollebergsviadukten, Kung Oskars bro samt
Skyttelbron.

Skyttelbron som etablerades 2014 ersitter dase€ns
cykelkoppling via Mittelbron. Vigeffmper for
gang- och cykeltrafik genogarteret Spoletorp
sammankopplas elbron  direkt  med
Spolegatan ogleidare sterut via Fredsgatan mot
St. Laygefftigatan.

Antalet cykelparkeringsplatser kring Lund C
utdkas fran dagens ca 3500 till 7 000 for att mota
det okade resandet. For att minska ytanspraken
for cykelparkering foreslas merparten ordnas
i cykelparkeringsanlidggningar under och Gver
mark. bl. a. 1 ett cvkelgarage under Bangatan,

}
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Overgripande cvkeltrafikstrik samt cykelparkeringsplatser
i respektive garage. Pa den éstra sidan berdknas cirka 500
platser finnas kvar i markplan.



Lund matkakeskuksen yhteyteen ~ BUSSTRAFIK

keskitetaan myos paikallisliikenne
ja seutubussit

Fredsgatan

uejebajods

Clemenstorget

Seutubussit

Regionbusstrafik med foreslagna haliplatsiagen.

Stadsbusstrafik med foreslagna hallplatslagen.

Paikallisliikenne Seutubussit
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Lund "Toristrategia”

* Paikkojen ja reittien verkosto

* Luokkitellaan paikat toiminnallisesti,
vuodenajat, vuorokausi ja tapahtumat

» Valitaan kehitettavat reitit (liikenne,
kiiteistokehitys, palvelun tuottajat)

* Priorisoidaan

Kartan visar olika typer av offentliga
platser - frn definierade namngivna
torg till mindre, informella platsbild-
ningar. Den visar hur de fyra stérsta
torgen ar sammankopplade genom ett
ndt av mindre platser och strak, dar alla
delar &r viktiga for en varierad helhets-
struktur och en levande stadsmiljs.

De heldragna pilarna representerar
strdk som redan fungerar medan de
streckade pilarna visar strdk med ut-
vecklingsbehov/-potential. Bilden visar
dven hur viktiga mellanrummen dr, bdde
som egna platser och for att stédja de
stora torgen. Den visar ocksé otydlighe-
ten i kopplingen mellan Stortorget och
Martenstorget, dar bade Stadshallen
och Botulfsplatsen spelar viktiga roller.

Vastra
Stationstorget

CLEMENSTORGET

Kiiut den Stores
torg

Bytaregrand

BANTORGET

Skapa fysiska forutsattningar for
evenemang och verksamheter samt
bejaka olika aktorers initiativ.

Prioritera ett centralt huvudstrdk som
stods av ett natverk av gator, grander

och platser.

Renodla och utveckla de fyra stdrsta
torgens karaktdrer s3 att de blir till
fyra unika individer.

MARTENSTORGET

Botulfs-
dabaeh

I
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STARKA MELLANRUMMEN
Starka stadens mellanrum for att
stddja de stbrre torgen samt erbjuda
en storre variation och dynamik.

Anvénda utsmyckning och belysning
for att variera det offentliga rummets
uttryck och funktion 6ver dygnet och
dret.

. Genom dessa strategier ska Torgstrategins mal uppnds: att stadens
torg och andra offentliga platser tillsammans ska erbjuda en variation

arena for sociala méten och en levande stadskarna.

. : dér det finns ndgot for alla samt utgora en tilldtande och inkluderande

Torgen i stadskdrnan kopplas samman av ett natverk
e platser. Genom dessa gér ett

oncentra
De turko!
r8k som dven de har ett
Derosa

streckade linjer
som inte har sar J
wativ och stod till huvudstrukturen.

rioriteras med avsee:
det ska ha fo;
ckning i form av krokar pa
Detta medfér en tyd-
an dar den Bvriga
tig for att skapa

Huvudstrike

ik

CLEMENSTORGET

BANTORGET

SY" e W

MARTENSTORGET



Keskustan pysadkaointi padsaantoisesti tontilla ja P-laitoksissa

Jakelu klo 06 — 11 osoitetuissa ruuduissa BILPARKERING |
LUNDS STADSKARNA

Trafikforingen

Parkering pa tomtmark —
cirka 2100 platser

Parkering pa gatumark —
cirka 350 platser




Lund Brunnshog

Raitiotien Uusien aluerakentamiskohteiden 40 000 as
kaupu n kira kenteen liikenteellinen tavoite on kaikin
. . . tavoin suosia kestdvid kulkutapoja
kehitysta ohjaava Raitiotien potentiaali
. . hyédynnetaan
merkitys suuri 100%

Toteutus "pro active” rata
ensin aluerakenne sitten

BRUNNSHOG
a LUNDC LTH HOJDPUNKTEN CENTRUM SC'EN%ES\QLLAGE
O % . $ ®
UNIVERSITETS- IDEON SOLBJER MAX IV
SJUKHUSET

Matkakeskus Brunnshog




LUNDIN terveiset Tampereelle

Ndkoékulman laajennus liikenteesta laajempaan kaupunkitilan kokemiseen ja kaupunkikehitykseen
* Raitiotien "Pro Active” maankayton ohjaus kaikissa laajentumissuunnissa
* Aseman matkakeskushankkeen liikenteen, kaupunkitilan ja kiinteistokehityksen yhteispeli
* ”Paikkojen ja Reittien” konseptointi (moniaistisuus, vuodenajat, kiinteistokehitys
palveluntuottajat ym, ym toimijoita ja intressiryhmia mukaan kehittelyyn alusta lahtien)
"Jarvelta — Jarvelle” Tampereen brandiymparistoksi
* Pyordilyn ja lautailun verkoston ja niiden vaativan pysakoinnin kattavuus (ja jatkuvuus)
» Jakeluliikenteen ruudut ja alueellinen kadunvarsipysakoinnin rajoitus (tiukka valvonta aika-ajoin)



1. Odense

CO2 tavoitteet ohjaavat vahvasti kaikkia
keskustan kehittamisratkaisuja

Raitiotie vertaantuu TRE ratikkaan (kulkee
keskustassa ja estevaikutus sielld vahainen.
Uloitettu sairaalakampukseen ja aluekeskittymiin)
Kaupungin keskustan "design laatu” erittain
kunnianhimoinen (muotoilua, puistot,
katupinnoitteet, liikennemerkit ja esim
jakeluruudut....)

Toteutettu todella mittava keskustauudistus, TBT,
jossa aiempi lapiajoyhteys muutettu
"kaupungiksi” ja siten aiempi estevaikutus
eliminoitu ja keskustalle luotu edellytykset
laajentumiselle

uutta asumista ja toimitiloja

vilkastunut palvelutarjonta

Katu joukkoliikennekatu jossa raitiotie

TBT:n alla kaksiosainen P-laitos (990 ap)
palvelee 20% uutta asuinkerrosalaa ja 80%
asiakaspysakadintia

O O O O



Odense

* Nykn. 200000 as

* Raitiotie (v. 2022) laajenee seudulliseksi

* Odense - Kbbpenhamina tunnin juna

* Andersenin kaupunki (ympariston laatu ja mittakaava)
* (CO2 strategia ohjaa vahvasti (Gronn Mobilitets Plan)

« Mittava kaupunkiuudistus keskustassa (Thomas B Thriges Gade*I'BT}"
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Thomas B Thriges Gade n. 2015

(lIapiajokatu keskustan laajennus ja yhdistamisprojektiksi)
Kehatie vapautti keskustan lapiajokadun ja viereiset korttelit kaupun
Katu keskustassa Raitiotien joukkoliikennekatu
Tavoitteena keskustan laajentuminen lanteen (viitteita on jo)
Kadun alla pysakoéintilaitos (990 ap ja 300 pp) joka palvelee 80% yleisy
Erittdin korkealaatuinen ympariston kasittely (Sympaattinen)
www.youtube.com/watch?v=QWwfOKJzvNk&t=4s




TBT

Pysakointilaitos — Raitiotie — Tehokas uusi kortteliraken
Kaikki yhdessa nipussa korkeatasoisella ympariston
laadulla
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Odense

Ympariston laatuun satsataan ihan kaikessa Uusi kohtaa vanhan



ODENSEN terveiset Tampereelle

Raitiotien "Pro Active” maankaytoén ohjaus kaikissa laajentumissuunnissa
* Usean pysadkin esteeton raitiotie keskustassa luo edellytykset keskustan laajentumiselle
* Kunkun Parkki taydentamaan ydinkeskustan autosaavutettavuutta ja mahdollistamaan
korttelirakenteen tehostamista (uudistamista) keskustan lansiosassa
* Autosaavutettavuus P-laitosten avulla
* Ympariston laatuun ei voi satsata liikaa kun halutaan menestya
* Huolto ja jakeluliikenne aikarajoituksilla, maksimikoolla ja merkityilla ruuduilla



Aarhus

N. 270 000 as Tanskan toiseksi suurin kaupunki. Seutu

n. 340 000 as

Jo vanhastaan laaja kavelykeskusta

- Keskustan rajana kehatie (sade rautatieasemalta n. 2 km)
- Satama siirretty ja uutta keskustaa rakennetaan

jarealld otteella vanhalle satamaalueelle (nyt heikohko 'Dg'n*g;a,ﬂg'g;éi' N Dﬁﬁﬂ'm%f ’:"“
jalankulkuyhteys varsinaiseen ydinkeskustaan jossa palvelut) — Des'g,wfab ol -

- Katuvihreaan ja hulevesien hallintaan panostetaan. v

_ Pysikointi halutaan keskittis laitoksiin kehikadun _ #2 K*%S_ 3 Kav: fheskistate
tuntumaan. Kadunvarsipysékdinnistd pyritdan eroon - g,‘—j Yy YLk ’e”c/* Holels &Y .‘
asteittain . P o

- Raitiotie on luonteeltaan “pienempi rautatie” jolla SHatie siuunsCallen @ Py Y 4
seudullinen merkitys keskeinen. Raitiotie tuo/poimii NG o W AR
matkustajat keskusrautatieasemalle - ei keskustan sisalle A o\, A 5 AARHUS/C Lﬁtb@ n
/vrt Tampere). Keskuasema erittdin monipuolinen kauppa- ja & RO _ I L
palvelukeskus UANGEN 2SN TS /808 %4

- Taydentdva poikittainen raitiolinja vield BRT harkinnassa e :«\/ Wy f";"ﬁil :

- Ydinkeskustan hidaskatukonseptia viritellaan ns, Flex- N e\ O\ o O :'Tr 450
katu tyyppiseksi jolloin kadunvarren toimijat voivat ottaa S \  aatedas AwnesV

katutilaa kayttdon kontrolloidusti tapahtumien ja sesonkien
mukaan



Aarhus

Letbanen 5,5 milj. matkustajaa v. 2020

Letbanen "Pienempi rautaie” jonka merkitys ensisijassa seudullinen

Mobilitetsplan Aarhus Midtby 2018 ohjaa keskustan liikennejarjestelman kehitysta (aika perinteinen ote)
Aarhusissa n.2015 toteutettu mittava keskustauudistus jossa aiempi 4-kaistainen lapiajokatu
satamaan oli rakennettu vesiuoman katteeksi ja nyt muutettu
"takaisin” vesiuomaksi eli kanavaksi jonka varrella erittdin vilkas cnkretbeted deten trafikstruktur, som vist figuren.

ravintolamaailma ja laadukkaat kavelyn reitit

Vanha scheema pétee edelleen®)

MOBILITETSVZAEKSTEN SKAL SKE | KOL-
LEKTIV TRAFIK OG DE AKTIVE TRANS-
PORTFORMER

Den samlede mobilitet i Midtbyen skal udvikles,
sa vaeksten sker i cykel, gang og kollektiv trafik.
Malet er, at mindst 70% af turene i Midtbyen i
2025 foretages med kollektiv trafik, cykel og gang,
og at hojest 30% af turene er med bil. Data til
denne indikator er Transportvaneundersogelser.

10

Prinrin for trafilectriildir Trafilenlan far Arhnie City 1004
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Cyklister er den storste kundegruppe i
Midtbyens butikker, og cykelparkering vil
blive prioriteret i butiksgader.

Ydinkeskustan kaveltavyys ja oleskelu keskittyy kaupunkikanavan ja asemalta alkavan paaakselin
varteen. Pyoradilyn rooli on keskeinen asiakkuusprofiilissa. Pyorapysakoinnin jarjestetty
tarjonta on runsas (ei hairiota)



Aarhus
Keskustan suhde Letbaniin on ”Lahijuna” yhteyden omainen
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Il 0\DANNELSESOMRADER MED NYE PARKERINGSANLEG
MULIGE NYE P-ANLEG ELLER UDVIDELSE AF EKSISTERENDE P-ANLEG

FREMTIDIG OMRADE MED BEBOERPARKERING
[ \OMRADER DER SKAL UNDERSGGES NERMERE MED HENBLIK PA BEBOERPARKERING

Pysakoinnin ratkaisut ovat “hakusessa” [3 osrevenoe parcerivcsanues
Halutaan jalkauttaa autoileva asiakas P-laitoksiin
Asukaspysakadintia ollaan laajentamassa
Jakeluliikenne on viela ratkaisematon ongelma
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Aarhus
Asema

* Iso kauppakeskus pysakointilaitoksin integroit
* Kytkeytyy jalankulkukaupungin paaakseliin

Letbanen
* ”Pienempi rautatie” omilla raiteilla ja laiturilla
+ seuturakenteen yhdistava ;-
* Kaupunkikehitysta isossa mittakaavassa Letbanen varrella



Vesterbro "Auto-solmukohdan” muutos  Vesterbro Torv — Fredeligggrelse
m\Jihreiksi aukioksi” Den aktuelle strategi — byradsindstilling

Hulevesien kasittely erityisaiheena

sllﬂﬁﬁﬁﬁﬁi&ﬁﬁi‘ Eksisterende treeer genplantes Gront og frodigt skybrudsbassin

% Plads til Markedsplads
: Udeservering

Mulighed for korttidsparkering

Ophold i solen

Grenne klimatilpassede gaderum Blade trafikanter tilgodeses

¢ Fellesspisning - » Genbrug af pladsens materiale

&

Sikret plads mod trafik s Gode nffe‘ntllge tranportmuligheder /,

Leg og bevagelse
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Det nye Vesterhro Torv



CITY VEST Kauppakeskus

70 = luvulla Jyllannin suurin
* Nyt kaksi kolmesta myymalatilasta tyhjana
* Ei parjannyt Arhusin keskustalle
* Etaisyys Asemaltan. 4,5 km
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Aarhusin terveiset Tampereelle

Raitiotien integroiminen seudullisen
rautatieliikenteen osaksi vahvistaa keskustan
roolia

Keskustan hidasliikennekatujen “Flex —
konseptin” kehittaminen yhdessa kaupan ja
kulttuurin toimijoiden kanssa (vuodenajat,
teemaviikot, juhlat)

Kauppakeskuksen yhdistaminen
asematoimintaan

BRT (Bus Rapid Transit) harkintaan siella
missa raiderahoitukseen ei viela ole varaa
(Pirkkala, Kangasala ym)

P&R tehostetusti tulevien "seuturaiteiden”
vhteyteen
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Aineistolinkkeja
Lund C

Ramprogram

https://moten.lund.se/welcome-sv/inamnder-styrelser/byggnadsnamnden/byggnadsnamnden-2020-10-15/agenda/bn-ramprogram-for-lund-c-2015-03-10pdf?downloadMode=open

Odense

Film om Thomas B. Thriges gade og letbanee:

Omdannelse fra Gade til BY — historien bag og planen (2012)
https://www.youtube.com/watch?v=QWwfOKJzvNk&t=4s

Sadan bygges TBT:
https://www.youtube.com/watch?v=9hJPEFYg7kQ

Odense Letbane — hvorfor skal Odense have en letbane (2016)
https://www.youtube.com/watch?v=0lCTL2ioBLo

Bystrategi 2023

Her kan du laese om Odense Kommunes Bystrategi (Planstragtegi). Den er i hgring nu
https://www.odense.dk/byens-udvikling/byens-vision

Her kan du lzese om Odenses mal om at blive Klimaneutral i 2030. Iszer kapitel 2 er interessant, da det
handler om baeredygtig mobilitet
https://www.odense.dk/byens-udvikling/klima/klimaneutral-2030/klimahandleplan-2023

| klimahandleplanen er det besluttet at vi skal veere lave en ny grgn mobilitetsplan. 3 radgivere har givet
bud p&, hvordan Odense kan blive CO2-netural inden for transport/mobilitet. Du kan finde de tre forslag
her:

https://www.odense.dk/byens-udvikling/klima/en-ny-groen-mobilitetsplan

Information om antal passagerer i letbanen
https://www.odenseletbane.dk/nyheder/6-mio-passagerer-i-letbanens-forste-ar

Aarhus

https://www.aarhus.dk/demokrati/politikker-og-planer/trafik-mobilitet-og-infrastruktur-
1/mobilitetsplan-for-aarhus-midtby/

_https://www.aarhus.dk/media/11206/parkeringspolitik—ZOlS.pdf




