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Esipuhe

Tama likkenneselvitys on laadittu Hautalan tydpaikka-alueen asemakaavan
(8867) luonnosvaiheessa. Selvityksen laatimista on ohjannut Tampereen
kaupungilta ryhma, johon kuuluvat:

* KatriJokela, liikennejarjestelman suunnittelu

* MerjaKinos, asemakaavoitus

* Anne Karlsson, asemakaavoitus

 Milja Nuuttila, viheralueiden suunnittelu
Tyon aikana on liséksi tehty tavoitteiden ja suunnitelmaratkaisujen
yhteensovittamista Hankkion l&hijunaseisakkeen osalta Vayléviraston
kanssa (Aimo Huhdanmaki), katuverkon ratkaisujen seka Yrittdjankadun
kehittdmistavoitteiden osalta Tampereen kaupungin kanssa (Jukka Rantala

ja Petri Keivaara), ja joukkoliikenteen reittien ja pysékkisijaintien osalta
kaupungin joukkoliikenneyksikon (Leena Huhtala) kanssa.

Konsulttina tydssa toimi WSP Finland Oy, jossa selvityksen laadintaan ovat
osallistuneet Hannele Kemppi, Anna Jokiranta, Antti Ollila, Laura
Puistovirta ja Katri Sivula.
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1. LahtOkohdat ja tavolitteet
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Laht6kohdat Linnainmaa, Hautalan tyopaikka-alue, asemakaava nro 8867
Lilkenneselvitys on laadittu Tampereen kaupungin Hautalan tyopaikka-alueen Kaavoituksen tavoitteena on alueen uudistaminen ja kehittdminen
asemakaavan (AK 8867) laatimisen tueksi sekd kaavan liikenteellisten elinkeinorakenteeltaan monipuolistuvana ja profiililtaan kaupallistuvana
vaikutusten arvioimiseksi. Selvitys on laadittu kaavaluonnosvaiheessa, alueena. Asemakaavaluonnoksen mukaan alueelle saa sijoittaa liike-, toimisto-,
samanaikaisesti kaavan laatimisen kanssa. teollisuus- ja varastotiloja sek& mahdollisesti tuotanto-, tutkimus- ja

tuotekehitystiloja. Tarkemmin kaavaluonnosta on kasitelty luvussa 3.1.

Selvitysalue sijaitsee Linnainmaan kaupunginosassa noin 6 km kaupungin
keskustasta itdan. Kaava-alue rajautuu lannessa valtatiehen 9 ja sen ramppiin,
pohjoisessa Sammon valtatiehen, id&ssa Yrittajankatuun ja eteldssd Tampere-
Orivesi-rataan. Selvityksessd on otettu huomioon myds rajauksen ulkopuoliset
lahialueen maankayton ja liikenneverkon kehittdmistavoitteet tarvittavilta osin.
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Kuva 1. Kaava-alueen sijainti
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Tavoitteet

Tyon tavoitteena oli laatia asemakaavoitusta palveleva lilkenneselvitys, jossa
haluttiin tarkastella kaava-alueen katuverkon nykytilaa seka kehittdmistarpeita ja
kytkeytymista ymparoivaan liikenneverkkoon.

Osana tyota arvioitiin alueen tulevan maankayton synnyttama liikennetuotos ja
sen suuntautuminen katuverkolla. Lilkkenne-ennuste laadittiin katuverkolle TALLI-
mallin ennustetilanteen (2040) sekd& muiden tiedossa olevien maankayton
muutosten  pohjalta. Naiden pohjalta tehtiin  alustavat liikenteen
toimivuustarkastelut, tarkasteltiin liikennemaarien lisddntymisen vaikutuksia
Sammon valtatiella valtatien 9 ramppiliittymissd sek& Hautalantien ja
Yrittdjankadun katuliittymissé seka arvioitiin liittymien kehittamistarpeita.

TyOn tavoitteena oli myds maaritelld asemakaava-alueen siséinen lilkkenneverkko
kasittden ajoneuvoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn seka joukkoliikenteen,
ottaen huomioon myds yhteystarpeet ja sujuva liittyminen ympéaroivaan
verkkoon. Tybssa tarkasteltiin  asemakaava-alueen  ajoneuvoliikenteen
paasisaantuloliittyman (Hautalantie) sijaintia ja jarjestelyitd Sammon valtatiella
toimivuustarkastelujen pohjalta, ottaen huomioon myos eri liittyméatyyppien ja
kaistajarjestelyjen vaatimat tilantarpeet.
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Osana hanketta tarkasteltiin uuden asemakaava-alueen toteutumisen
vaikutuksia Yrittajankadun kehittamistarpeisiin mm. jalankulku- ja pyoréily-
yhteyksien seka linja-autopysakkien sijaintien ja niiden kulkuyhteyksien osalta.

Liséksi tarkasteltiin Hankkion l&hijunaseisakkeen toteutusmahdollisuuksia,
sijaintia, seisakkeen edellyttdmia tilavarauksia seké yhteyksia seisakkeelle.
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2. Liikkenteen nykytilanne
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2.1 Autolitkenne

Katuverkon hierarkia

Suunnittelualue rajautuu lannessa Pyhajarventiehen (valtatie 9) ja pohjoisessa
Sammon valtatiehen, joka on alueellinen kokoojakatu. Eteldpuolella alue
rajautuu Tampere-Orivesi -junarataan. Nykyiselldan alueen sisélla kulkee vain

\:"\: / WALTAKUMMNALLINEN PASVAYLA
. . . - . . . Z ALUEELLINEN PAAVAYLA

yksi katu, Hautalantie, joka liittyy Sammon valtatiehen. Hautalantie on osin ‘é ; ALUEELLINEN KOKOOJAKATU

kunnan omistuksessa ja osin yksityistie. Alueen itdpuolella sijaitsevat < /" PAIKALLINEN KOKOOJAKATU
nykytilassa tonttikaduiksi luokitellut Yrittajankatu ja Hautalankatu. e ; TONTTIATUHIDAS

<
Cinnamnmaa T /" PIHAKATU
[ F |
’77 ‘W = : Leinola
2 [, ! ! ‘Mannerheiminkallio
I el
harkku
e J/L\ /
Hautala ® 7 e .
Hankkiol a7y TN 49
Pyhaom o e
/s n
e
Haihara
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Kuva 3. Nykyinen katuverkko suunnittelualueella
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Liittymajarjestelyt

Nykyisellaan Sammon valtatien ja Hautalantien liittyma on valo-ohjaamaton ja Yrittdjankatu ja Linnainmaan puistokatu muodostavat Sammon valtatielle
ilman kaantymiskaistoja. Samassa kohdassa sijaitsee liittyma ja lyhyt ajotie nelihaaraliittyman.  Liittyma on nykyiselladn valo-ohjaamaton ja
Sammon valtatien pohjoispuolelle tydmaa-, ja varastoalueelle, jonka paikalle kanavoimaton.

on suunnitteilla taydentyvad asuinrakentamista. Maankayton kehittymisen
nakokulmasta tulevaisuudessa tulee varautua lahtdkohtaisesti nelihaara-
liittymé&an.

= g R e T iy

Kuva 5. Sammon valtatien ja Yrittdjankadun liittyma

Kuva 4. Sammon valtatien ja Hautalantien liittyma nykytilanteessa
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Yrittdjankadun yhteys
Nykytilassa Yrittdjankatu sijoittuu osin molemmille puolille rataa, mutta

lapiajoyhteyttd Sammon valtatien ja Kangasalantien valilla ei ole. Kaupungin
tavoitteena on kehittdd em. yhteytta rakentamaan puuttuva katuosuus radan

ali. Yrittdjankadun yhteyden kehittdmiseen on varauduttu voimassa olevassa
asemakaavassa, ja kadun ja alikulkukaytdavan osalta on laadittu katusuun-

nitelmatasoiset suunnitelmat.
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Kuva 6. Yrittdjankadun yhteys Sammon valtatieltd Kangasalantielle



Nopeusrajoitukset

Sammon valtatien nykyinen nopeusrajoitus on 60 km/h ja sen etelapuolisilla
tonttikaduilla on voimassa aluerajoitus 40 km/h. Tavoitetilassa Sammon
valtatien nopeusrajoitus on 50 km/h. Asemakaavoitettavan Hautalan
tyopaikka-alueen sisaisen katuverkon lahtokohtana on aluenopeusrajoitus 40
km/h.

peusrajoi!:ukset:
tavoitetila

’(‘ NS [ 20kmeh
1 30kmh
40kmsh

B sokmeh

B s0kmyh

1 Fokmeh

B 80kmeh
B 100kmsh

Kuva 7. Nopeusrajoitusten tavoiteverkko suunnittelualueen ympéristossé
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Lilkennemaarat

Suunnittelualueen kohdalla Sammon valtatiella keskivuorokausiliikenne on
nykytilassa yli 7 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan lilkkenteen osuus on
noin 3,5 %. My0s valtatien 9 ramppiliittyma sekd Linnainmaan keskustaan
johtava Aitolahdentie ovat vilkasliikenteisié.

T aT o’ g

Lilkennemaarat: |
o) A ajoneuvoliikenne |
RNy __ IHT: 1364 o ot Nt s

HT:1019 | & (2022) HT-607 A
(2021) - HT:854 S kL7253 4 A
'St'naﬂ‘/(,KU IHT:1011  (2022) T (2019)

/ f (2022) . ‘W == 0;‘;;: =

AHT: 72
IHT: 78

= A [ | T

Kuva 8. Ajoneuvoliikenteen lilkkennemé&arat (poikkileikkausliikenne)
suunnittelualueella.
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2.2 Pyoraily ja jalankulku
Pyorailyn tavoiteverkko
Pyorailyn tavoiteverkolla seudullinen paareitti sijaitsee Sammon valtatien
pohjoispuolella kuten nykytilanteessakin. Pyoréilyn pohjois-eteldsuuntaiset
padreitit sijaitsevat Sammalistonpolulla ja Aitolahdentiella seka Yrittajankadulla

ja Linnainmaan puistokadulla. Kaava-alueella sijaitseva Hautalantie on pydrailyn

Pyoratiet
Pyorailyn seudullinen padreitti sijoittuu Sammon valtatien pohjoispuolelle
aluereitti, joka kulkee kaava-alueen lapi jatkuen Ristinarkun suuntaan. Kaavaan

(eroteltu jk+pp) sek& nyky- ettd tavoitetilassa. Nykytilassa pyorailyn pohjois-
eteldsuuntaiset paareitit sijaitsevat yhdistettyiné vaylina Sammalistonpolulla ja
Hyllilanpolulla.
esitetty Hautalankatu on pyorailyn paikallisreitti.
; 1 |/ Seudullinen paareitti
|/ Paareitti
N / Aluereitti
0 53 4 Paikallisreitti
§; Jalkakaytava
5 5 1, Ulkoilureitti seudullinen
& ,*" Ulkoilureitti alueellinen

Ulkoilureitti paikallinen
SN

N

—p
i TP

Stinarkku

Hautala

Hankkio

-

/ Seudullinen paareitti

/ Paareitti

/ Aluereitti
Paikallisreitti

=)
X
-t
@)
Q
5
=
o)
I
S
S
b3

Kuva 9. Nykyiset pydréatiet suunnittelualueen ympéristossa
/
Kuva 10. Pyorailyn tavoiteverkko suunnittelualueen ymparistossa
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Pyorailijamaarat

Nykyisella pyorailyn péareitilla Hyllilanpolulla keskivuorokausiliikenne on
218 pyorailijda ja Sammon valtatien pohjoisreunalla sijaitsevalla seudul-
lisella paareitilla noin 400 pyorailijaa vuorokaudessa.

z B4 B0
20 Ef;l [ He

AHT; 29 R e e, ART: 26
IHT: 51 ) : Jf %2 HT:25
KVL: 399 L = ;7 ¢ KVL:413
1 (2021) ~ Samma"l;,:ﬁ 3 ; yl)s
§ Suojatie: . Saingn,,
Hautala Jk+pp
AHT: 4
IHT: 6 AHT: 13
T KVL: 34 IHT: 22

Lilkkennemadrat: |~ (2022) e KVLI218
polkupyorailijat (2021) =

5

2

!
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Kuva 11. Polkupydréilijoiden lasketut maarat suunnittelualueen ymparistossa
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Jalkakaytavat

Nykytilanteessa Hautalan alueen sisélla ei sijaitse jalkakaytavid. Radan alittavat
yhteydet kulkevat yhdistettyind pyorateind ja jalkakdytavind alueen
lansipuolella Sammalistonpolkua pitkin ja alueen itdpuolella Hyllildanpolkua
pitkin. Sammon valtatien pohjoisreunalla sijaitsee erotettu pydratie ja

jalkakaytava.

Hautala

e

Hankkio

Y/

Kuva 12. Jalankulun ja pydréilyn vaylat suunnittelualueen ymparistossa
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Jalankulkijoiden lilkennemaéarat

Sammon  valtatien  pohjoisreunan  jalkakaytavalla

FINLAND

jalankulkijoiden

keskimaaréainen lilkenneméard on noin 145 ja Hyllilanpolulla noin 100

jalankulkijaa vuorokaudessa.

* 4 2 g %E % 52 Pirsigag;
AHT: 5 j LN
IHT: 19 " Y . ] Ry
KVL: 145 it
(2021) |

. Suojatie:
Hautala Jk+pp
AHT: 4
. IHT: 0 AHT: 6
e e KVL: 34 IHT: 18
Lilkennemaarat: |~ (022) w10 i0a
jalankulkijat (2021)

AHT: 6
IHT: 25
KVL: 147
(2021)

az

—_—
—
=

5

Kuva 13. Jalankulkijoiden lasketut méarat suunnittelualueen ymparistossa
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2.3 Joukkoliikenne

Nykytilanteessa alueen joukkoliikennetarjonta perustuu p&dosin Leinolankatua ja
Kangasalantietd kulkeviin linjoihin. Lisaksi alueen luoteiskulman l&heisyydessa
kulkevat linjat Aitolahdentieltd Sammon valtatielle keskustan suuntaan sek&
valtatielle 9 eteldn suuntaan. Kaava-aluetta l&himmat linja-autopysakit sijaitsevat
Leinolankadulla ja Aitolahdentiell&.

Sammon valtatiella on suunnittelualueen kohdalla liséksi kolme pysékkisyvennysta,
jotka eivat kuitenkaan ole nykyisin kdytdssa. Pysakit sijaitsevat vt 9 ramppiliittymén
ja Hautalantien valill& seka Yrittdjankadun liittymassa.

Kehitettdva Yrittdjankadun yhteys n&hdaan tulevaisuudessa houkuttelevana
Linnainmaa — Kaukajarvi — Hervanta -poikittaislinjan reittiné. Selvityksentekohetkell&
on suunnitteilla aloittaa liikenndinti vuoden 2025 alussa reitilla Kangasalantie —
Kaukajarventie — Sammon valtatie — Linnainmaankatu. Liikenndinti on tavoitteena
siirtaa Yrittajankadun yhteydelle sen valmistuttua.

Yleiskaavaan 2040 on merkitty Hankkion lahijunaseisake Hautalan alueen kohdalle
radan varteen. Seisakkeen toteutumista pidetdén epdavarmana mutta mahdollisena,
ja siihen tullaan varautumaan alueen kaavoituksessa.

YRS f\rT\QN Y ik
Kuva 14. Nykyiset kdytossa olevat linja-autopysakit
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2.4 Litkenneturvallisuus

Onnettomuushistoria vuosina 2019-2023 Yrittdjankadun  liittyman yhteydessa on aiemmin ollut valo-ohjaamaton
keskisaarekkeellinen suojatie, josta on uuden Tielilkennelain tultua voimaan

Suunnittelualueen l&hist6lla viime vuosina sattuneet likenneonnettomuudet muutettu  keskisaarekkeelliseksi  ylityspaikaksi. Nopeusrajoitus kohdassa on

keskittyvat Sammon valtatielle, erityisesti Aitolahdentien liittyma&an. nykytilassa 60 km/h.

Sammon valtatiella, vt9 itdpuolella sattuneista onnettomuuksista (5 kpl)
kaksi on k&antymisonnettomuuksia, yksi ristedmisonnettomuus, Yyksi

yksittdisonnettomuus ja yksi muu onnettomuus. Vain yksi onnettomuuksista ;.
on johtanut loukkaantumiseen. Onnettomuuksissa ei ole ollut osallisena

jalankulkijoita tai pyorailijoita. immolsgy,

Arvio liikenneturvallisuustilanteesta @

Sammon valtatien, vt9 rampin ja Aitolahdentien liittym&alue on
ajoneuvoliikenteen osalta erittdin vilkasliikenteinen, ja ajoneuvojen valilla
tapahtuu jonkin verran konfliktitilanteita. Jalankulun ja pyorailyn reitit on
kuitenkin liittymdalueella ohjattu turvallisesti alikulkukéytavien kautta, eika
ajoratojen tasoylityksia ole lainkaan.

. . .. . . . . . ei henkilovahinkoja
Hautalantien liittymén yhteydessa ei ole nykytilassa osoitettua ylityspaikkaa : __
jalankulkijoille ja pyorailijoille, mutta myds ylittajia on nykytilassa vain vahan. Y loukkaantumiseen johtanut
N rajoitus liittyméan kohdalla on 60 km/h. :
OPEUSTAJOIUS yman kohdalla on 60 / kuolemaan johtanut

Kuva 15. Vuosina 2019-2023 alueella sattuneet poliisin tietoon tulleet liikenne-
onnettomuudet. (L&hde: Tieliikenneonnettomuustilasto 2019-2023)
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2.5 Yhteenveto kehittamistarpeista

Autoliikenneverkko

Alueen nykyiset liittymat Sammon valtatielle eivat sellaisenaan palvele tulevia
tarpeita liilkennemé&arien kasvaessa, vaan niiden parantamiseen tulee varautua.
Liittymien sijaintia ja tyyppid on tarkasteltava, ja kehittdmistoimenpiteet
madriteltava siten, ettd liittymien valityskyky on riittava. Lisaksi tulee varmistaa,
ettd kaava-alueen synnyttdma lilkkennemadrien lisays ei heikennd merkittavasti
likenteen sujuvuutta kehatien ramppiliittymissa.

Hautalan alueen siséistd katuverkkoa tulee kehittdd palvelemaan uutta
maankayttod. Aluetta palvelevan katuverkon tai sen kaavan mukaisten
tilavarausten tulee mahdollistaa kulku my6s Hankkion l&hijunaseisakkeelle.

Yrittdjankadun kehittdmistarve on korostunut myos Kaukajarven ja Linnainmaan
vélisen yhteystarpeen seka Hankkion alueen logististen olosuhteiden sailymisen
VUuokKsi.

Pyoréilyn ja jalankulun verkko

Suunnittelualueen sisélla ei nykyiselldadn sijaitse pyorateitd tai jalkakaytavia.
Alueelle sijoittuvat lilke- ja toimitilat synnyttdvat sekd asiointi- ettd
tyomatkaliikennettd, ja sujuvat ja turvalliset pyorailyn ja jalankulun reitit ovat
tulevaisuudessa tarpeen. Kaava-alueen sisaisten véylien ei ndhda houkuttelevan
lapikulkevaa jalankulku- tai pyoréliikennettd. Sen sijaan Yrittdjankatuun kohdistuu
Kaukajarven ja Linnainmaan vélisen jalankulku- ja pyoraily-yhteyden kehittdmis-
tarve. Lahijunaseisakkeen mahdollinen toteutuminen asettaa vaatimuksia myos
pyorailyn ja jalankulun yhteyksille.

% TAMPERE

Sujuva ja turvallinen péasy alueelle jalan ja pyoralla tulee mahdollistaa useista
tulosuunnista. Nykyisia Sammon valtatie - vt9 itdinen ramppiliittyma -
Aitolahdentie -liittymaalueella sijaitsevia jkpp-alikulkuja tulee hyodyntaa
mahdollisuuksien mukaan laadukkaina ja turvallisina jarjestelyind. Sammon
valtatielle Hautalantien ja Yrittjankadun liittymiin tarvitaan turvalliset ylityspaikat
jalankulkijoille ja pyoréilijoille.

Joukkoliikenne

Linja-autoliikenteen reitteja ja pysakkien paikkoja on syyta tarkastella ja kehittaé
uuden maankayton nakokulmasta ottaen kuitenkin huomioon myo6s nykyinen
maankaytto ja kayttajapotentiaali.

Linja-autoliikenteen osalta on tunnistettu tarve Linnainmaa-Kaukajarvi-Hervanta -
poikittaisliikenteen kehittdmiseen, ja kehitettavaa Yrittdjankadun yhteytta pidetaan
erittdin potentiaalisena linja-autoliikenteen reittind. Liikenndinti Yrittdjankadulla
palvelisi myds Hankkion alueen nykyisia yrityksié.

Kaava-alueella varaudutaan Hankkion lahijunaseisakkeeseen, joka toteutuessaan
synnyttdd myos linja-autojen liityntalilkenteen tarpeen. Itse seisakkeen ja sen
kulkuyhteyksien edellyttamé&t tilavaraukset tulee ottaa alueen suunnittelussa
huomioon.

Liikenneturvallisuus

Uusi maankayttd tulee lisadmaan jalankulkijoiden ja pyordilijdiden maaraa
alueella. Erityisesti Sammon valtatien ylitysten turvallisuuteen on syyta kiinnittaa
huomiota. Tavoitteena on Sammon valtatien nopeusrajoituksen alentaminen
maankayton kehittdmisen ja tdydentymisen myota.

17



¥ TAMPERE

TAMPERE.
FINLAND

3. Asemakaavan litkenteelliset vaikutukset
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3.1 Maankaytto ja lilkennetuotos

Uuden maankayton liikennetuotoksen laskentaperiaatteet

Hautalan uudelle tyOpaikka-alueelle alueelle saapuvien ja ladhtevien matkojen
maara on arvioitu kerrosneliometrien perusteella kaupalle ja toimitiloille seka
Hipunkulman osalta asumiselle. Autoilun matkatuotos sisaltaa arvion toimintojen
kayntimaaristd, kulkutapaosuuksista seka auton keskikuormituksesta. Raskaan
likenteen maarat on laskettu kerrosneliomé&ariin perustuen. Arviot perustuvat
ymparistoministerion  julkaisuun  "Liikennetarpeen  arviointi  maankayton
suunnittelussa”.

Maankayttéennuste

Hautalan alueelle on suunniteltu sijoittuvan pdadasiassa tilaa vaativaa
erikoistavarakauppaa seka toimitilarakennuksia seuraavasti:

1. KM-3 + KL, 5500 k-m? + 3500 k-m?
* Paivittaistavarakauppa 500 k-m?
* Paljon tilaa vaativa erikoistavaran kauppa 5000 k-m?
Erikoistavarakauppa 3500- k-m?
. KM-3, 12 000 k-m?
Paljon tilaa vaativa erikoistavaran kauppa 12 000 k-m2
. KM-3, 15 000 k-m?
Paljon tilaa vaativa erikoistavaran kauppa 15 000 k-m?
. KTY-6, 11 600 k-m?
Toimitilarakennukset
. KTY-6, 13 500 k-m?
Toimitilarakennukset

e N e ) e N e
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Liikennetuotos

Lilkennetuotoksen lahtokohtana on max. 40 000 k-m2 kauppaa ja noin 31 000 k-m2
toimitilaa. Kokonaisuudessaan alueen arvioidaan tuottavan liikennettd enint&an
noin 4000 ajon./vrk. Tarkemmat laskentaperusteet on esitetty liitteessa 1.
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Kuva 16. Kaava-alueen alustava maankaytto.
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Hautalan asemakaava-alueen liséksi huomioon on otettu muuta uutta, tiedossa
olevaa maankaytt0a seuraavasti:

1. Hipunkulman AK-laajennus (20 000 k-m?) = 430 ajon./vrk
2. Hankkion lahijunaseisake = 30 ajon./vrk
3. AK 8979 -alueen matkatuotos = 340 ajon./vrk (raskaan liikkenteen osuus 24 %)

4. AK 8920 -alueen (Motonet) matkatuotos - keskimadrin 1 000 ajon./vrk.
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Kuva 17. Kaava-alueen ldhialueen muut uuden maankayton hankkeet.
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3.2 Autolitkenteen toimivuus

Toimivuustarkastelun lahtokohdat

Toimivuustarkastelut laadittiin Synchro/SimTraffic -ohjelmalla nykytilanteen, yon
yli -tilanteen seka vuoden 2040 liikenteen iltahuipputunnista. Nykytilanteen ja
yon yli -tilanteen osalta tarkasteltiin valtatien 9 (Pyh&jarventie) ramppiliittymien
toimivuutta. Ennustetilanteessa 2040 tarkasteltiin ramppiliittymien sekéa kaava-
alueelle johtavien Sammon valtatien liittymien (Hautalantie ja Yrittjankatu)
toimivuutta.

Toimivuustarkastelut laadittiin liikenne-ennusteella, joka perustuu maankaytto-
arvioihin ja liikkennetuotoslaskentaan, jotka on tehty kaavaluonnosprosessin
aikana, eivatka ne kaikilta osin téysin vastaa lopullista kaavaluonnosta. Lopullisen
kaavaluonnoksen mukainen maankayton tehokkuus ja sen perusteella laskettu
likennetuotos on hieman pienempi kuin toimivuustarkasteluissa kaytetty
ennuste. Asiantuntija-arvion mukaan lopullisen kaavaluonnoksen maaritykset
eivat kuitenkaan poikkea merkittavasti aiemmassa vaiheessa tehdyista
laskelmista. Kaavaluonnokseen tehdyilld muutoksilla ei siten ole vaikutusta
likenneverkollisten  tarkasteluiden tuloksiin  ottaen  huomioon niiden
tavanomainen tarkkuustaso seka TALLI-mallin ennusteisiin ja tulkintaan liittyvat
epavarmuudet.

Toimivuustarkastelussa  kaytettyjen lilkkennemaarien |ahtokohtana olivat
nykytilanteen lilkkennevalokojeista saadut liikenneméaaratiedot, TALLI-mallin
vuoden 2018 ja 2040 perusennusteet sekd vuoden 2040 ennuste, jossa TALLI-
malliin on lisatty Yrittdjankadun yhteys Sammon valtatieltd radan ali
Kangasalantielle. Liikenne-ennuste on muodostettu siten, ettd valtatien 9
ramppiliittymien ja Sammon valtatien nykytilanteen laskettuihin liikennemaariin
(IHT) on lisatty TALLI-mallin nykytilaennusteen ja vuoden 2040 ennusteen
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erotuksena saatu absoluuttinen liikenteen kasvu. Lisaksi on huomioitu edella
kuvatut uuden maankéyton lilkennetuotokset.

Liikenneverkko on mallinnettu tarkasteluissa seuraavasti:

- Valtatien 9 (Pyhajarventie) ramppiliittymissa sailyvat nykyiset jarjestelyt.

- Sammon valtatien ja Hautalantien liittymé&ssé on valo-ohjaus seka
kaantymiskaistajarjestelyt. Paasuunnalle on osoitettu vasemmalle kaantymis-
kaistat. Sammon valtatien l&ntiselld tulosuunnalla on liséksi erillinen oikealle
kaantymiskaista. Sivusuunnilla on erilliset vasemmalle kd&ntymiskaistat.

- Sammon valtatien ja Yrittdjankadun liittymassa on valo-ohjaus seka
kaantymiskaistajarjestelyt. Paasuunnalle on osoitettu vasemmalle kaantymis-
kaistat suoraan ajavien lisdksi. Sivusuunnilla on sekakaistat.

Liikenteen tulo- ja poistumissuunnat

Liikenteen suuntautuminen alueella perustuu asiantuntija-arvioon, jossa on
otettu huomioon teiden ja katujen toiminnallinen luokka seka alueen
sijoittuminen kaupunkirakenteessa.

Arvion mukaan suurin osa (75 %) alueelle saapuvasta liikenteesta saapuu
Sammon valtatielta lannestd. Sammon valtatielté idasta saapuva liikenne (5 %) on
padasiassa lahialueen asukkaita. Kangasalan suunnalta seké& Kaukajarven-Annalan
alueilta saapuvien arvioidaan kulkevan alueelle Yrittdjankadun kautta (20 %).

Lahtevan liikenteen arvioidaan suuntautuvan samoin kuin saapuva liikkenne.

Tarkemmin liikenteen suuntautuminen on kuvattu liitteessa 2.
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Liittymien toimivuus ennustetilanteessa 2040 (uusi maankayttdé ja

Yrittdjankadun yhteys toteutuneet), iltahuipputunti 4. Sammon valtatien ja Yrittdjankadun liittym& toimii keskim&arin tyydyttévasti
(palvelutaso C). Liittymassa ei muodostu ruuhkia ja jonot purkautuvat padasiassa

1. Vt 9 lantinen ramppiliittyma toimii keskimaarin tyydyttavasti (palvelutaso C). yhden valokierron aikana. Lantisella tulosuunnalla maksimijonopituus on 84 m ja

Liittymassa ei muodostu ruuhkia ja jonot purkautuvat paaasiassa yhden itdiselld tulosuunnalla 52 m. Yrittdjankadulla maksimijonopituus on 27 m ja

valokierron aikana. Ramppiliittymaén itdiselld tulosuunnalla maksimijonopituus on Linnainmaan puistokadulla 41 m.

107 metrid. Jono ei missdan vaiheessa ulotu itéiseen ramppiliittymaan &

(littymé&vali noin 315 m). Lantisessa tulosuunnassa maksimijonopituus on 99
metrid. Pohjoisessa tulosuunnassa rampilla maksimijonopituus on 20 m, eivatka
jonot missaan vaiheessa ulotu valtatielle 9.

Erittain hyva

B o

2. Vt 9 itdinen ramppiliittymd toimii_keskim&arin valttavasti (palvelutaso D).
Liittymassa on satunnaisia ruuhkia ja ajoittain pitkia viivytyksia, mutta liittyman
valityskyky ei ylity. Maksimijonopituus ramppiliittyman eteldisell& tulosuunnalla
on 117 m ja lantiselld tulosuunnan 107 m. Jonot eivat missaan vaiheessa ulotu
kehdlle (etéisyys noin 340 m) tai lantiseen ramppiliittymaan (liittymavali noin 315
m).

Tyydyttava

Valttava

Huono

Erittain huono

Hautalantien ja itaisen ramppiliittyman liittymavalilla (etaisyys noin 210 m) jonot
ovat ajoittain pitkid (noin 150-160 m). Liittymé&véli ei kuitenkaan tayty autoista
missaan vaiheessa, eivatka jonot vaikuta liittymien toimivuuteen.

3. Sammon valtatien ja Hautalantien liittym& toimii keskimé&arin hyvin
(palvelutaso B). Hautalantiellda viivytykset ovat pitki& valokierrosta johtuen, ja
kyseisen suunnan palvelutaso on D-E. Suunnalle muodostuvat jonot kuitenkin
purkautuvat pdadasiassa yhden valokierron aikana. Maksimijonopituus
Hautalantielld on noin 81 m ja liittymaén itdisella tulosuunnalla noin 68 m.

Kuva 18. Valtatie 9 ramppiliittymien ja kaava-alueelle johtavien Sammon valtatien liittymien
% TAMPERE palvelutasot ja maksimijonopituudet it 2040 ennusteella (perusennuste + matkatuotos + ,,
Yrittdjankadun yhteys).



Yhteenveto liikenteen toimivuudesta

Sammon valtatiella valtatie 9 ramppiliittymissé ei ole ennustetilanteessa 2040
toimivuusongelmia, jotka vaatisivat muutoksia liikenneverkkoon tai tonttien
rakennustehokkuuden tai tonttialan pienentdmistd asemakaava-alueella.
Sammon valtatien itdinen ramppiliittymd on valityskykynsa ylarajoilla ja
littymdssa esiintyy satunnaisia ruuhkia, mutta valityskyky ei kuitenkaan ylity.
Yrittdjankadun suunniteltu yhteys keventdd Sammon valtatien itdisen
ramppiliittymén kuormitusta, kun valtatieltd 9 ja Kaukajarven suunnasta siirtyy
likennettd Yrittdjankadulle. Nain ollen Yrittdjankatu on oleellinen yhteys alueelle
my0s itdisen ramppiliittyman toimivuuden kannalta. Yrittankadulle siirtyy
liikennetta liséksi Kaukajarventieltd ja Kangasalan suunnasta.

Sammon valtatien ja Hautalantien liittymé&ssé ei ole ennustetilanteessa 2040
toimivuusongelmia esitetyilla kaistajarjestelyilld. Hautalantielld viivytysajat ovat
pitkid johtuen nelivaiheisen valo-ohjauksen kiertoajasta ja paasuunnan pitkasta
vihredn ajasta. Maksimijonopituus Hautalantiella on noin 80 m, mink& johdosta
Hautalantien pohjoisosaan ei ole suositeltavaa toteuttaa ajoliittymia tonteille,
koska jonossa olevat autot saattavat estdd niille k&antymisen. Liittymavali
Hautalankatuun on noin 95 m.

Sammon valtatien lantisessd tulosuunnassa lilkkennemaara on niin merkittava,
ettd aiemmin mainittu pitka vihrean aika on edellytys sille, etta jonot eivat ulotu
valtatien 9 ramppiliittymaan. Toimivuustarkasteluissa liittymaan mallinnettiin
nelivaiheinen valo-ohjaus, jossa vasemmalle k&antyminen on turvattu myos
sivusuunnissa. Ohjeen (Vaylaviraston ohjeita 17/2022) mukaan sivusuunnan
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vasemmalle kaantyminen voidaan turvata, jos se ei heikenna merkittavasti
padsuunnan vélityskykya ja sivusuunnalla vasemmalle k&antyvien maara
huipputuntina on suuri (>150-200 ajon./h). Hautalantiella vasemmalle
kaantyvien maara illan huipputuntina on arvion mukaan noin 185 ajon./h.
Liittymén valo-ohjaus olisi mahdollista toteuttaa myds kolmivaiheisena siten, etta
Hipunkulman yhteys sailyy, mutta suunnalla vasemmalle k&&ntyminen ei olisi
turvattu, vaan sivusuunnassa olisi sekavaihe. Tamé& ei ole kuitenkaan
likenneturvallisuuden ndkokulmasta optimaalinen ratkaisu.

Hipunkulman suunnitellun liittym&haaran osalta onkin suositeltavaa harkita,
olisiko mahdollista ohjata liilkenne asuinalueelle Linnainmaan puistokadun kautta,
jolloin Hautalantien ja Sammon valtatien liittymd voitaisiin toteuttaa
kolmihaaraisena. Nain valo-ohjauksesta olisi mahdollista tehda kolmivaiheinen ja
valo-ohjauksen kiertoaikaa lyhentdd siten, ettd liittyman liikkenneturvallisuus
kuitenkin sailyisi. Tama parantaisi etenkin Hautalantien suunnan toimivuutta ja
my6s  suunnitellun joukkoliikennereitin toimintaedellytyksida, mutta myds
paasuunnan toimivuutta.

Sammon valtatien ja Yrittdjankadun liittym&ssa ei ole ennustetilanteessa 2040
toimivuusongelmia esitetyilla kaistajarjestelyilld, jotka Yrittdjankadun osalta
perustuvat siitd tehtyyn katusuunnitelmaan ja Linnainmaan puistokadun osalta
nykyisiin kaistajarjestelyihin.

Tarkemmin toimivuustarkastelun tuloksia, my6s nyky- ja yon yli -tilanteissa, on
kuvattu liitteessa 2.
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3.3 Jalankulku, pyoraily ja joukkoliikenne

Hautalan alueen maankayton kehittyminen lisaad alueelle suuntautuvaa
jalankulku- ja pyoraliikennettd, joka muodostuu asiointi- ja tyématkaliikenteesta.

Alueelle tulee jarjestaa sujuvat ja turvalliset jalankulun ja pyorailyn yhteydet eri
suunnista alueelle saapuville: Sammalistonpolulta lannesta, Sammon valtatieltd
ja sen pohjoispuolelta sekd Yrittdjankadulta idasta. Kaikki ajoradan ylitykset
tulee toteuttaa turvallisesti saarekkeellisina, tarvittaessa valo-ohjattuina
ylityksind. Verkollisesti sek& liikenneturvallisuuden kannalta on tarkoituksen-
mukaista hyodyntdd Sammon valtatie — Aitolahdentie — valtatie 9 ramppi —
littymaalueella sijaitsevia alikulkukaytavia jalankulun ja pyoréilyn reitteina.

Jalankulun ja pyorailyn verkoston laajuus alueen sisélla riippuu paljolti alueelle
sijoittuvan rakentamisen laajuudesta sek& tonttien ja toimijoiden méaarasta.
Yhteydet tulee suunnitella siten, etté kaikille tonteille on sujuvat ja turvalliset
jalankulun ja pyorailyn yhteydet tyomatka- ja asiointiliikenteelle. Myos
mahdolliset tonteille sijoittuvat kulkuyhteydet saattavat vaikuttaa katutilaan
tarvittavien yhteyksien ja reittien toteutustarpeeseen. Alueen ei arvioida
houkuttelevan lapikulkevaa jalankulku- ja pyoraliikennettd, joten yhteyksien
toteuttaminen kaava-alueen sisalla yhdistettyiné vaylina nahdaan riittavaksi.

% TAMPERE

Hautalan tyopaikka-alueen ja Yrittdjankadun yhteyden toteuttaminen
mahdollistaa linja-autoliikenteen reittien kehittdmisen alueen l&heisyydessa.
Ensimmaisessa vaiheessa linja-autot voivat lilkkennoidd Kangasalantielta
Yrittdjankadun kautta Sammon valtatielle, mutta kaava-alueen rakentuessa tulee
varautua linja-autopysékkien toteuttamiseen Hautalankadulla. Alueella halutaan
varautua pysakkisyvennyksiin, jotka mahdollistavat aikataulujen tasauksen
likennoitdessa. Pysakkipari Hautalankadulla palvelee paitsi alueen asiointi- ja
tyomatkaliikennettd, myds Sammon valtatien pohjoispuolista asutusta. Lisaksi
vaihtoyhteys Hautalankadun ja mahdollisesti tulevaisuudessa toteutuvan
Hankkion l&hijunaseisakkeen (osoitettu yleiskaavassa 2040) kanssa on
suhteellisen sujuva.
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3.4 Liikenneturvallisuus

Hautalan alueen maankayton kehittyminen kasvattaa merkittavasti liikenne-
maarad alueella kaikkien lilkennemuotojen osalta, mik& korostaa liikkenne-
turvallisuusndkokohtien huomioon ottamisen tarkeytta alueella tulevaisuudessa.

Liikenneturvallisuuden nakdkulmasta on ensiarvoisen térkeda jarjestaa alueelle
turvalliset jalankulun ja pyorailyn yhteydet eri suunnista alueelle saapuville.
Sammon valtatie — Aitolahdentie — valtatie 9 ramppi -littym&alueella sijaitsevat
nykyiset alikulkukaytéva tarjoavat turvallisen yhteydet luoteen suunnasta
alueelle saapuville. Pohjoisen suunnasta saapuvien osalta on erityisen tarkeaa
varmistaa vilkasliikenteisen Sammon valtatien ylitysten turvallisuus.
Hautalantien ja Yrittdjankadun liittymiin on suositeltavaa toteuttaa valo-ohjatut
keskisaarekkeelliset suojatiet. Naissa liittymissa suojatiet on suositeltavaa
sijoittaa liittymien itdisille haaroille vahdisemman ristedvan autoliikennemaaran
Vuoksi.

Alueen eteldpuolelta saapuvien arvioidaan radan estevaikutuksen vuoksi
saapuvan kaytanndssa idan ja lannen suunnilta. Idan suunnalta saapuville tulee
osoittaa suojatieylitys Yrittdjankadulle Hautalankadun liittyman yhteyteen.
Lannen suunnalta Sammalistonpolun ja Hautalantien vélille kaavassa osoitettu
erillinen jalankulku- ja py6railyvayla on turvallinen ratkaisu.

Alueen ei arvioida houkuttelevan lapikulkevaa jalankulku- ja pydraliikennettd,
joten néiden kulkumuotojen erottelua toisistaan ei alueen sisaisilla vaylilla
nahda tarpeellisena. Jalankulun ja pyorailyn ylityspaikkojen turvallisuuteen tulee
kiinnittdd huomiota myos alueen sisdisten kadunylitysten osalta.
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Myos ajoneuvoliikenteen likkenneturvallisuuden nakokulmasta Hautalantien ja
Yrittdjankadun liittymat Sammon valtatielld tulee toteuttaa valo-ohjattuina.
Tarkedd on myos varmistaa selkeat ajolinja- ja kaistajarjestelyt liittymissa.
Tonttiliittymat tulee sijoittaa siten, ettd ne eivat aiheuta liilkenneturvallisuusriski&
esimerkiksi puutteellisten ndkemien tai katuliittymissd jonoutuvan liikenteen
vuoksi.

Joukkoliikenteen osalta liikenneturvallisuusnékdkohdat liittyvat  p&&aosin
turvallisten jalankulkuyhteyksien toteuttamiseen pysakeille.
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3.5 Yhteenveto litkenteellisista vaikutuksista

Hautalan tyopaikka-alue synnyttdd toteutuessaan merkittdvdn maaran
ajoneuvoliikennettd seka jalankulku- ja pyorailyliikennettd. Kaava-alueen
toteuttaminen vaatii liikkenneverkon kehittdmista sek&d kaava-alueen sisalla etté
lityttdessa ymparoivaan verkkoon. Alueelle ja sen l&dheisyyteen tulee suunnitella
sujuvat ja turvalliset reitit kaikille liikennemuodoille.

Sekd Hautalantien ettd Yrittdjankadun liittymat Sammon valtatielle vaativat
kehittdmistad. Liittymiin tarvitaan valo-ohjaus ja k&antymiskaistajarjestelyita
likenteen sujuvuuden seka liikenneturvallisuuden varmistamiseksi. Jarjestelyt
on suositeltavaa varautua toteuttamaan toimivuustarkasteluissa kaytettyjen
kaistajarjestelyjen mukaisesti. Hautalantiella Sammon valtatien liittyméassa
likenne saattaa ajoittain jonoutua siten, ettd kaavassa tulisi harkita
littymakieltoa Hautalantien pohjoispaéhéan.

Sammon valtatien ja Hautalantien liittymad on tarkasteltu ennustetilassa
nelihaaraliittymana kasittden neljantend haarana tulevaisuudessa Hipunkulman
asuinalueen liittyméan. Hautalan tydpaikka-alueen rakentuessa liittym& saattaa
kuitenkin toteutua ensimmaisessa vaiheessa T-liittymand. Tamé& parantaa
ensimmaisessa vaiheessa liittyman toimivuutta ja liikenneturvallisuutta, eik&
Sammon valtatielle my6skaén tarvita ensimmaéisessd vaiheessa kaantymis-
kaistoja pohjoiselle Hipunkulman liittymahaaralle. Hipunkulman suunnitellun
littymdhaaran osalta on muutoinkin suositeltavaa harkita, olisiko lilkkenne
mahdollista ohjata asuinalueelle Linnainmaan puistokadun kautta, jolloin
Hautalantien ja Sammon valtatien liittym& voitaisiin  séilyttdd myos
lopputilanteessa kolmihaaraisena.

Arvioidulla maankayttoennusteella ja liikkenteen kasvulla kaava-alueen

TAMPERE

toteutuminen ei ruuhkauta valtatien 9 ramppiliittymid Sammon valtatiell siten,
ettd ne edellyttéisivat parantamistoimenpiteitd. Toimivuustarkasteluiden
perusteella ramppien lilkkenne ei myoskaan jonoudu missaén vaiheessa, niin,
ettd jonot ulottuisivat valtatielle 9.

Erityistda huomiota tulee kiinnittdd alueelle saapuvien jalankulkijoiden ja
pyoréilijoiden  turvallisiin  reitteihin ~ ja  suojatieylityksiin erityisesti
vilkasliikenteisella Sammon valtatiell&.

Alueen sisdistd katuverkkoa tulee kehittdd kaikkien liikennemuotojen
nakokulmasta. Katutilan mitoituksessa tulee varautua riittavalla tasolla ajoradan,
jalankulku- ja pyorailyvaylien seka linja-autoliikenteen pysakkien tarpeisiin.
Liséksi katutilaan tulee varata tilaa viherrakenteille, jotka tukevat my0s
hulevesien kasittelya alueella.

Liséksi kaava-alueen liikenneverkon toteutuksessa tulee varautua Hankkion
lahijunaseisakkeen toteutumiseen tulevaisuudessa. Liikenneverkon ja kaavan
mukaisten katualueiden varausten tulee mahdollistaa ajoneuvoliikenteen seka
jalankulun ja pyorailyn yhteydet seisakkeelle.

Alueen toteutuminen edellyttdd joukkoliikenteen reittien ja pysakkijarjes-
telyiden kehittdmista, ja toisaalta tarjoaa myos edellytykset linja-autoliikenteen
kehittamiselle alueen l&dheisyydessa kayttdjamaarien kasvaessa.

Likkenteellisia ratkaisuja ja tilantarpeita seka katutilan mitoitusta on tarkasteltu
tarkemmin luvussa 4. Asemakaavan liikenneratkaisut.
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4.1 Liikenneverkko

Tyon yhteydessa laadittiin liikenneverkkoratkaisujen
vaihtoehtovertailu, jossa tarkasteltiin vaihtoehtoisia
ajoneuvoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn seka joukkoliikenteen
reitteja. Lis&ksi tarkasteltiin yhteyksia mahdolliselle
lahijunaseisakkeelle. Tavoitteena oli 16ytaa liikkenneverkkoratkaisu,
joka palvelee mahdollisimman hyvin kaava-aluetta ja sen yhteyksia
ympéaroivdan  verkkoon, ja joka  mahdollistaa  myo0s
lahijunaseisakkeen toteuttamisen tulevaisuudessa. Laadittu
vaihtoehtovertailu on esitetty raportin liitteena 3.

Jatkosuunnittelun |&htokohdaksi valittiin - vertailun mukainen
vaihtoehto VE3, jonka Kkatsottiin olevan kokonaisuudessaan
verkollisesti luontevin sekd toteutettavuudeltaan helpoin ja siten
myoOs toteutus-kustannuksiltaan edullisin. Liikenneverkko VE3 on
esitetty kuvassa 19.

Katuyhteyksien sekd jalankulku- ja pyO0réilyvaylien lopulliseen
tarpeeseen ja sijaintiin vaikuttaa mm. alueelle sijoittuvien
toimijoiden mé&ara ja toimintojen tyyppi.
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Jalankulku ja pyoraily

Mahdollinen jk-/jkpp-reitti
Autoliikenne

Mahdollinen autolilkenteen
yhteys

Lahijunaseisakkeen
tilavaraus

Suojatie / mahdollinen
== suojatie

- " m—
- L L, 1
-y
|

Kuva 19. Jatkosuunnittelun laht6kohdaksi valittu alueen lilkkenneverkko (VE3).
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4.2 Linja-autoliitkenteen reitit ja pysaki

/ ;Ey- 7

pum
o ,|u€
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Linja-autoliikenteen reitteja tarkasteltiin alueen nykyisten maankayton painopisteiden ja
maankayton kehittymisen pohjalta. Nykyisen maankayton merkittévia painopisteita ovat o "
Sammon valtatien pohjoispuolinen asutus ja Hankkion alueen nykyinen teollisuus, jonka '
painopiste on radan eteldpuolella. Tulevan maankdyton osalta huomioon otettavia
alueita ovat Hautalan tyopaikka-alueen lisdksi Hipunkulman asuinalueen laajennus
Sammon valtatien pohjoispuolella, mahdollinen l&hijunaseisake sek& Nyssen varikko, joka
on suunnitteilla radan etelapuolelle.

L @ » ’ ¢

Er J

Oleellinen seikka linja-autoliikenteen reittien kehittamisessa on myos tavoitteellinen
Linnainmaa - Kaukajarvi — Hervanta -poikittaisliikenteen linjan kehittdminen.
Yrittdjankatu nahdaan erittain merkittdvana yhteytena linja-autoreitin kehittamisessa.

Tavoitetilassa, jossa Hautalan tyopaikka-alue on rakentunut, varaudutaan pysakkipariin
Hautalankadulla. Kaava-alueen lapi kulkevan reitin katsotaan palvelevan sekd Hautalan
aluetta (asiointi- ja tyomatkaliikenne), mahdollista l&hijunaseisaketta, ettd Sammon
valtatien pohjoispuolista asutusta. Alueen kaavoituksessa on mahdollista varautua
pysékkisyvennyksiin, joita voidaan kayttaa aikataulun tasaamiseen tarpeen mukaan.

Tilanteessa, jossa Yrittdjankatu on rakentunut, mutta kaava-alue ei viel& toteutunut, voi
olla tarkoituksenmukaista lilkkennoida reittia Yrittdjankatu — Sammon valtatie, mink&
vuoksi my0ds Yrittdjadnkadun pohjoispddssa on hyva varautua uuteen pysakkiin
tilapdisratkaisuna.

HNM&,,;U |

Bllitang g,

,‘d'.: Uusi katuverkko @ Nykyinen linja-autopysakki
et
Linja-autoreitti ® Yrittajankadun suunnitelmassa —
/ esitetty linja-autopysakki o s e:;@ ' S ——
-
-

. . . N g
Lahijunaseisakkeen ® Uusilin kit - N —
5 usi linja-autopysakkitarve 1> % -

tilavaraus ) Py S %
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Kuva 20. Linja-autoliikenteen alustavat reitit ja pysékit.



4.3 Katutilan mitoitus

Kaava-alueen katutilan mitoituksen lahtokohtana ovat toimineet seuraavat
periaatteet:

- Ajoradan leveys Hautalantien pohjoisosassa ja Hautalankadulla 1&hto-
kohtaisesti 7,0 m. Muualla ajorata voi olla hieman kapeampi. Leveyden
perusteena on kaava-alueen toimintojen tuottaman raskas liikenne ja alueen
lapi liikennoiva linja-autoliikenne.

- Jkpp-vaylat toteutetaan yhdistettyiné vayling, joiden leveys on vahintaéan 4,0
m. Pyoréliikenteen yhteydet ovat lahtOkohtaisesti paikallisreitteja. Lahijuna-
seisakkeen toteutumisen myota jokin yhteys saattaisi muodostua aluereitiksi,
mutta paareitteja alueelle ei néhdad muodostuvan.

- Katuvihredn osalta lahtokohtana on katupuiden sijoittaminen molemmin
puolin katua, milla vastataan my0s yleiskaavan tavoitteisiin sinivinerrakenteen
lisdédmisesté katuverkolla. Lopulliseen ratkaisuun vaikuttaa se, toteutuuko
alue pienipiirteisempana vai laajempana, ja mitk& ovat tonttien viherkerroin-
vaatimukset.

- Erotusalueet voivat soveltua myds hulevesien kasittelyyn.

- Hautalankadulla ~ varaudutaan linja-autopysdkkien  toteuttamiseen
(pysékkisyvennykset).

- Sammon valtatien liittymissa (Hautalantie ja Yrittdjankatu) varaudutaan valo-
ohjattuihin, ryhmittymiskaistoilla varustettuihin liittymiin.

Katuyhteyksien sekd jalankulku- ja pyoréilyvaylien lopulliseen tarpeeseen ja
sijaintiin vaikuttavat tarkempi tonttijako sek& alueelle sijoittuvien toimijoiden
maara ja toimintojen tyyppi.

' TAMPERE
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Katujen alustavaan tilantarpeet liittyvat tarkastelut on esitetty katukohtaisesti
seuraavilla sivuilla. Liikenneverkon tilantarpeet tdsmentyvat kaavan ehdotus-
vaiheessa.

Kuva 21. Katutilan mitoituksen poikkileikkauskohdat kartalla.
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Hautalantien alustava poikkileikkausmitoitus

Hautalantien pohjoisosa, VE1 (leikkaus A — A)

Viherkaista Viher- Jkpp Reuna-

Ajorata )
/reuna-alue kaista alue
30 10,5 30 4,0 2,0
Yht.22,5m

- Jkpp toteutetaan vain kadun itdreunalle. Ratkaisua voidaan mahdollisesti
kayttad, jos alueen rakentaminen on pienipiirteista, tai jos Hautalantien
lansipuolisella tontilla on vain yksi toimija, jolle jkpp-kulkuyhteyksia voidaan
jarjestad myos tontin sisalla ja/tai muilta saapumissuunnilta.

- Viherkaistat sisaltavat myos hulevesien hallinnan ja kasittelyn tilavarauksen.
Lansireunan viherkaistan pois jattamista voidaan harkita, jos viherrakenteita
sijoittuu my0s tonteille riittavasti.

- Ajoradan leveys ké&sittaa ajokaistat (7,0 m) ja ryhmittymiskaistan (3,5 m).

Hautalantien eteldosa (leikkaus B-B)

- Hautalankadun liittymastd etelaan

Viherkaista Ajorata Viher- | Jkpp | Reuna-
/reuna-alue kaista alue
30 6,5 30 40 2,0
Yht.18,5 m

' TAMPERE
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Hautalantien pohjoisosa, VE2 (leikkaus A — A)

Reuna- | Jkpp | Viher- Ajorata Viher- Jkpp Reuna-
alue (k) | kaista kaista alue
2,0 4.0 30 10,5 30 40 20
23)

<
« »

Yht. 28,5 m (27,0 m)

- Jkpp-vaylat toteutetaan kadun ita- ja lansireunalla. Ratkaisua kaytetaan, jos

alueen rakentaminen on mittavaa, ja/tai Hautalantien lansipuoliselle tontille
sijoittuu erittdin suuri liiketila, tai tontti jakautuu useammalle toimijalle.

- Mikéli kadun lansireunalle riittaa pelkka jalkakaytavéa, on vaylan leveys 2,5 m.
- Ajoradan leveys ké&sittaa ajokaistat (7,0 m) ja ryhmittymiskaistan (3,5 m).
- Katualuetta tulee osoittaa riittavasti Sammon valtatien liittymén jérjestelyihin

(suojatiesaareke ja ryhmittymiskaistat Hautalantien haaralla).

Kuva 22. Katutilan
mitoituksen
: poikkileikkauskohdat

kartalla. 31




Hautalakadun alustava poikkileikkausmitoitus

Hautalankadun lansiosa pyséakkien kohdalla VE1 (leikkaus C - C)

Reuna- Jkpp Odotustila pySékkl'

Ajorata Viher- Ik

alue /viher- | o vennys A Reuna-
kaista kalsta alue
20 40 35 30 7.0 30 25 20
Yht. 27 m
- Pysékkisyvennykset, sijainti limittain.
- Vaatii vdhemman tilaa, mutta ajoradan linjaus ei ole suora.
Hautalankadun lansiosa pyséakkien kohdalla VE2 (leikkaus C — C)
Reuna- | jkpp | ©dotustila | Pysakki- Ajorata | Pysakki- [Odotustila/ Reuna
alue /viher- | syvennys syvennys |  Viher- dK el i
kaista kaista alue
2,0 4,0 35 30 7,0 30 35 25 2,0
Yht.30,5 m

- Pysékkisyvennykset, sijainti vastakkain.

- Vaatii enemman tilaa, mutta ajoradan linjaus voidaan toteuttaa suorempana.

' TAMPERE

Hautalankadun itdosa (leikkaus D — D)

Reuna- | jkpp [ Viher- Ajorata Viherkaista
alue kaista [reuna-alue
20 4,0 30 70 30
Yht.12 m

TAMPERE.
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Kuva 23. Katutilan

. mitoituksen
o poikkileikkauskohdat

kartalla.
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Sammon valtatien liittymaalue

Katualueen leveys Sammon valtatielld Hautalantien liittyman kohdalla on
nykytilassa noin 41 m.

Nykyinen poikkileikkausmitoitus on:

Reuna- | jk+pp Viher- Ajorata | Viherkaista
alue kaista /reuna-alue
1,0 50 18,0 9,0 8,0

Yht. 41 m

ll Kuva 24. Katutilan
mitoituksen
poikkileikkauskohdat
kartalla.

E’d TAMPERE

Tulevan ratkaisun ehdotettu poikkileikkausmitoitus (leikkaus E — E):

Reuna | Jk+pp [ Viheralue Ajorata Erotus | Jk+pp | Reuna
-alue (meluvalli) -kaista -alue
1.0 50 105 16,5 1,5 (3,0 45 20

'y

-
L

Yht. 41m (42,5 m)

/ Ajorata \

Ajokaista Liikjakaja | Kaantymis-| Aiokaista Kaantymis-
suoraan, (suojatie- | kaista vas. suoraan, Kaista oik.
|anteen saareke) itdan
35 30 30 35 35
Yht.16,5 m

- Ajoradan leveys on 16,5 m ja pohjoisreunan jk+pp leveys 5,0 m.

- Ajoradan eteldreuna on suositeltavaa sailyttaa nykyisella paikalla.

- Pyoraliikenteen tavoiteverkolla on osoitettu jk+pp-aluereitti Sammon valtatien
etelareunalla vt9 rampin ja Hautalantien valilla. Erotus ajoradasta kivetyll&
erotuskaistalla (1,5 m) tai vaihtoehtoisesti viherkaistalla (3,0 m).

- Sammon valtatien etelareunalla halutaan varautua erotuskaistaan, joka
mahdollistaa katupuiden toteuttamisen. Hautalantien liittymén l&ansipuolella
katualuetta tulee leventad etelan suuntaan n. 2 m.

- Kadun pohjoisreunan mahdollinen melusuojaustarve tulee huomioida
jatkosuunnittelussa.
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4.4 Hankkion lahijunaseisake

Tyon yhteydessa tarkasteltin mahdollisen l&hijunaseisakkeen tilantarvetta
kaava-alueella. Seisakkeen alustavan tilavaraustarkastelun lahtékohtia olivat:

Laiturityyppi:
- Vaylavirasto on linjannut, ettd rataosuudella l&hijunaseisakkeiden laiturit
suunnitellaan l&htdkohtaisesti reunalaitureina ilman sivuraiteita.

- Asemakaavan luonnosvaiheessa haluttiin kuitenkin tutkia myds sivuraiteel-
listen laitureiden (eniten tilaa vieva mahdollinen laituriratkaisu) tilantarvetta.

Pituussuuntainen tilantarve:

- Seisakkeen laituripituudeksi on maéaritelty 250 metrid, joka vastaa muissa
seudun lahijunaseisaketarkasteluissa kéytettyd Vaylaviraston ohjeistamaa
laiturin maksimipituutta.

- Mahdolliset sivuraiteelliset reunalaiturit edellyttaisivat lisdksi muutoksia
raidejarjestelyihin noin 200 m matkalla laitureiden molemmissa paissa.

- Pyh&jarventien (Valtatie 9) ylittdva silta rajoittaa raidejarjestelyiden
tekemistd. Mikali laiturit toteutetaan ilman sivuraiteita, voidaan laiturit
sijoittaa lahemmaéksi kaava-alueen lansireunaa.

% TAMPERE

Laituriympariston korkeusmaailman aiheuttama tilantarve:

- Nykyinen rata sijaitsee penkereelld, kaava-alueen kohdalla noin 1,5...4,5 m
ympar6ivad maanpintaa korkeammalla. Pienimmillaan korkeusero on kaava-
alueen lansipdassa ja korkeimmillaan itapaassa.

- Hautalantien kohdalla kaava-alueen lansip&assa korkeuseroa on n. 3 m.

- Mikali korkeusero séilyy nykyisellaén ja se tasataan luiskaamalla, edellyttéa se
enintdan noin 10 m luiskaulottumaa.

Muuta huomioitavaa:

- Seisakkeelle johtavien jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien tulee olla
esteettomyysvaatimusten mukaisia.

- Seisakkeen laheisyydessa tulee varautua seisaketta palvelevan saattoliikenne-
jarjestelyn ja liikkumisesteisten autoilijoiden pysakoéinnin tilantarpeisiin.
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Lahijunaseisakkeen tilavaraustarkastelu

VE 1 Radan poikkileikkaus laitureiden kohdalla ilman sivuraiteita:

Pengerluiska | Reuna- Raiteet Reuna- | Pengerluiska
laituri laituri
max. 10 5 max. 11 5 max. 10

L J

r

Yhteensda max n. 40 m

VE1 Arvioitu tilavaraustarpeen maksimi ilman sivuraiteita:

l.a[tun’alue 250 m

—--_--_'-—h-—

240 m

Kuva 25. VE1 mukaiset radan ja seisakkeen tilavaraukset mahtuvat
kokonaisuudessaan alustavan asemakaavaluonnoksen LR-alueelle.

ﬁ"l TAMPERE

VE 2 Radan poikkileikkaus laitureiden kohdalla siséaltéen sivuraiteet:

Pengerluiska | Reuna- Raiteet (sis. Reuna- | Pengerluiska
laituri sivuraiteet) laituri
max. 10 5 max. 21 g5 max. 10

L J

F 3

Yhteensa max n. 50 m

VE2 Arvioitu tilavaraustarpeen maksimi siséltéden sivuraiteet:

n. 200 m

Kuva 26. VE2 mukaiset radan ja seisakkeen tilavaraukset sijoittuvat alustavan
asemakaavaluonnoksen LR-alueen lisdksi osin myds radan pohjoispuoliselle EV-
alueelle (suojaviheralue).
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5. Liitteet
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asemakaavan (8867) liikkenneselvitys

Liite 1. MaankayttoO ja liikennetuotos
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Uuden maankayton litkennetuotoksen
laskentaperiaatteet

Hautalan alueelle saapuvien ja lahtevien matkojen maaréa on arvioitu kerrosneliometrien
perusteella kaupalle ja toimistotyopaikoille seka Hipunkulman osalta asumiselle. Autoilun
matkatuotos sisaltaa arvion toimintojen kayntimaarista, kulkutapaosuuksista seka auton
keskikuormituksesta.

Raskaan lilkenteen maarat on laskettu kerrosneliomaariin perustuen.

Arviot perustuvat ymparistoministerion julkaisuun "Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa”.

Huom. T&4ssd liitteessd esitetty maankdayttoarvio ja litkennetuotoslaskenta on tehty
kaavaluonnosprosessin atkana kesdkuussa 2024, erkd se kaikilta osin tdysin vastaa lopullista
kaavaluonnosta. Asiantuntija-arvion mukaan lopullisen kaavaluonnoksen mddaritykset
kokonalsuutena eivat kuitenkaan poikkea merkittdavasti alemmin tehdyistd, liikenneverkollisten
tarkasteluiden ldhtokohtana olleista madarityksista. Siten kaavaluonnokseen tehdyilla
tdsmennyksilld ei ndhdéa olevan varkutusta litkenneverkollisten tarkasteluiden tuloksiin ottaen
huomioon niiden tavanomainen tarkkuustaso sekd TALLI-mallin ennusteisiin ja tulkintaan liittyvét
epdvarmuudet.
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Maankayttéennuste

Hautalan alueelle on suunniteltu sijoittuvan paéasiassa tilaa
vaativaa erikoistavarakauppaa seka toimitilarakennuksia.

1. KM, 15 800 k-m?
Paivittaistavarakauppa 500 - 1000 k-m?
Paljon tilaa vaativa erikoistavaran kauppa 13 000 - 13 500 k-m?2
Muu 1800 k-m?

2. KM, 11100 k-m?
Paljon tilaa vaativa erikoistavaran kauppa 9900 k-m?
Muu 1200 k-m?

3. KM, 12 700 k-m?
Paljon tilaa vaativa erikoistavaran kauppa 11 300 k-m?
Muu 1400 k-m?

4. KTY-6, 13 000 - 15 600 k-m?
Toimitila 12 200 - 14 800 k-m?2
Liiketilaa 800 k-m?

5. KTY-6, 13 000 - 15 600 k-m?

Toimitila

€=1.0,30 (n, 15 800 k.
Btyvl 13 pog — 13500 s
PH'500 1 000
Muun, 1 800 -

K

€=n.0,30 (n, 111
Pyl 9900 00 k-m2)

Muu 1200 -

JUnaseisake

€=n. 0,500,690 TR
|.800 y (13 000 - 15’500 k-mz}

KM

:: ‘n 0,30 (012 700 k.1n) KTY-6

Ptvl 11 30g €=n.0,5
-0,50-0,60 (. ; 3

Muu 1 4pg X 1 0% (liiketilag 0'{:) g '

-
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Lilkennetuotos

Liikennetuotoksen lahtokohtana on max. 40 000 k-m?2
kauppaa ja noin 31 000 k-m?2toimitilaa.

TONTIT 1, 2 JA 3 (KM)

Paljon tilaa vaativa erikoistavaran kauppa

yht. noin 35 000 k-m2
10 kayntia/ 100 myynti-m2
Raskas liikenne 0,3 kayntia/ 100 myynti-m2
Henkildauton keskimaarainen kuormitusaste 1,69
Henkildauton kulkutapaosuus (joukkoliikennevythyke): 85%
Esim. huonekalukauppa, autokauppa

- 2610 ajon./vrk

Paivittaistavarakauppa
500 - 1000 k-m2 > 600 k-m2
220 kayntia (= keskiarvo) / 100 myynti-m2
Raskas liikenne 1,8 kayntia/ 100 myynti-m2
Henkildauton keskimaérainen kuormitusaste 1,63
Henkildauton kulkutapaosuus (joukkoliikennevythyke): 59%
- 730 ajon./vrk
Muu erikoistavara
Yht. noin 4400 k-m2
5 kéayntia/ 100 myynti-m2
Raskas liikenne 0,3 kayntia/ 100 myynti-m2
Henkildbauton keskimaéarainen kuormitusaste 1,69
Henkildauton kulkutapaosuus (joukkoliikennevythyke): 85%
- 300 ajon./vrk

€=n.0,30 (n, 15 800 k-
Ptyvl 13 pog - 13500 o
Pti'500— 1000 "

Muu n, 1800 e=n, 05*. .
; —x = ,36-0,60 .
1800 (13 000 - 15\600 k-m2)

K KM

e=n. 0,30 (n. 11 €=n.0,30
Ptvl 9 909 0 kemyj Ptvl 11 30((;" 12700 k-md) :]-:-50 5
Muu 1 20g . ; =N.0,50-0,60 (n.
00 - x Muu14pg. , 1 0% liketilos 0;:} 13 000~

J'unaseisake

TONTIT 4 JA 5 (KTY-6)

Toimitilarakennukset (toimistotydpaikka-alue, vahan asiointiliikennetta, esim.
tutkimuslaitos, suunnittelutoimisto, toimistokortteli)

Yht. noin 31 200 k-m2

3 kayntia/ 100 k-m2

Raskas liikenne 0,3 kayntia/ 100 k-m2

Henkildauton keskimaarainen kuormitusaste 1,16
Henkildauton kulkutapaosuus (joukkoliikennevythyke): 67 %

- 1270 ajon./vrk

15 600 k
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Hautalan kaava-alueen
kokonaisliikennetuotos

Hautalan alueen arvioidaan tuottavan likennemaaran,
joka on noin 4 900 ajon./vrk. Osan kaikista matkoista
arvioidaan olevan paallekkaisia, mika tarkoittaa, etta
yhdella kadyntikerralla kAydaan useammassa paikassa.
Naitd matkoja on arvion mukaan noin 20 % eli noin 1000
ajon./vrk. Kokonaisuudessaan alueen arvioidaan
tuottavan liikennetta noin 3 900 ajon./vrk.

KM

€=Nn.0,30(n, 15 800 k-
Ptvl 13 ppg = 13500 2
Ptl'500 -4 0oo
Muun, 1 800 -

Km

€=n.0,30 (n.111
Pyl 9900 00 k-m2)

Muu 1200- 4

i Junasejsake

e=n, 0_.5&0’50
1800 (

Km

€=n.0,30 (n 12 7
Pl 17300 L km2)

Muu14pp-,

13 000 - 15600 k-m2)

KTy-6

€=n.0,500,60 (. 1 x
v i 720 (013 000 ~
10% (liiketilaa ) 000~ 15 gop k¢
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Hautalan kaava-alueen lisaksi huomioon otettu uusi
maankaytto ja lilkennetuotos

1. Hipunkulman AK-laajennus (20 000 kem?2):

Ha:n kuormitusaste kotiperaisilla matkoilla 1,62 (HLT seutujulkaisu)

5,1 matkaa/ 100 kem2 (keskustaajaman joukkoliikennevydhyke)
Vierailukerroin 1,22
henkildautolla 56 %

- 430 ajon./vrk

2. Hankkion lahijunaseisake:
15 ajoneuvokayntia/ vrk

- 30 ajon./vrk

3. AK 8979 -alueen matkatuotos:

Henkilo- ja pakettiautoliikenteen sisddnajoan. 150 krt /vrk. Raskasta
liikennetta 10-20 krt / vrk.

- 340 ajon./vrk (raskas 24 %)

4. AK 8920 -alueen (Motonet) matkatuotos:

Motonetin myymélad synnyttdd liikennettd keskimdééréisena
arkivuorokautena noin 1000 ajon./vrk (500 kdyntid) ja sesonkina noin
1600 ajon./vrk (800 kdyntid). Liilkennemdérdarviot perustuvat toimijalta
saatuihin tietoihin muista myymeéldistd sekd lilkennetuotoslaskentoihin
Litkennetarpeen arviointi maankdaytén suunnittelussa-ohjeen
mukaisesti. Arkipdivan iltahuipputunnin aikaan alueelle saapuu noin 55
ajoneuvoa a sieltd ldhtee noin 55 ajoneuvoa. Litkenteen oletetaan
Jakautuvan melko tasaisesti pohjois- ja eteldsuuntien vélille.
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Lahtokohdat 1/2

Toimivuustarkastelut laadittiin Synchro —ohjelmalla nykytilanteen, yon yli -tilanteen sekd vuoden 2040 liikenteen
iltahuipputunnista. Nykytilanteen ja yon yli -tilanteen osalta tarkasteltiin Tampereen kehatien (Vt9, moottoritie)
ramppiliittymien toimivuutta. Ennustetilanteessa 2040 tarkasteltiin ramppiliittymien seka kaava-alueelle
johtavien Sammon valtatien liittymien (Hautalantie ja Yrittdjankatu) toimivuutta.

Toimivuustarkastelussa kaytettyjen likennemaarien lahtokohtana olivat nykytilanteen liva-kojeista saadut
liikennemaaratiedot, Talli-mallin vuoden 2018 ja 2040 perusennusteet seka vuoden 2040 ennuste, jossa Talli-
malliin on lisatty Yrittdjankadun yhteys Sammon valtatielta radan ali Kangasalantielle. Liilkenne-ennuste on
muodostettu siten, ettd Vt9 ramppiliittymien ja Sammon valtatien nykytilanteen laskettuihin likennemaariin
(IHT) on lisatty TALLI-mallin nykytilaennusteen ja v. 2040 ennusteen erotuksena saatu absoluuttinen liikenteen
kasvu.

Liikennemaarissa on huomioitu lisdksi seuraavat eri alueiden matkatuotosarviot:
AK 8867 Hautalan -alueen matkatuotos - 3900 ajon./vrk
Lahijunaseisakkeen matkatuotos - 20-30 ajon./vrk
Hipunkulman AK-alueen laajennuksen matkatuotos - 430 ajon./vrk
AK 8979 (Hautalankatu 32) matkatuotos - 340 ajon./vrk
AK 8920 (Aitolahdentie 15 ja 19, Seppa-Villen katu 7) matkatuotos - 1 000 ajon./vrk (Vaikutus p&aasiassa
Aitolahdentien liittymaan).

Osa matkatuotoksista on paallekkaista Tallin-mallin ennusteen kanssa. Nain on oletettu AK 8920 osalta.
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Lahtokohdat 2/2

Liikenneverkko on mallinnettu tarkasteluissa seuraavasti:

Tampereen kehatien (Vt9) ramppiliittymissa sailyvat nykyiset jarjestelyt.

Sammon valtatien ja Hautalantien liittymassa on valo-ohjaus seka kadntymiskaistajarjestelyt. Padsuunnalle on
osoitettu vasemmallekdantymiskaistat suoraan ajavien lisdksi. Sammon valtatien lantiselld tulosuunnalla on lisaksi
erillinen oikeallekdantymiskaista. Sivusuunnilla on erilliset vasemmallek&dantymiskaistat sekakaistojen liséksi.

Sammon valtatien ja Yrittdjankadun liittymassé on valo-ohjaus sekéa kdantymiskaistajarjestelyt. Paasuunnalle on
osoitettu vasemmallekdantymiskaistat suoraan ajavien lisdksi. Sivusuunnilla on sekakaistat.

Huom. Tdssé liitteessé esitetyt toimivuustarkastelut perustuvat maankayttoarvioihin ja liitkennetuotoslaskentaan,
Jotka on tehty kaavaluonnosprosessin atkana kesdkuussa 2024, eivédtkd ne kaikilta osin tdysin vastaa lopullista
kaavaluonnosta. Asiantuntija-arvion mukaan lopullisen kaavaluonnoksen mdéritykset kokonaisuutena eivat
kuitenkaan poikkea merkittdvasti aiemmin tehdyistd, liikenneverkollisten tarkasteluiden Idhtékohtana olleista
mddarityksista. Siten kaavaluonnokseen tehdyilld tdsmennyksilla ei ndhda olevan vaikutusta liikenneverkollisten

tarkasteluiden tuloksiin ottaen huormioon niiden tavanomainen tarkkuustaso sekd TALLI-mallin ennusteisiin ja
tulkintaan liittyvéat epdvarmuudet.
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Litkenteen tulo- ja
poistumissuunnat

Liikenteen suuntautuminen alueella perustuu
asiantuntija-arvioon, jossa on otettu huomioon teiden ja
katujen toiminnallinen luokka seké alueen sijoittuminen
kaupunkirakenteessa.

Arvion mukaan suurin osa (75 %) alueelle saapuvasta
lilkenteesta saapuu Sammon valtatieltéd lannesta.
Sammon valtatieltd idasta saapuva liikenne (5 %) on
paaasiassa lahialueen asukkaita.

Kangasalan suunnalta sek& Kaukajarven-Annalan alueilta
saapuvien arvioidaan kulkevan alueelle Yrittajankadun
kautta (20 %).

Lahtevan liikenteen arvioidaan suuntautuvan samoin
kuin saapuva lilkenne.

5% Vtita 9
25 % Sammo
pohjmsesta
valtatielta
lannesta LINNAINMAA
20 %
Aitolahdentielta
75 % lannesta
STINARKKU o8 0 VEIta 9 5 % idasta

etelasta \
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]
/

-
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20 % etelasta
etelasta
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Lilkenteen
suuntautuminen
liittymissa, KM

Alueen lansiosaan sijoittuville KM -tonteille
Sammon valtatien kautta saapuva liikenne
kulkee paaasiassa Hautalantien liittymasta.

Lahtevan liikenteen arvioidaan
suuntautuvan samoin kuin saapuva liikenne. §
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Lilkenteen
suuntautuminen
liittymissa, KTY-6

Alueen itdosassa sijaitseville KTY-6 -tonteille
Sammon valtatien kautta saapuva liikenne
kulkee paaasiassa Hautalantien liittymasta.

Lahtevan liikenteen arvioidaan
suuntautuvan samoin kuin saapuva liikenne.
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Nykytilanne

Yleista

Nykytilanteen toimivuustarkasteluissa tarkasteluajankohtana
on kaytetty aikajaksoa klo 15.30-16.30.

Liikennemaaratietojen perusteella illan huipputunti sijoittuu
nykytilassa alueella tuntia aikaisempaan ajankohtaan kuin
tavanomaisesti. Ramppiliittymissa illan huipputunti on noin
klo 14.30-15.30

Liikennevalo-ohjaus perustuu kaupungilta saatuihin tietoihin.

Vt9 lantinen ramppiliittyma

Lantinen ramppiliittyma toimii tarkasteltuna ajankohtana
hyvin (palvelutaso B). Maksimiodotusaika liittymassa on noin
19 sekuntia. Eri suuntien palvelutasot ovat luokkaa A-B eli
erittain hyva - hyva. Sammon valtatielle muodostuu noin 30—
70 metrin jonoja. Jonot purkautuvat yhden valokierron
aikana.

V9 itdinen ramppiliittyma

Itainen ramppiliittymé& toimii illan huipputuntina keskimaarin
tyydyttavasti (palvelutaso C). Maksimiodotusaika liittymassa
on noin 35 sekuntia, ja eri suuntien palvelutasot ovat luokkaa
A-D eli erittain hyva-valttava. Kaikille tulosuunnille
muodostuu jonoja, mutta jonot purkautuvat paaasiassa
yhden valokierron aikana.

Erittain hyva

Hyva

Tyydyttava

Valttava

Huono

Erittain huono
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Yon yli -tilanne

Yon yli -tilanteessa, jossa uusi suunniteltu maankaytto on
toteutunut kokonaisuudessaan, mutta suunnittelualueella on
nykyiset liikennejarjestelyt, liikenteen toimivuudesta voidaan
todeta:

Vt9 lantinen ramppiliittymaé& toimii kokonaisuudessaan
hyvin (palvelutaso B). Maksimiodotusaika liittymé&ssa on
noin 20 sekuntia. Eri suuntien palvelutasot ovat luokkaa A-
C eli erittain hyva - tyydyttava. Sammon valtatielle
muodostuu maksimissaan noin 35-82 metrin jonojaeli
jonossa on noin 5-10 autoa. Jonot purkautuvat yhden
valokierron aikana.

Erittain hyva
E Hyva

Tyydyttava
V19 itainen ramppiliittyma toimii kokonaisuutena Valttava
valttavasti (palvelutaso D). Maksimiodotusaika liittymaéassa —
on noin 59 sekuntia ramppiliittyman lantisen tulosuunnan Huono

vasemmalle kdantyvilla (palvelutaso E). Kyseisella
suunnalla jono on maksimissaan noin 84 metria. Pisimmat
jonot muodostuvat itaiselle tulosuunnalle, jossa
maksimijonopituus on noin 150 metria. Jono ei missdan
vaiheessa ulotu edelliseen liittymaan (liittymaéavali 210 m).

Erittain huono

8 Vt9 ramppiliittymien palvelutasot ja maksimijonopituudet yon yli —tilanteessa
(ei Yrittajankadun yhteytta ja kaikki suunniteltu maankayttd on toteutunut).




Ennustetilanne 2040 (uusi maankaytto ja Yrittajankadun

\\\I)
yhteys toteutunut), IHT litkennemaarat

Vt9 ramppiliittymien ja kaava-alueelle johtavien Sammon valtatien liittymien illan huipputunnin

likennemaarat ennustetilanteessa 2040.
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Ennustetilanne 2040 (uusi maankaytto ja Yrittajankadun yhteys

toteutunut), IHT toimivuus

Vt 9 lantinen ramppiliittyma toimii keskimaarin
tyydyttavasti (palvelutaso C). Liittymassa ei muodostu
ruuhkia ja jonot purkautuvat paaasiassa yhden
valokierron aikana. Ramppiliittymaéan itaisella
tulosuunnalla maksimijonopituus on 107 metriéa. Jono ei
miss&an vaiheessa ulotu itaiseen ramppiliittymaan
(littymavali noin 315 m). Lantisessa tulosuunnassa
maksimijonopituus on 99 metria.

Vt9 itdinen ramppiliittyma toimii keskimaarin
valttavasti (palvelutaso D). Liittymé&ssé on satunnaisia
ruuhkia ja ajoittain pitkia viivytyksia, mutta litttyman
valityskyky ei ylity. Maksimijonopituus ramppiliittyméan
etelaisella tulosuunnalla on 117 m ja lantisella
tulosuunnan 107 m. Jonot eivat missaén vaiheessa ulotu
kehalle (etaisyys noin 340 m) tai lantiseen
ramppiliittymaéan (liittymavali noin 315 m).

Hautalantien ja itdisen ramppiliittyman liittymaéavalilla
(etaisyys noin 210 m) jonot ovat ajoittain pitkia (noin 150
—-160 m). Liittymavali ei kuitenkaan tayty autoista
misséan vaiheessa, eivatka jonot vaikuta liittymien
toimivuuteen.

Sammon valtatien ja Hautalantien liittymé& toimii
keskimaarin hyvin (palvelutaso B). Hautalantiella
viivytykset ovat pitkia valokierrosta johtuen, ja kyseisen
suunnan palvelutaso on D-E. Suunnalle muodostuvat
jonot kuitenkin purkautuvat paaasiassa yhden
valokierron aikana. Maksimijonopituus Hautalantiella on
noin 81 m ja liittyman itaisella tulosuunnalla noin 68 m.

Sammon valtatien ja Yrittdjankadun liittymaéa toimii keskimaarin

tyydyttavasti (palvelutaso C). Liittymassa ei muodostu ruuhkia ja jonot
purkautuvat paaasiassa yhden valokierron aikana. Lantisella tulosuunnalla
maksimijonopituus on 84 m ja itaisella tulosuunnalla 52 m. Yrittajankadulla
maksimijonopituus on 27 m ja Linnainmaan puistokadulla 41 m.

Erittain hyva

Hyvéa

Tyydyttava

Valttava

Huono

Erittain huono

Vt9 ramppiliittymien ja kaava-alueelle johtavien Sammon valtatien liittymien palvelutasot ja
maksimijonopituudetiht 2040 ennusteella (perusennuste + matkatuotos + Yrittajankadun yhteys).
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Yhteenveto

Sammon valtatiella Vt 9 ramppiliittymissa ei ole ennustetilanteessa 2040 toimivuusongelmia, jotka vaatisivat muutoksia
lilkenneverkkoon tai tonttien rakennustehokkuuden tai tonttialan pienentamista asemakaava-alueella. Sammon valtatien
itainen ramppiliittymé& on valityskykynsa ylarajoilla ja liittymé&ssé esiintyy satunnaisia ruuhkia, mutta valityskyky ei
kuitenkaan ylity. Yrittajankadun suunniteltu yhteys keventad Sammon valtatien itaisen ramppiliittyméan kuormitusta, kun
Vtita 9 ja Kaukajarven suunnasta siirtyy liikennetta Yrittdjankadulle. Nain ollen Yrittajankatu on oleellinen yhteys alueelle
mya0s itdisen ramppiliittyman toimivuuden kannalta. Yrittajankadulle siirtyy liikkennetté lisaksi Kaukajarventielta ja
Kangasalan suunnasta. Yrittajankadun arvioitu likennemaaré on noin 2 000 ajon./vrk. Liikennemaéaraan sisaltyy kuitenkin
epavarmuutta siité, kuinka paljon yhteydelle siirtyy liikennetta Vtita 9 ja Kaukajarventielta.

Sammon valtatien ja Hautalantien liittymaé&ssa ei ole ennustetilanteessa 2040 toimivuusongelmia esitetyilla
kaistajarjestelyilla. Hautalantiella viivytysajat ovat pitkiéa johtuen nelivaiheisen valo-ohjauksen kiertoajasta ja paasuunnan
pitk&sté vihredn ajasta. Maksimijonopituus Hautalantiella on noin 80 m, minka johdosta Hautalantien pohjoisosaan ei ole
suositeltavaa toteuttaa ajoliittymia tonteille, koska jonossa olevat autot saattavat estéa niille kdantymisen. Liittymavali
Hautalankatuun on noin 95 m.

Sammon valtatien lantisessé tulosuunnassa likennemaara on niin merkittava, ettd aiemmin mainittu pitka vihrean aika on
edellytys sille, etta jonot eivat ulotu Vt9 ramppiliittyméaéan. Toimivuustarkasteluissa liittymaan mallinnettiin nelivaiheinen
valo-ohjaus, jossa vasemmalle kadntyminen on turvattu myos sivusuunnissa. Ohjeen (Vaylaviraston ohjeita 17/2022) mukaan
sivusuunnan vasemmalle kadntyminen voidaan turvata, jos se ei heikenna merkittavasti padsuunnan véalityskykya ja
sivusuunnalla vasemmalle kaantyvien maara huipputuntina on suuri (> 150 — 200 ajon./h). Hautalantiella vasemmalle
kadantyvien maara illan huipputuntina on arvion mukaan noin 185 ajon./h. Liittyman valo-ohjaus olisi mahdollista toteuttaa
my0s kolmivaiheisena siten, etté Hipunkulman yhteys sailyy, mutta suunnalla vasemmalle kaantyminen ei olisi turvattu,
vaan sivusuunnassa olisi sekavaihe. Tama ei ole kuitenkaan liikkenneturvallisuuden nakdkulmasta optimaalinen ratkaisu.

Hipunkulman suunnitellun liittymahaaran osalta onkin suositeltavaa harkita, olisiko mahdollista ohjata liikenne
asuinalueelle Linnainmaan puistokadun kautta, jolloin Hautalantien ja Sammon valtatien liittyma voitaisiin toteuttaa
kolmihaaraisena. Nain valo-ohjauksesta olisi mahdollista tehd& kolmivaiheinen ja valo-ohjauksen kiertoaikaa lyhentaa siten,
etté liittyman lilkenneturvallisuus kuitenkin sailyisi. Tama parantaisi etenkin Hautalantien suunnan toimivuutta ja myo6s
suunnitellun joukkoliikennereitin toimintaedellytyksig, mutta my6s padsuunnan toimivuutta.

Sammon valtatien ja Yrittajankadun liittymassa ei ole ennustetilanteessa 2040 toimivuusongelmia esitetyilla
kaistajarjestelyilla, jotka Yrittajankadun osalta perustuvat siitd tehtyyn katusuunnitelmaan ja Linnainmaan puistokadun
osalta nykyisiin kaistajarjestelyihin.



Hautalan tyopaikka-alueen
asemakaavan (8867) liikkenneselvitys

Liite 3. Litkkenneverkkovaihtoehdot
22.11.2024
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Litkenneverkkojen
vaihtoehtotarkastelusta

7dssd liitteessa esitetyt litkenneverkkovarhtoehdot on tehty kaavaluonnosprosessin atkana kesdkuussa
2024, Litkenneverkkoratkaisuja koskevat kuvat on esitetty osittain vanhan kaavaluonnosratkaisun paéalla
elvdtkd kaavamerkinndt vastaa lopullisen kaavaluonnoksen merkintdoja. Itse litkenneverkkoihin lifttyvéat
asia (tarkastellut vaihtoehdot ja niiden vertailu) ovat kuitenkin ajantasaiset.
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VE! Katuyhteys seisakkeelle
Yrittagjankadulta, linja-
autopysakit Yrittajankadulla

m Uusi pysakki

Mahdollinen jk/pp-reitti Eg} Olemassa oleva pysakki
(ei kaytossa)

Jalankulku ja pyaraily

Autoliikenne E

Lahijunaseisake

Mahdollinen ~
autoliikenteen yhteys =, 4
’

——

Alileulku

E Pysakointipaikka

g ril

Bussireitti

Eq Etelan suunnassa lahin pysékkipari
0O’/ Kangasalantien ja Yrittdjankadun

liittymassa

Ajoneuvoliikenne

¢ Yhteys kaava-alueen lapi (Hautalantie /
Hautalankatu).

¢ Uusi katuyhteys Yrittdjankadulta
seisakkeelle (ei palvele kaava-alueen muuta
liikennetta)

¢ Kaava-aluetta palvelevat muut mahdolliset
ajoneuvoliikenteen yhteydet Hautalantien
jatkeelta radan suuntaan ja
Hautalankadulta etelaan (ajoyhteydet
tonteille).

Jalankulku ja py6réaily

¢ Jkpp-vaylat kaikilla alueen sisaisilla kaduilla
maankaytosta rijppuen molemmin puolin
tai vain toisella puolella.

e Liitynnat nykyiseen verkkoon kaikilla
suunnilla.

¢ Hautalantien liittyméassa Sammon valtatien
ylitys liittyman vahéliikenteisemmall&a
itdhaaralla.

¢ Hautalankadun ja Yrittdjankadun
liittymassa suojatie liittyman etelahaaralla.

e Yrittdjankadullajkpp-yhteys molemmin
puolin katua. Kadun itdpuolella kulkee
tavoiteverkolla pyorailyn aluereitti;
lansipuolenvayla palvelee kaava-aluetta ja
kulkua seisakkeelle.

Joukkoliikenne

e Bussireitti: Yrittdjankatu - Sammon valtatie —
Aitolahdentie.

¢ Reitti ja pysakkien sijainti palvelevat
enemman Sammon valtatien
pohjoispuolisia asuinalueita kuin kaava-
aluetta.

Lahijunaseisake

« Sijainti alueen itdreunassa Yrittdjankadun
laheisyydessa.

e Kts. tarkempi tarkastelu s. 6.
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VE2 A Katuyhteys seisakkeelle
Hautalankadulta, linja-
autopysakit Yrittajankadulla

DI
ANANAN"

Jalankulku ja pyaraily

Mahdollinen jk/pp-reitti Eg} Olemassa oleva pysakki

Autoliikenne

Mahdollinen
autoliikenteen yhteys

Bussireitti

R Uusi pysaki Ajoneuvoliikenne
¢ Yhteys kaava-alueen lapi (Hautalantie /

(ei kaytossa) Hautalankatu).
E L i ¢ Yhteys seisakkeelle Hautalankadulta.
Lahijunaseisake e yes
= Yhteys palvelee myo6s liikenndintia
™ S Alikulky tonteille.
IEI Pysakaintipaikka + Kaava-aluetta palveleva mahdollinen

ajoneuvoliikenteen yhteys Hautalantien
jatkeelta radan suuntaan (ajoyhteydet
tonteille).

Jalankulku ja py6raily

¢ Jkpp-vaylat kaikilla alueen sisaisilla
kaduilla maankaytosta ripppuen
molemmin puolin tai vain toisella
puolella.

e Liitynnat nykyiseen verkkoon kaikilla
suunnilla.

¢ Hautalantien liittymassa Sammon
valtatien ylitys liittyman
véahaliikenteisemmalla itahaaralla.

« Yrittdjankadullajkpp-yhteys lansireunalla
(palvelee aluetta ja seisaketta seka
Sammon valtatien ja Kangasalantien
valilla pyorailevid). Sammon valtatien
pohjoispuolella pyorailyn aluereitti
vaihtaa puolta itdpuolelle.

Joukkoliikenne

e Bussireitti: Yrittadjankatu - Sammon
valtatie — Aitolahdentie.

¢ Reitti ja pysakkien sijainti palvelevat
enemman Sammon valtatien

Etelan suunnassa lahin pysékkipari
Kangasalantien ja Yrittajankadun
liittyméssa

pohjoispuolista aluetta kuin kaava-
aluetta.

Lahijunaseisake

+ Sijainti alueen itdreunassa
Yrittajankadun laheisyydessa.

+ Kts. tarkempi tarkastelus. 7.




\\\I)

VE2 B Katuyhteys seisakkeelle
Hautalankadulta, linja-
autopysakit Hautalankadun
itapaassa

RKKU

.
-
.
.

\ 4\

\

Jalankulku ja pyoraily

Py

Mahdollinen jk/pp-reitti Eg

Autoliikenne

Mahdollinen
autoliikenteen yhteys

Bussireitti

=

.
- !
\ A
-
-t

[P]

F:Eq Etelan suunnassa lahin pysékkipari

0—0-’ Kangasalantien ja Yrittdjankadun
liittymassa

Uusi pysakki

Olemassa oleva pysakki

(ei kaytossa)
Lahijunaseisake
Alikulku

Pysakointipaikka

Ajoneuvoliikenne

Yhteys kaava-alueen lapi (Hautalantie /
Hautalankatu).

Yhteys seisakkeelle Hautalankadulta.
Yhteys palvelee my®ds liikkennéintia
tonteille.

Kaava-aluetta palveleva mahdollinen
ajoneuvoliikenteen yhteydet Hautalantien
jatkeelta radan suuntaan (ajoyhteydet
tonteille).

Jalankulku ja pyo6raily

Hautalantiella ja Hautalankadulla jkpp —
yhteys molemmin puolin katua. Yhteydet
palvelevat myos pysakkeja.

Muilla alueen kaduilla jkpp-vaylat kaikilla
kaduilla maankaytdsta riippuen
molemmin puolin tai vain toisella puolella.
Liitynnéat nykyiseen verkkoon kaikilla
suunnilla.

Hautalantien liittyméassa Sammon
valtatien ylitys liittyméan itahaaralla.
Yrittdjankadulla jkpp-yhteys molemmin
puolin katua radan eteldpuolella. Radan
pohjoispuolella jkpp lansipuolella
(pyorailyn aluereitti).

Mahdolliset yhteydet Hautalantien
jatkeelta eteldaan ja Hautalankadun
pysakin kohdalta seisakkeelle.

Joukkoliikenne

Bussireitti: Yrittdjankatu - Hautalankatu—
Hautalantie - Sammon valtatie -
Aitolahdentie.

Reitti ja pysakkien sijainti palvelevat
enemman kaava-aluetta kuin Sammon
valtatien pohjoispuolista aluetta.

Lahijunaseisake

Sijainti alueen itdreunassa Yrittdgjankadun
laheisyydessa.
Kts. tarkempi tarkastelu s. 7.




Jalankulku ja pyorail m Uusi akki - .e
- i RPyorEly Ny Uusi pysakd Ajoneuvoliikenne

=+ Mahdollinen jk/pp-reitti Olemassa oleva pysakki ¢ Yhteys kaava-alueen lapi (Hautalantie /
\\\I) - B8 Plemassac
P (ef kaytossa) Hautalankatu).
Sumg — E Lahijunaseisake * Yhteys seisakkeelle Hautalantien
. L0 _ eenen Mahdollinen e jatkeena. Yhteys palvelee myos
VE3 Katuyhteys seisakkeelle sutchikenteenyhteys =3 . Allkulky likennaintia tonteille.
. . .- Bussirejtti Pysakointipaikk ¢« K -aluett Ivel mahdollinen

Hautalantien jatkeena, linja- e Buriei [P] Preonteaie savaats Tabave eva mandot

ajoneuvoliikenteen yhteys

s Hautalankadulta radan suuntaan

: (ajoyhteydet tonteille).

Jalankulku ja py6raily

¢ Hautalantielld ja Hautalankadulla jkpp
—-yhteys molemmin puolin katua.
Yhteydet palvelevat myos pysakkeja.

e Muillaalueen kaduilla jkpp-vaylat
kaikilla kaduilla maankaytdsta riippuen
molemmin puolin tai vain toisella
puolella.

e Liitynnat nykyiseen verkkoon kaikilla
suunnilla.

¢ Hautalantien liittymassa Sammon
valtatien ylitys liittyman itahaaralla.

¢ Yrittdjankadullajkpp-yhteys vain
kadun itapuolella.

* Yhteydet seisakkeelle kehan rinnalla
kulkevan jkpp-yhteyden kautta
(tavoiteverkolla pyorailyn paareitti).

Joukkoliikenne

e Bussireitti: Yrittajankatu —
Hautalankatu — Hautalantie - Sammon
valtatie - Aitolahdentie.

¢ Reitti palvelee enemman kaava-
aluetta kuin Sammon valtatien
pohjoispuolista aluetta.

Lahijunaseisake

 Sijainti alueen lansireunassa kehéatien
laheisyydessa.

+ Kits. tarkempi tarkastelu s. 8.

autopysakit Hautalankadun
lansipaassa

F[:Eq Etelan suunnassa lahin
O0—0- pysakkipari Kangasalantien ja

Yrittdjankadun liittyméssa
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Lahijunaseisakkeen sijainnin ja
kulkuyhteyksien tarkastelu

VE!1 Katuyhteys Yrittajankadulta seisakkeelle, linja-autopysakit Yrittajadnkadulla

Lahijunaseisake EV-x —alueen itareunassa, bussipysakkipari Yrittdjankadulla radan
etelapuolella. Kavelymatka pysakilta seisakkeelle noin 400 m.

Katuyhteys Yrittdjankadulta seisakkeelle haastava toteuttaa mm.
pituuskaltevuuksien ja ndkemien kannalta. Riittavat ndkemat edellyttéisivat
suunniteltua levedmpaa silta-aukkoa. Toisaalta leveampi silta-aukko mahdollistaisi
tarvittavan jkpp-vaylan toteutuksen myds kadun lansireunalle ja uuden liittyman
kohdalle (ajoradan tasaukseen sidottuna). Radan varren katuyhteys ei palvele
muuta kaava-alueen liikennetta.

Vaihtoehto edellytt&da, etta Yrittdjankadun ja Yrittajankadun alikulkusillan
suunnitelmissa ja toteutuksessa otetaan huomioon uusi liittyman paikka.

Jkpp-vayla tarvitaan myos Yrittajdnkadun lansireunalle (suunnitelmissa nyt
itareunalla). Katualueen leveys riittava (40 m). Vaihtoehtona kadun ylitys sillalla
(kallis ratkaisu).

Jkpp-ylitysta ei mahdollista jarjestad AKK:n kohdalle. Suojatie voidaan toteuttaa
radan etelapuolisen pysakkiparin yhteyteen, mika ei kuitenkaan ole
lilkenneturvallisuuden kannalta optimaalinen ratkaisu. Turvallisisin sijainti
suojatielle on Yrittajankulman liittymé&an pohjoisreunalla, mutta matka seisakkeelle
Yrittajankadun itdpuolen pysékilta kasvaa.

Alikulku myds seisakkeen kohdalla tarpeen, jotta kaava-alueen luoteisosasta
paasee sujuvasti kavellen etelaiselle laiturille, eiké& rataa ylitetd luvattomasti.

e Talarioiien

-

— Asitoliiksnne

s Pl

=t Mahoallinen fpp-rest

)
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| Lahijunaseisakkeen sijainnin ja

kulkuyhteyksien tarkastelu

VE2A Katuyhteys Hautalankadulta seisakkeelle, linja-autopysakit Yrittdjankadulla

Lahijunaseisake EV-x —alueen itdreunassa, bussipysakkipari Yrittdjankadulla radan
eteldpuolella. Kavelymatka pyséakilta seisakkeelle noin 400 m.

Katuyhteys seké jkpp-yhteys Hautalankadulta seisakkeelle. Uudet yhteydet palvelevat seka
kaava-aluetta etté seisaketta.

Jkpp-vayla Yrittdjankadun lansireunalle (katualue riittava), jotta kdvelymatka seisakkeelle ei
muodostu liian pitkaksi.

Suojatie voidaan toteuttaa radan eteldpuolisen pysékkiparin yhteyteen, mika ei kuitenkaan ole
liikenneturvallisuuden kannalta optimaalinen ratkaisu. Turvallisisin sijainti suojatielle on
Yrittdjankulman liittyman pohjoisreunalla, mutta matka seisakkeelle Yrittajankadun itdpuolen
pysékiltéd kasvaa.

Alikulku seisakkeen kohdalla tarpeen, jotta pohjoisesta padsee sujuvasti kdvellen etelaiselle
laiturille ja etelasta pohjoiselle laiturille, eika rataa yliteta luvattomasti.

VE2B Katuyhteys Hautalankadulta seisakkeelle, linja-autopysakit Hautalankadun itapaassa

Lahijunaseisake EV-x —alueen itdreunassa, bussipysakki Hautalankadun itdpéaassa. Kavelymatka
pysékiltd seisakkeelle noin 200-300 m riippuen pyséakin ja seisakkeen tarkemmista sijainneista.

Katuyhteys seké jkpp-yhteys Hautalankadulta seisakkeelle. Uudet yhteydet palvelevat seka
kaava-aluetta etté seisaketta.

Radan eteldpuolella jkpp-véayla on tarpeen Yrittdjankadun lansireunalle (katualue riittava), jotta
kéavelymatka seisakkeelle ei muodostu liian pitkéaksi.

Alikulku seisakkeen kohdalla tarpeen, jotta pohjoisesta padsee sujuvasti kdvellen etelaiselle
8 laiturille ja etelasta pohjoiselle laiturille , eika rataa yliteta luvattomasti.
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Lahijunaseisakkeen sijainnin ja
kulkuyhteyksien tarkastelu

VE3 Katuyhteys seisakkeelle Hautalantien jatkeena, linja-autopysakit
Hautalankadun lansip&assa

Lahijunaseisake EV-x —alueen lansipaassa, bussipysékki Hautalankadun
lansipadssa. Kavelymatka pysakilta seisakkeelle noin 400 m. Mikali
kehatien lansipuolista aluetta kehitetdan, seisakkeen lantinen sijainti
voisi palvella myo0s tatéa aluetta.

Katuyhteys seké jkpp-yhteys Hautalantien jatkeena seisakkeelle. Uudet
yhteydet palvelevat seka kaava-aluetta etta seisaketta.

Kulkuyhteys kaava-alueen etelapuolelta seisakkeelle ainoastaan alueen

lansireunasta riittdé palvelemaan suurinta osaa radan eteldpuoleisesta e Werhstciiaminsty G Oospysiiod
kayttajapotentiaalista. Yhteys palvelee kuitenkin heikommin radan ' ::_ mlm i
eteldpuolista nykyista tyopaikka-aluetta. : BN e R O
Alikulku seisakkeen kohdalla todennakdisesti tarpeen, jotta pohjoisesta il [E] Prtewmeme
paéasee sujuvasti kavellen eteléiselle laiturille, eiké rataa yliteta

luvattomasti.



Liikenneverkkovaihtoehtojen yhteenveto

VE1 — Katuyhteys seisakkeelle
Yrittajankadulta

+ Seisakkeen sijainti Yrittdjankadun
laheisyydessa Vaylan toiveen mukaisesti. Hyvat
kulkuyhteydet Yrittdjankadulta seisakkeelle

- Seisakkeen katuyhteys ei palvele muuta kaava-
alueen liikennetta

+ / - Linja-autoreitti palvelee hyvin Sammon
valtatien pohjoispuolista asuinaluetta ja
kohtalaisesti seisaketta ja kaava-aluetta

- Seisake sijoittuu haastavaan kohtaan
suhteessa nykyisiin maastonmuotoihin ja
hulevesien johtamisratkaisuihin.

- Edellyttaa merkittavia muutoksia Yrittajan-
kadun suunniteltuihin ratkaisuihin kadun, jkpp-
vaylien seka sillan osalta

- Yrittdjankadun littymien pituuskaltevuudet
ongelmalliset. Uuden katuliittymén ja
suojatieratkaisujen laadukas ja turvallinen
toteutus Yrittdjankadulta haastavaa

- Nostaa merkittavasti Yrittdjankadun toteutus-
kustannuksia, mika saattaa viivastyttaa
rakentamista. Vaihtoehdoista kallein ratkaisu.

- Edellyttaa jkpp-alikulkua seisakkeen kohdalle

- Kokonaisuudessaan vaihtoehtoa ei nahda
tarkoituksenmukaisena tai valttamatta edes
toteutuskelpoisena ratkaisuna.

VE2A — Katuyhteys seisakkeelle
Hautalankadulta, linja-autopysakit
Yrittajankadulla

+ Seisakkeen sijainti Yrittdjankadun laheisyydessa
Vaylan toiveen mukaisesti. Hyvat jkpp-
kulkuyhteydet Yrittdjankadun suunnalta
seisakkeelle

+ Seisakkeen katuyhteys palvelee myds muuta
alueen maankayttoa ja likennetta

+ / - Linja-autoreitti palvelee hyvin Sammon
valtatien pohjoispuolista asuinaluetta ja
kohtalaisesti seisaketta ja kaava-aluetta

- Seisake sijoittuu haastavaan kohtaan suhteessa
nykyisiin maastonmuotoihin ja hulevesien
johtamisratkaisuihin.

- Edellyttad muutoksia Yrittajankadun suunnitelmiin,
koska pyorailyn aluereitti poikkeaa suunnitelmista

- Laadukkaiden ja turvallisten jkpp-ylitysten
jarjestaminen Yrittajankadulle haastavaa.

- Pydrailyn aluereitin jatkuvuus Yrittdjankadun
pohjoispuolella heikkenee.

- Edellyttaa jkpp-alikulkua seisakkeen kohdalle

VE2B — Katuyhteys seisakkeelle
Hautalankadulta, linja-autopysakit
Hautalankadun itapaassa

+ Seisakkeen sijainti Yrittdjankadun laheisyydessa
Vaylan toiveen mukaisesti

+ Seisakkeen katuyhteys palvelee myds muuta
alueen maankayttoa ja likennetta

+ / - Linja-autoreitti palvelee hyvin kaava-aluetta ja
seisaketta mutta heikommin Sammon valtatien
pohjoispuolista asuinaluetta

- Seisake sijoittuu haastavaan kohtaan suhteessa
nykyisiin maastonmuotoihin ja hulevesien
johtamisratkaisuihin.

- Edellyttéaa Yrittajankadulla varautumista
seisakkeen kulkuyhteyksien toteuttamiseksi

- Kulkuyhteyksien toteutus seisakkeelle etelasta
Yrittajankadulta kallista

+ Vaihtoyhteys linja-autopysékeilta seisakkeelle
muita vaihtoehtoja parempi

- Edellyttaa jkpp-alikulkua seisakkeen kohdalle

VES3 — Katuyhteys seisakkeelle Hautalantien
jatkeena, linja-autopysakit Hautalankadun
lansipaassa

+ Seisakkeen sijainti palvelee parhaiten todennakoisimpia
kayttajia Hautalan alueella, ja on pyorailyetaisyydella
Kaukajarvelta seka Linnainmaalta, tavoiteverkon

paapyorareitin valitttmassa laheisyydessa. Sijainti voi palvella

my0s Ristinarkun itdosan mahdollisesti tulevaisuudessa
kehittyvaa maankayttoa.

+ Alueen sisdinen katuverkko on luonteva ja hyvassa

tasapainossa alueen maankayton kanssa. Verkko palvelee

aluetta hyvin riippumatta seisakkeen toteutumisesta.

+ / - Linja-autoreitti palvelee hyvin kaava-aluetta ja seisaketta

mutta heikommin Sammon valtatien pohjoispuolista

asuinaluetta. Vaihtoyhteys linja-autopysakeiltd seisakkeelle on

melko sujuva.

+ Nykyiset maastonmuodot ja hulevesien reitit ovat
suotuisammat seisakkeen toteuttamisen kannalta.

+ Ei edellyta Yrittajankadulla varautumista seisakkeen
toteuttamiseen eika muutoksia kadun suunniteltuun
toteutukseen

+ Mahdollistaa muita vaihtoehtoja turvallisemmat jkpp-
kulkuyhteydet seisakkeelle, koska risteamisia
ajoneuvoliikenteen kanssa on vahemman

- Muita vaihtoehtoja heikommat yhteydet Yrittajankadun
suunnalta seisakkeelle

- Edellyttaa todennéakoisesti jkpp-alikulkua seisakkeen
kohdalle

+ Kokonaisuudessaan toteutettavuudeltaan helpoin ja
todennéakoisesti selvasti edullisin ratkaisu
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Alueen katuverkon hierarkia ja

pOi kkileikkausmitoituksen periaatteet Hautalantien pohjoisosa ja

Hautalankatu

Hautalantien pohjoisosa toimii paéasiallisena syottoyhteytenéa alueelle; eteldosan
merkitys maéarittyy maankayton myota. Hautalantie toimii todennakoisesti myos
alueen viheryhteytena (reititys tarkentuu).

26,50 (23,00-23,500

Hautalankadun poikittaisyhteys on merkittava seka alueen sisaisen katuverkon
hierarkian ndkokulmasta etta viheryhteytena. u

Muut katuyhteydet, esim. Hautalankadulta etel&dn suuntaan tarvittavat katuyhteydet u
palvelevat maankayttda (ajoyhteyksia tonteille). T~ H

|
KATUALUEEN RAJA
KATUALUEENRAJA

Ajoradan poikkileikkaus Hautalantien pohjoisosassa ja Hautalankadulla on -
lahtokohtaisesti 7,0 m (mahdollinen bussireitti). Muiden (tontti)katujen ajoradan
poikkileikkaus voi olla hieman kapeampi (6,5 m).

Jkpp-yhteydet toteutetaan lahtokohtaisesti yhdistettyiné vaylina, joiden leveys on min.
4,0 m. Alueen ei arvioida houkuttelevan lapikulkevaa jalankulku- ja pyoraliikennetta,
joten yhteyksien toteuttaminen kaava-alueen sisalla yhdistettyiné vaylina nahdaan
riittavaksi. Maankaytosté ja bussireittien sijainnista riippuen vaylat toteutetaan joko
molemmille puolille katua tai joillakin katuosuuksilla mahdollisesti vain toiselle
puolelle. Suojatiet osoitetaan tarvittaviin kohtiin suhteessa katu- ja tonttiliittymiin.

Katujen varsille ei lahtokohtaisesti osoiteta pysakointia.

Kaikilla kaduilla on lahtokohtana katupuiden osoittaminen molemmille puolille katua, =

milla vastataan myos yleiskaavan tavoitteisiin siniviherrakenteen lisdamiseen . _

katuverkolla. Viherkaistoja voidaan hyddyntaa myos osana alueen hulevesien i ;T-\i: :

kaSIttera 2.50 3.00 2,50 3.50 3,50 3,50 2,00 | 2,00 |[1,75

REUMA-|  JK ] SAKOINTL /| AJOKAISTA | AJOKMSTA | ODOTUSTILA/| PP i | |REU
11 ALUE IHERKAISTA VIHERKAISTA ;LJ‘JSE |




