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Asukkaiden kotimaanmatkat

Tampereen asukkaat tekivat vuorokau-
dessa keskimaarin 2,5 matkaa ja niiden
keskimaarainen yhteispituus oli 30 kilo-
metria.

Kestavien liikkumismuotojen kulkutapa-
osuus oli 54 %. Kestavilla kulkutavoilla
tarkoitetaan jalankulkua, pyoéraliikennetta
ja joukkoliikennetta.

Paaosa kaupungin asukkaiden matkoista oli
vapaa-ajan matkoja. Tyohon, koulunkdyn-
tiin tai opiskeluun liittyvia matkoja oli
22 %. Matkoja, joilla jotakuta toista
henkil6d saatettiin, haettiin tai vietiin, oli
11 % kaikista matkoista.

Tulokset perustuvat vuonna 2021 to-
teutetun Valtakunnallisen henkil6liikenne-
tutkimuksen aineistoon, joka kattaa noin
21 400 yli 6-vuotiaan suomalaisen matkat.
Kaikkiaan 1 258 Tampereen asukasta
vastasi tutkimukseen. Tassd julkaisussa
tarkastellaan Tampereen asukkaiden ko-
timaanmatkoja vuoden keskimaaraisena
pdivana, ellei toisin ole mainittu. Tam-
perelaisten seudun sisdisia matkoja on
analysoitu erillisessd kaupunkiraportissa.
Tarkemmat tiedot tutkimuksen otannasta
ja vastausasteesta I0ytyvat henkildlii-
kennetutkimuksen teknisesta raportista
(www. hlt.fi).
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MATKOISTA
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Tampereen vadesto

Vaesto alueittain Koulutus ja tyossdkaynti

Tutkimuksen perusjoukko on kuusi Alla on esitetty, miten tutkimukseen vastanneet jakautuvat vastaustensa
vuotta tdyttdneet henkil6t. Tam- perusteella tyémarkkina-aseman ja koulutusasteen mukaan. Tulokset voivat
pereella asui vuoden 2021 lopussa poiketa esimerkiksi Tilastokeskuksen vastaavasta tiedosta.

noin 229 000 kuusi vuotta tayttanytta.

. . Tampereen vaeston asema tyomarkkinoilla
Tutkimuksen perusjoukko on analyy-

seissa jaettu palvelualueisiin.

Tutkimusaineiston perusjoukko tysttomat 6 %
alueittain y . - ’
ulkopuoliset
Alue Perusjoukko
keskusta 67 291 Tampereen 18-64-vuotiaiden tyéssikaynti
koillinen 37 094
eteldinen 30 133 osa-aikainen tai satunnainen tydskentely 17 %
lantinen 45 288 tyoton tai lomautettu - 9 %
e ey toisss ([N =
Ajokortin haltijat
Tampereen 18 vuotta tayttdneests Tyoévoiman ulkopuolisen vdeston paédasiallinen toiminta
vaestosta 75 %:lla oli tdman tutkimuk-
sen mukaan voimassaoleva ajokortti. elékeldinen 49 %
opiskelija (lukio, ammattiopisto, 29 o
Ajokortin hallinta Tampereella ian korkeakoulu, ...) °
mukaan. koululainen (peruskoulu) 18 %
k3 Osuus alle kouluikdinen 2%
6_17 1 0/0 muu 2%
18-34 77 %
35-54 82 % L L
55-64 77 % 6 vuotta tiyttdneen videston koulutusaste
yli 65 62 %
ylempi korkea- tai tutkijakoulutusaste _ 13 %
alempi korkea- tai opistoaste 23 %
toinen aste 39 %

perusaste [ 14 %
perusaste kesken _ 11 %

Asuntokuntien autonomistus

Kotitalouksien autonomistus alueittain tutkimuksen mukaan
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Kulkutapojen kaytto

Tunnusluvut

Viereisessa taulukossa on esitet-
ty eraita liikkumisen tunnuslukuja.
Matkaluvulla tarkoitetaan vuorokau-
den keskimaaraistd matkojen maaraa
henkil6a kohti laskettuna. Matka-
suorite taas kuvaa keskimaarin yhden
vuorokauden aikana liikuttuja kilo-
metreja. Kokonaismatka-aika on
vuorokaudessa liikkumiseen kadytetty
aika.

Vuorokaudessa keskivertoasukas liik-
kui kotimaanmatkoillaan 30 kilometria
ja kaytti tahan aikaa 1 tunnin ja 9
minuuttia.

Matkojen keskipituuksiin ja -kestoihin
kannattaa suhtautua etenkin muun
kulkutavan ja raideliikenteen osalta
varauksella, silld havaintoja on melko
vahan. Alle 30 havaittuun matkaan
perustuvia keskiarvoja ei ole esitetty.

Kulkutapaosuudet alueittain

Kestavien liikkumismuotojen kaytto
kasvoi sita suuremmaksi, mita [dhem-
pana kaupungin keskustaa asutaan.

Kulkutapaosuudet matkan pituu-
den mukaan

Kestdvien liikkkumismuotojen kulku-
tapaosuus on suurimmillaan Iyhyilla
matkoilla ja henkiléauton keskipitkilla
matkoilla.  Joukkoliikennettd kaytet-
tiin eniten 3-10 kilometrin ja yli 100
kilometrin pituisilla matkoilla.

Selite

muu

. henkildauto, matkustaja

. henkildauto, kuljettaja

. joukkoliikenne

. pyoraliikenne
jalankulku

Liikkumisen tunnusluvut kulkutavoittain

Matkan

Kokonaismatka-

Kulkutapa Matkaluku keskipituus Matkasuorite ~ Matka-aika aika
matkaa/hlé/vrk km/matka km/hl6/vrk min/matka min/hl6é/vrk

jalankulku 0,83 1,7 1,4 24 20

pyoraliikenne 0,20 4,1 0,8 23 5

bussi 0,26 9,2 2,4 33 8

raide 0,06 49 3,1 61 4

kestavat

yhteensa 1,35 5,7 7,6 27 37

henkiléauto,

kuljettaja 0,81 19 16 27 22

henkildauto,

matkustaja 0,28 23 6,3 3

muu 0,05 6,7 0,4 30

kaikki 2,49 12 30 28 69

Kulkutapajakauma asuinalueen mukaan (prosenttia alueen asukkaiden

matkoista)
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Osuus asukkaiden matkoista (%)

kevét 38 I 52
kesa 27 I 62
syksy 31 I 60

talvi 37 I 60

koko vuosi
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.

0,89 0,86 0,88 (83
0,68

kevat kesa syksy talvi koko
VUuosi

L 0,75 0,83
0,58
ma ti ke to pe la su koko
VUuosi
Jalankulun matkojen
alkamisajankohta
prosenttia
15 o Matkoista =&- ma-pe
=0~ la-su
10,0
5,0
0,0

0 2 4 6 8 1012 14 16 18 20 22
matkalle 1ahdon tunti

HLT2021 TAMPEREEN KAUPUNKI

Jalankulku ja pyoralii-
kenne

Vuodenaikavaihtelut

Ajallisia vaihteluja on tarkasteltu
neljana vuodenaikana. Vuodenajat
on maadritelty kaavioissa seuraavasti:

kevat: maalis-toukokuu
kesa: kesa-elokuu
syksy: syys—-marraskuu
talvi: joulu-helmikuu

Jalankulku ja pyoréliikenne oli-
vat osittain toisilleen vaihtoehtoi-
sia kulkutapoja. Talvikuukausina
jalankulku korvasi pyoéralla tehtyja
matkoja. Kesalla taas tehtiin eniten
py6ramatkoja ja vahiten jalankulku-
matkoja.

Viikonpaivavaihtelut

Arkisin  Tampereella jalankulkuun
kaytettiin aikaa keskimaarin 21 mi-
nuuttia ja viikonloppuisin 18 minuut-
tia. Ero on vahainen. Jalankulku-
matkoja tehtiin eniten maanantaista
torstaihin.

Pyéramatkoja  tehtiin  enemman
arkena kuin viikonloppuna. Pyoérailty-
jen matkojen pituudessa ei ollut
merkittavda eroa arjen ja viikonlo-
pun valilla.

Tuntivaihtelut

Arkipaivien jalankulkumatkoista
suurin osa alkoi aamu- ja ilta-
seitseman valilla. Viikonloppuisin
kavelymatkoille lahdettiin useammin
keskipdivan molemmin puolin.

Pyordliikenteen huiput ajoittui-
vat arkiaamuisin ruuhkatunneille.
Paivan toinen huippu jakautui use-
alle iltapaivan tunnille erimittaisten
koulu-, opiskelu- ja ty6paivien
vuoksi. Viikonlopun matkoja ei
analysoitu, koska havaittuja matkoja
oli alle 100.

jalankulku - pyéraliikenne

JALANKULKU JA PYORALIIKENNE

Jalankululla tarkoitetaan kavelya, juok-
sua ja jalankulkua erilaisilla apuva-
lineilla, kuten rollaattorilla, pyo6ratuo-
lilla, potkukelkalla tai potkupyéralld, rul-
laluistimilla ja suksilla. Pyoraliiken-
teeksi luetaan liikkuminen tavallisilla ja
sahkdavusteisilla polkupyérilla, joiden
enimmaisteho on 250W ja maksimiavus-
tus on 25 km/h. Tarkastelu sisaltaa
matkat, joissa jalankulku tai pyoéraliiken-
ne ovat paakulkutapana. Kaikkiaan Tam-
pereella tutkimusaineistossa oli 1 030
jalankulkumatkaa ja 258 pyéramatkaa.

Matkojen pituusjakauma (prosenttia
kulkutavan matkoista)

58

Jalankulkumatkojen pituuden me-
diaani on 1,0 kilometria. Pyora-
matkojen mediaani on puolestaan
2,5 kilometria.

Matkojen keskipituus (km/matka)

Alle 30 matkaan perustuvia keskipi-
tuuksia ei ole esitetty.
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Jalankulun ja pyoridliikenteen matkakohteet ja matkojen tarkoitus

Merkittavin osa jalankulkumatkoista
oli kotoa alkavia ja kotiin paattyvia
lenkkeja. Jalan tehtiin paljon myés
ostos- ja asiointimatkoja. Pyéramatkat
jakautuivat tasaisemmin eri matkako-
hteiden ja matkan tarkoitusten valilla.
Pyordlla tehtiin paljon ty6-, koulu-
ja ostosmatkoja seka ulkoiluun ja
liikuntaan liittyvia matkoja.

Vuodessa Tampereella tehtiin henkea
kohti jalan keskimaarin 304 matkaa
ja yhteensa naistd kertyi 507 Kkilo-
metria. Naiset kavelivat useammin
kuin miehet.

Keskimaarin kaupungin asukas teki
vuodessa pyoralld 71 matkaa ja ajoi
289 kilometria. Naiset pyorailivat
miehia useammin.

Vuositunnusluvut

matkaluku (matkaa/hld/vuosi)

jalankulku 304

matkasuorite (km/hld/vuosi)

jalankulku 507

pyoraliikenne

pyoraliikenne

Jalankulkijoiden ikéd- ja
sukupuolijakauma

miehet 41 % naiset 59 %

yli65 5 11
55-64 | 6 6
35-54 10 13
18-34 12 23

6-17 7 6

Osuus kulkutavan matkoista, yhteensa 100 %

Pyeordilijoiden ikéa- ja
sukupuolijakauma

miehet 48 % naiset 52 %

yli 65 3 .

Osuus kulkutavan matkoista, yhteensa 100 %
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Jalankulku- ja pyoramatkojen suuntautuminen erityyppisten ldhto- ja
madrapaikkojen vililla (matkaa/henkilé/vuosi)

oma koti

tyo/koulu/
opiskelu
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Osuus asukkaiden matkoista (%)
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Joukkoliikenne

Ajalliset vaihtelut

Joukkoliikenteen kayttd oli melko
tasaista eri vuodenaikoina. Kevéaan
alhaiset matkaluvut johtuvat to-
dennakdisesti syksya tiukemmista
koronarajoituksista.

Ty6-, opiskelu- ja koulumatkojen
merkitys nakyi viikonpaivavaihteluis-
sa. Viikonloppuisin joukkoliikenne-
matkoja oli vahemman kuin arkisin.
Myd6s joukkoliikenteen tuntivaihtelun
huiput jaksottuvat tyodn, opiskelun
ja koulunkdynnin mukaan. Viikon-
loppuisin  suurin  kysynta sijoittui
puoleenpdivdan ja sen molemmin
puolin.

Joukkoliikenteen kayttajat
Tampereella joukkoliikenteen kayt-
tajat painottuivat tyodikaisiin naisiin.

miehet 35 % naiset 65 %

yli 65 Iz .

55-64 I3 .
1
i
6-17 I I

Osuus kulkutavan matkoista, yhteensa 100 %

. joukkoliikenne yhteensa

bussi erikseen

JOUKKOLIIKENNEMUODOT

Joukkoliikenteelld tarkoitetaan tassa bus-
silla, raitiovaunilla ja junalla tehtyja
matkoja. Pddosa joukkoliikenteesta oli
seudun sisaista lahiliikennetta. Kaikkiaan
Tampereella tutkimusaineistossa oli 276
bussi-, 47 raitiovaunu- ja 19 junamatkaa.

Matkojen pituusjakauma (prosenttia
kulkutavan matkoista)
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Joukkoliikenteen matkakohteet ja matkojen tarkoitus

Joukkoliikenteen kayttd oli yleista
kotoa alkavilla ja kotiin paattyvilla
ty6-, koulu- ja opiskelumatkoilla,
mutta se oli suosittua myds ostos- ja
asiointimatkaoilla.

Joukkoliikenneyhteydet ovatkin useim-
miten hyvia alueilla, joihin on keskit-
tynyt suuri maara palveluja, jolloin
joukkoliikenne on luontainen valinta.

Vapaa-ajan matkojen kokonais-
maaraan nahden joukkoliikenne oli
muita kulkutapoja harvinaisempi valin-
ta. Koska vapaa-ajan matkoja tehtiin
kuitenkin kaiken kaikkiaan paljon,
nakyivat ne myds joukkoliikenteen
kokonaisvolyymissa.

Viereisissa kuvissa on esitetty, mil-
laisia matkoja kaupungin asukkaat
tekivat joukkoliikenteella. Kaikkiaan
vuodessa kuusi vuotta tayttanyt kes-
kivertoasukas teki 118 ovelta-ovelle
matkaa. Kilometreja naistda matkoista
syntyi vuositasolla henkea kohti 1 994.
Mukana arviossa ovat myds asukkaiden
matkat seudun ulkopuolelle.

Pitkilla kaupungin ulkopuolelle ulot-
tuvilla matkoilla oli  jokseenkin
pienehké merkitys matkaluvun kan-
nalta, mutta matkasuoritteessa nama
nakyivat. Koska osa joukkoliiken-
teen matkoista oli varsin pitkia ja
suhteellisen harvinaisia, jaivat matka-
suoritearviot epatarkoiksi.

Ovelta-ovelle matkaketjut

Alla olevaan taulukkoon on koottu yh-
teenveto kaupungin asukkaiden jouk-
koliikenteen matkaketjuista. Tavallisin
matkaketju oli yksi joukkoliiken-
nematka, jonka liityntdmatkat tehtiin
kavellen.

Prosenttia matkaketjuista

bussi + jalankulku 73 %
raide + jalankulku 13 %
vah. 1 joukkoliikennevaihto +
jalankulku 10 %
vah. 1 joukkoliikennematka +

3%
auto
muu 0 %
joukkoliikenne + jalankulku + 0 %
pyoréliikenne °
yhteensa 100 %

VUOSITUNNUSLUVUT

Matkaluku (matkaa/hl6/vuosi) Matkasuorite (km/hld/vuosi)
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Joukkoliikennematkojen suuntautuminen erityyppisten Iaht6- ja
madarédpaikkojen vililla (matkaa/henkilé/vuosi)
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Osuus asukkaiden matkoista (%)

kevat 9 62
kesa 15 51
syksy 9 57
talvi 12 56
koko vuosi 11 56

Matkaluku (matkaa/hlé/vrk)
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Henkiloautoliikenne

Vuodenaikavaihtelut

Henkildautoilun matkamaarat olivat
pienimmilléaéan kevaalla. Kevaan
alhaiset matkaluvut johtuvat toden-
nakdisesti syksya tiukemmista ko-
ronarajoituksista. Kesan lomakausi
nakyi henkildautolla matkusta-
jana tehtyjen matkojen pituuksien
kasvuna.

Viikonpaivavaihtelut

Henkildautolla liikuttiin eniten per-
jantaisin. Matkojen pituudet olivat
pisimpia sunnuntaisin.

Tuntivaihtelut

Arkisin henkildéautolla kuljettajana
tehtyjen matkojen huiput ajoittuivat
aamulla klo 6 ja 9 ja iltapaivisin klo
15 ja 18 valille. Iltapdivan liikenne-
maarien huippu oli selvasti aamua
korkeampi.

Henkiloautosuorite

Henkiléautolla kuljettajana ajettiin
keskimaarin 15,6 ja matkustajana
6,3 km/hlé/vrk. Miehet tekivat kul-
jettajana tehdyistd matkoista 63 %
ja suoritteesta 67 %. Matkustajana
tehtyjen matkojen jakaumat on
esitetty taulukossa alla.

Henkiloautossa matkustajana
tehtyjen matkojen ja suoritteen
Jjakauma idn ja sukupuolen mukaan

Ika Matkat  Suorite
6-17 miehet 8 % 5%
naiset 16 % 20 %
taysi-ikdinen  miehet 22 % 27 %
naiset 53 % 48 %

100 % 100 %

. henkildéauto, kuljettaja
henkiléauto, matkustaja

HENKILOAUTOLIIKENNE

Henkildautomatkoihin on tutkimuksessa
luettu henkildautolla ja pakettiautolla kul-
jettajana ja matkustajana tehdyt matkat.
Matkoissa ei ole mukana taksilla tehtyja
matkoja. Menettely vastaa Eurostatin
henkildliikennetutkimuksen harmonisoin-
nista antamia suosituksia. Pakettiautolla
ja taksilla tehdyt matkat ovat tarvittaessa
eroteltavissa itse aineistosta.

Matkojen pituusjakauma
(prosenttia/kulkutapa)
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Matkojen keskipituus (km/matka)
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Matkustajien matkojen
alkamisajankohta
prosenttia
matkoista
=&~ ma-pe
15,0
10,0
5,0
0,0

0 2 4 6 8 1012 14 16 18 20 22
matkalle 1ahdon tunti

Matkustajien viikonloppujen matkoja
ei analysoitu vahaisen havain-
tomaaran vuoksi (alle 100 matkaa).
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Autoliikenteen keskikuormitus, matkakohteet ja matkojen tarkoitus

HENKILOAUTON KESKIKUORMITUS

1,60 hléa/ajoneuvo

Henkiloauton keskikuormitus matkan
tarkoituksen mukaan (alle 20 matkan
tarkoituksia ei ole esitetty)

. koko viikko ma-pe la-su

.
kaikki 1,4

.
1

6
1,9
. ’1

tyo 1
. e

tybasia 1,3

koulutus,
opiskelu
1,9

2,2

vierailu 1,5

ulkoilu, _ 1,6
liilkunta 2,4

muu vapaa- _ 1,7
aika 1,9

kyyditseminen 2
ostos 1,2

1

I 1,

asiointi 1,

muu 1,3

Henkiloauton kuljettajien ika- ja
sukupuolijakauma

miehet 63 %

naiset 37 %

Osuus kulkutavan matkoista, yhteensa 100 %

Henkiloauton matkustajien ika- ja
sukupuolijakauma

miehet 31 % naiset 69 %
yli 65
55-64
35-54

18-34

6-17

Osuus kulkutavan matkoista, yhteensa 100 %

Vuositunnusluvut

matkaluku (matkaa/hlo/vuosi) matkasuorite (km/hl6/vuosi)

henkildauto,
henkildauto,
matkustaja

Henkiloautomatkojen suuntautuminen erityyppisten Iahto- ja madradpaikkojen
vélilla (matkaa/henkilo/vuosi)

matkakohde
tyo/koulu/ vapaa-ajan ostokset/
oma koti opiskelu kohde asiointi/muu

oma koti
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Henkiloautomatkojen tarkoitus (matkaa/henkil6/vuosi)
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Henkiloautolla ajetut ja matkustetut kilometrit matkan tarkoituksen mukaan
(km/henkil6/vuosi)
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Liikkuminen ja autonomistus

Kaupungin asukkaat liikkuivat sita
vdhemman jalan, polkupyoéralld ja
joukkoliikenteella, mitd useampi auto
taloudessa oli. Taloudessa olevilla
autoilla myds ajettiin sitd enemman
autoa kohden, mita enemman autoja
taloudessa oli. Viereisessa kuvassa on
esitetty kulkutapaosuudet sen mukaan,
kuinka monen auton taloudessa henkil®
asuu.

Paapiirteittdin autonomistus kasvoi
asteittain, mité kauempana kaupungin
ydinalueesta asuttiin. Asiaa on tdssa
havainnollistettu  kaupunki-maaseu-
tuluokituksen avulla. Luokituksen
mukaiset vybhykkeet on esitetty kar-
talla. Alle 30 vastaajan vydhykkeita ei
ole analysoitu.

Kolmen auton kotitalouksia havaittiin
hyvin vdhan (alle 30 kotitaloutta),
joten kolmen auton talouksien suorit-
teita ja kulkutapaosuuksia ei voida
esittaa.

Autollisten asuntokuntien osuudet (%)
ja asuntokuntien hallinnassa olevien
autojen vuotuinen ajosuorite
keskimdarin yhden ja kahden auton
talouksissa

Yht. 28 739 km

9 368

Auto

2.
[ B

Yht. 14 950 km

1 auto 2 autoa
49 % 9 %

Asukkaiden matkasuorite
(km/hlo/vrk) kotitalouksien
hallinnassa olevien autojen mukaan

Autoja Matkasuorite
ei autoa 17,5
1 auto 35,2
2 autoa 34,4

Asukkaiden kulkutapojen kaytto kotitalouksien hallinnassa olevien autojen
mukaan

ei autoa 51,8

1 auto 28,5

2 autoa 19,7 4,0
0 % 50 % 100 %
jalankulku . joukkoliikenne . henkildauto, matkustaja

. pyoraliikenne . henkildauto, kuljettaja muu

Asuntokuntien autonomistus kaupunki-maaseutuluokituksen mukaan

. ei autoa . 1 auto 2 autoa

3+ autoa

Sisempi kaupunkialue 8,00,6

Ulompi kaupunkialue 148 1,7

Koko kaupunki 9,2 0,9

- Sisempi kaupunkialue
- Ulompi kaupunkialue
Kaupungin kehysalue

- Kaupungin laheinen maaseutu
Harvaan asuttu maaseutu

Aineisto: MML Yleiskartta (5/2022), Tampereen kaupunki
P

i
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Liikkuminen ja maankadytto

Seuraavissa kuvissa on esitetty Tampereen asukkaiden matkaluvut ja matkasuoritteet kulkutavoittain kaupunki-
maaseutuluokituksen mukaan. Alla olevassa taulukossa ovat matkaluvut kaupunki-maaseutuluokituksen ja ikdryhman
mukaan. Alueen ikdaryhmia ei ole analysoitu, jos ainakin yhdessa ikaryhmadssa on vain hyvin védhdan havaintoja, eika koko
aluetta, jos vastaajia on vdhan (alle 30 henkil6d).

Matkaluku (matkaa/hlé/vrk) Matkasuorite (km/hl6/vrk)

Sisempi kaupunkialue 2,49 Sisempi kaupunkialue

Ulompi kaupunkialue 2,49 Ulompi kaupunkialue

koko kaupunki 2,49 koko kaupunki
0 1 2 0 10 20 30
- - - - henkildauto, henkildauto,
jalankulku - pyoréliikenne . joukkoliikenne kuljettaja matkustaja muu
Matkaluvut kaupunki-maaseutuluokituksen ja ikdryhman mukaan (matkaa/hlé/vrk)
: N . - , Henkildauto,  Henkildauto, o
Luokitus Ikdryhma Jalankulku  Pyoraliikenne  Joukkoliikenne kuljettaja matkustaja Muu  Kaikki
Sisempi kaupunkialue  6-17 1,12 0,28 0,28 0,03 0,60 0,19 2,49
Sisempi kaupunkialue  18-34 1,02 0,16 0,48 0,71 0,25 0,04 2,65
Sisempi kaupunkialue  35-54 0,84 0,23 0,30 1,03 0,21 0,05 2,67
Sisempi kaupunkialue  55-64 0,82 0,32 0,29 1,12 0,25 0,07 2,86
Sisempi kaupunkialue  yli 65 0,69 0,09 0,19 0,59 0,17 0,02 1,74
Sisempi kaupunkialue  kaikki 0,90 0,20 0,34 0,74 0,26 0,06 2,49
Ulompi kaupunkialue kaikki 0,59 0,19 0,30 1,05 0,31 0,03 2,49
koko kaupunki kaikki 0,83 0,20 0,32 0,81 0,28 0,05 2,49
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Liikkuminen aluettain

Tampereen asukkaat tekivat vuoro-
kaudessa yhteensa 571 000 matkaa.

Naistd alueiden sisdisid matkoja oli Keskusta
292 000 ja alueiden vélisia 157 000. B kotinen

Matkoja kaupunkiin tai kaupungista kaakkoinen
oli yhteensa 83 000. Tampereen eteldinen

asukkaiden kokonaan kaupungin ulko- [ tantinen
puolella tekemia matkoja oli 39 000.

Asukkaiden matkat

292 000 matkaa
51 %

alueiden sisaiset
matkat

matkat 28 %

39 000 matkaa
7 %

kaupungin
ulkopuoliset matkat

44 k
matkat kaupungista 000 matkaa
8 %
39 000 matkaa
7 %

alueiden valiset . 157 000 matkaa

matkat kaupunkiin

\
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H
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Aineisto: MML Yleiskartta (5/2022), Tampereen kaupunki \

Alueiden sisdisten matkojen kulkutapaosuudet ja vuosittaiset matkaméarét

koko kaupunki 40 2 449 300 matkaa
keskusta 68 _2 114 600 matkaa
kaakkoinen 57

20

3

IS

51 700 matkaa

eteldinen 55

0 % 25 % 50 % 75 % 100 %

. R . - henkildauto, henkildauto,
jalankulku . pyoraliikenne . joukkoliikenne . kuljettaja matkustaja muu
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Matkojen keskipituudet

Keskimaarin kaupunkilaisten matkoista pisimpia olivat ty6asia-, kyyditys- ja vapaa-ajan matkat. Lyhyimpia matkoista olivat
koulu- ja opiskelumatkat seka ostosmatkat. Mainittujen yleispiirteiden lisdksi pituudet vaihtelivat merkittavasti kaupungin
eri osissa. Keskipituudet on ilmoitettu vain, jos havaintoja on ollut vahintaan 30.

Matkojen keski- (ka) mediaanipituudet (med) kilometreissa matkan tarkoituksen mukaan alueittain

tyo tybasia koopL;lsl:(tg;z’ vapaa-aika  kyyditseminen ostos as;;&r;ti, kaikki
Alue ka med ka med ka med ka med ka med ka med ka med ka med
koko kaupunki 13,1 7,3 19,7 9,2 40 1,6 153 3,8 18,0 58 4,3 2,0 10,5 4,0 12,0 4,0
keskusta 12,3 3,6 - - - - 15,5 2,3 22,3 5,5 2,4 1,0 15,8 2,1 12,8 2,0
koillinen 12,6 8,8 - - - - 10,4 4,5 11,8 5,5 8,5 2,8 8,4 4,5 10,4 5,0
kaakkoinen 17,8 8,7 - - 29 12 174 48 146 76 42 28 58 50 12,1 5,0
eteldinen 6,4 4,6 - - - - 18,0 3,4 18,0 3,8 32 20 82 30 11,8 3,4
l&ntinen 12,0 9,8 - - - - 142 44 222 83 3,8 2,7 132 3,5 122 5,0

Alueiden valiset matkat

Seuraavassa kuvassa on arvio alueiden sisaisistd ja niiden valisista matkoista kulkutavoittain (yksikkéna 1 000 matkaa per
vuorokausi). Jos matkamaara on jaanyt vuorokaudessa alle 500:n tai se perustuu alle kymmeneen havaintoon, ei lukuarvoa
ole esitetty. Mikali matkamaara on jaanyt vuorokaudessa alle 100:n, ei mydskaan havaintopistetta ole esitetty.

Alueiden viliset matkat kulkutavoittain (tuhatta matkaa vuorokaudessa)
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Kotimaanmatkat alueittain

Matkaluku, matkasuorite ja kokonaismatka-aika

. — : . henkildauto, henkildauto,
jalankulku . pyoréliikenne . joukkoliikenne kuljettaja matkustaja muu
Matkaluku (matkaa/hld/vrk) Matkasuorite (km/hl6/vrk) Matka-aika (min/hlé/vrk)
0 1 2 3 0 10 20 30 0 20 40 60 80
Jalankulku Pyoréliikenne Joukkoliikenne HA, kuljettaja HA, matkustaja Muu kaikki
2 2 2 2 2 2 3 2 3 2 3 2 2 g
=} © =} © =] © =) © =] © =] © =} ©
T 3 © T 8 & ® 8 © © 8 © © 2 © © 2 @ ® 8 ©
=1 = =5 =5 = 5 =1 = =1 5 = 5 =5 = = =1 = =1 =1 = =1
© =} © © =} © © =} © © =} © © ] © © =} © © =} ©
1S a € 1S a 1S 1S @ 1S 1S @ 1S € @ 1S 1S @ 1S 1S @ 1S
keskusta 1,17 1,7 29 0,21 0,6 5 025 7,0 12 o045 13,7 17 o028 7,2 10 1005 04 2 240 30,7 73
koillinen 0,61 12 15 0,18 08 4 0,24 1,7 7 1,18 18,5 27 0,38 5,0 8 0,04 0,1 1 2,63 27,3 62
kaakkoinen o700 1,3 17 10,17 0,7 4 042 6,9 17 085 14,7 21 0,20 5,1 7 0,09 0,5 2 243 29,3 68
eteldinen o8 1,5 19 10,27 10 6 045 5,1 15 0,86 184 24 0,27 6,1 8 0,02 0,2 1 2,73 32,3 73
l&ntinen 0,66 1,1 15 0,18 0,9 5 0,30 49 11 094 150 24 1030 74 9 006 04 2 244 29,7 66
koko kaupunki 0,83 14 20 0,20 0,8 5 032 5,5 12 0,81 15,6 22 0,28 6,3 9 005 04 2 249 298 69

Asumismuoto ja liikkkuminen

Asuntokuntien asumismuodon jakauma Matkaluku asumismuodon mukaan (matkaa/hlé/vrk)
tutkimusaineistossa (%)

Omakoti- tai

Omakoti- tai . paritalo
paritalo Rivitalo Kerrostalo Muu

Rivitalo Kerrostalo

2,73 2,38 2,43

12,3 12,9 72,8 2

Kulkutapaosuudet asumismuodon mukaan
Autonomistus asumismuodon mukaan (%)

Koko k ki koko kaupunki 33

oko kaupunki
omakoti- tai omakoti- tai paritalo 23

paritalo

rivitalo 28
rivitalo

kerrostalo 37
kerrostalo
0 % 50 % 100 %

. ei autoa . 1 auto 2 autoa 3+ autoa
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Eri vaestoryhmien liikkuminen

Tunnusluvut sukupuolen ja idan mukaan

Miehet Naiset kaikki
tunnusluku 6-17 18-34 35-54 55-64 yli65 kaikki 6-17 18-34 35-54 55-64 yli 65  kaikki

matkaluku (matkaa/
henkilé/vrk)

matkan keskipituus

2,36 2,36 2,69 2,84 1,96 2,45 2,42 2,86 2,88 2,73 1,72 2,53 2,49

(km/matka) 4 16 14 15 13 13 12 9 12 12 9 11 12
matkan
mediaanipituus (km/ 1,4 4,3 5,0 5,0 4,8 4,4 2,4 2,8 3,9 3,8 2,8 3,0 4,0
matka)
keskimaarainen
matka-aika (min/ 18 28 26 35 35 28 26 24 28 27 32 27 28
matka)
matkasuorite (km/
henkilé/vrk) 10 37 39 44 25 33 30 26 35 32 15 27 30
matka-aikasuorite
(min/henkils/vrk) 42 66 70 101 68 69 63 69 81 74 56 69 69
Matkaluku (matkaa/henkilé/vrk) Matkasuorite (km/henkilo/vrk)
6-17 o 24 6-17 [N 10
18-34 [ N ] 2,4 18-34 | N . 37
35-54 [, 2,7 % 35-54 | [, 30 %
55-64 e P 55-64 | I 4 3
yli 65 P 2. ylies I >
kaikki TN 2 kaikki e 33
6-17 T 24 6-17 | IIEEN—so
18-34 [ 2,0 18-34 || D T 26
35-54 I 25 B 35-54 | [ . 35 3
55-64 [ . 2,7 o 55-64 | [N e 32 o
yli 65 [ 7 ylies NI 15
kaikki I . 2,5 kaikki N 27
6-17 T 24 6-17 | I 20
18-34 I 2,6 18-34 | | T 31
35-54 P 2 B 35-54 | [, e 37 3
55-64 P 28 & 55-64 | N e 38 z
yli 65 [, 18 ylies [ NI 1o
kaikki I . 2,5 kaikki N e 30
0 1 2 3 0 10 20 30 40
Padasiallinen toiminta
Matkaluku (matkaa/henkilé/vrk) Matkasuorite (km/henkil6/vrk)

6-17-vuotiaat

6-17-vuotiaat _ 20
2,9 opiskelija, yli 18-vuotias _27
2,9

kokopaivatyd

opiskelija, yli 18-vuotias
kokopaivatyo

m

B

satunnainen tai osa-aikainen tyd _2,7
1 2

satunnainen tai osa-aikainen tyo

tyotodn tai lomautettu tyotdn tai lomautettu

eldkeldinen eldkeldinen
kaikki kaikki
0 3 0 10 20 30 40
. - . - henkildauto, henkildauto
jalankulku . pyoraliikenne . joukkoliikenne . kuljettaja matkustaja’ muu
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Ajokortin haltijat

Seuraavissa kaavioissa on esitetty matkaluku ja matka- Yhtena tekijana ajokortittomien pienempaan matkasuorit-
suorite ian ja ajokortin hallinnan mukaan kulkutavoittain. teeseen oli ajokortin hallinnan ja tydssakaynnin suhde:
Ajokortilla tarkoitetaan tassa voimassaolevaa henkiléauton Ajokortin haltijoista selvasti suurempi osa oli tydssakayvia
kuljettamiseen oikeuttavaa ajokorttia.  Ajokortittomien kuin ajokortittomista. Tydssdkdyvien matkaluku ja -suorite
matkasuoritteet olivat pienempia kaikissa ikaryhmissa. taas olivat ei-ty6ssdkdyvia suuremmat.

Matkaluku (matkaa/henkilé/vrk) idn mukaan Matkasuorite (km/henkilo/vrk) idan mukaan

35-54 | R = [ ¢
o o
v x
o o
iy @
Vi 65 £ N3 2 vies | - 2
Q Q
x ~
e e
5 5
yli 65 1,4 5 yli 65 -9 H
téysi-ikaiset -- 2,0 téysi-ikaiset _ 14
0 1 2 3 0 10 20 30 40
jatankuiku [ pysratiikenne [ joukkoliikenne [ henkilSaut, henkilgauto, muu
Matkan tarkoitus
Matkan keski- ja mediaanipituutta seka keskimaardistd matka-aikaa ei ole esitetty, jos matkoja on alle 30.
Tunnusluvut matkan tarkoituksen mukaan arkena (ma-pe)
Matkan tarkoit Matkaluku Matkan keskipituus  Matkan mediaanipituus  Matkasuorite  Keskimaardinen matka-aika  Matka-aikasuorite
atkan tarkoitus atkaa/hls/vrk)  (km/matka) (km/matka) (km/hl8/vrk)  (min/matka) (min/hld/vrk)
tyd 0,43 13,2 7,3 5,7 26 11
tydasia 0,10 16,6 8,5 1,6 25 2
koulutus, opiskelu 0,22 4,0 1,6 0,9 18 4
vapaa-aika 0,82 13,0 3,4 10,7 34 28
kyyditseminen 0,29 16,3 5,6 4,7 28 8
ostos 0,50 4,8 2,5 2,4 17 9
asiointi, muu 0,35 8,4 3,8 3,0 25 9
kaikki 2,71 10,7 4,0 29,0 26 72
Tunnusluvut matkan tarkoituksen mukaan viikonloppuna (la-su)
Matkan tarkoit Matkaluku Matkan keskipituus  Matkan mediaanipituus  Matkasuorite  Keskimaardinen matka-aika  Matka-aikasuorite
atkan tarkoitus  hatkaa/hlé/vrk)  (km/matka) (km/matka) (km/hld/vrk)  (min/matka) (min/hls/vrk)
tyd 0,09 11,3 5,5 1,1 28 3
tydasia 0,02 - - 1,1 - 1
vapaa-aika 0,95 20,0 3,9 19,0 40 38
kyyditseminen 0,26 22,2 6,9 5,7 33 8
ostos 0,50 3,2 1,4 1,6 14 7
asiointi, muu 0,15 21,6 4,3 3,3 37 6
kaikki 1,97 16,1 3,5 31,8 32 62
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Kulkutapojen kaytto matkan tarkoituksen mukaan vuositasolla

Seuraavaan taulukkoon on koottu matkaluvut henkiléa kohti vuositasolla. Luvut ovat saatettavissa vuorokausitasolle jaka-
malla 365:lla.

Matkaluku (matkaa/henkilé/vuosi) ja osuus tarkoituksen matkoista

Henkildauto,  Henkildauto,

Jalankulku Pyoréaliikenne  Joukkoliikenne kuljettaja matkustaja Muu Kaikki
Matkan tarkoitus lkm % lkm % lkm % lkm % lkm %  lkm % lkm %
tyd 20 17% 18 15% 24 20% 52 43% 6 5% 1 1% 121 100%
tydasia 0 1% 1 5% 3 10 % 21 77 % 1 4 % 1 3% 27 100 %
koulutus, opiskelu 24 42 % 9 16 % 12 21 % 4 6 % 4 7% 4 7% 57 100 %
vapaa-aika 139 44 % 27 9 % 27 8 % 72 23 % 42 13 % 7 2% 314 100 %
kyyditseminen 18 18 % 3 3% 8 8% 50 49% 22 22% 0 0% 102 100%
ostos 68 37 % 11 6 % 19 10 % 62 34 % 18 10 % 5 3% 182 100 %
asiointi, muu 34 32% 2 2% 27 25% 35 32% 9 8% 1 1% 107 100%
kaikki 304 33 % 71 8 % 118 13% 295 32% 102 11 % 20 2% 909 100 %
Matkan tarkoitus sukupuolen ja ian mukaan
Matkaluku (matkaa/henkilé/vrk) Matkasuorite (km/henkilo/vrk)
6-17 Il 24 6-17 W 10,4
18-34 [N T 2,4 18-34 [N I | 36,6
35-54 [N 2, % 35-54 [N T 386 %
55-64 [N T 28 55-64 [N . 438 F
(s -~
ylies | T 2,0 yli6s | T 246
kaikki [N U 2 kaikki [N | 33,0
6-17 | 2 4 6-17 | I 299
18-34 [N T 2,9 18-34 [N Nl 263
35-54 [N 2o B 35-54 [N T (35,4 D
55-64 [N 2,7 ® 55-64 [N e s ®
ylies | T 1,7 yli65 | e ise2
kaikki [N | 2,5 kaikki [ T 20
6-17 | L PR 6-17 | D BT
18-34 [N | 2,6 18-34 [N I | 31,5
35-54 [N T 28 b 35-54 N D RRETAl 3
55-64 [N T 28 & 55-64 [N s s X
yli65 | 7 1,8 yli6s | B BRERS
kaikki [N T 2,5 kaikki [N T 298
0 1 2 3 0 10 20 30 40
Matkan tarkoitus paaasiallisen toiminnan mukaan
Matkaluku (matkaa/henkilé/vrk) Matkasuorite (km/henkilo/vrk)
6-17-vuotiaat | - 2,4 6-17-vuotiaat ‘ - 19,9
opiskelija, yli 18-vuotias I| - 2,9 opiskelija, yli 18-vuotias I . 26,7
kokopaivétyd D R kokopaivatys | I L rn
satunnainen tai osa-aikainen tyd - - 2,7 satunnainen tai osa-aikainen tyo . - 27,8
tyston tai lomautettu | D e tyton tai lomautettu D BER
koti-is4 tai -iti N | 2,0 koti-is4 tai -aiti |3,
elakeldinen | - 1,8 eldkeldinen | - 17,7
muu [ | muu [ 41
0 1 2 3 0 10 20 30 40
. tyd . tybasia koulutus, opiskelu vapaa-aika . kyyditseminen . ostos asiointi, muu
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Liikenteen ymparistoasiat

Liikenteen hiilidioksidipadstdojen vihentamisen tiarkeys

Miten tdrkednd vastaaja pitda liikenteen hiilidioksidipdédstojen vahentamista

koko kaupunki
keskusta
joukkoliikennevydhyke

autovydhyke

18-34 v
35-54 v
55-64 v
yli 65 v

miehet

naiset

ei autoa
1 auto
2 autoa

0 - 19 999 euroa vuodessa

20 000 - 39 999 euroa vuodessa
40 000 - 79 999 euroa vuodessa
80 000 - 119 999 euroa vuodessa
Yli 120 000 euroa vuodessa

. erittdin tarkedna . melko tarkedna . en kovin térkeana . en lainkaan térkeana

Henkiloauton kdyton
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liikkumisvydhykkeen
mukaan

ikaryhmittain
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sukupuolen
mukaan
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autonomistuksen
mukaan
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N
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20 8
45 Ell 3
o34 e O 3 Y i
I s 15 EEm2 <Oftelouden
tulotason
mukaan
49 2
0% 25 % 50 % 75 % 100 %

€en 0saa sanoa

vdahentaminen ymparistosyista

Onko vastaaja viahentédnyt henkiloauton kdyttéod ympdéristosyista viimeisen 12 kk aikana

koko kaupunki

keskusta

joukkoliikennevydhyke

autovyodhyke

18-34 v

35-54 v

N

w

liikkumisvydhykkeen
mukaan

w

w

w

w

ikaryhmittain

sukupuolen
mukaan
naiset 3

o

o
>

25 %

. en ole vahentényt

kylld, jonkin verran . en, koska en ole aikaisemminkaan juuri kayttényt henkiléautoa

50 % 75 % 100 %

kylla, paljon en osaa sanoa
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Luotettavuus

Tutkimusasetelmaa suunniteltaessa
Valtakunnallisen henkildliikennetutki-
muksen paatunnusluvuksi seutukohtai-
sissa tarkasteluissa asetettiin kestavien
liikkumismuotojen yhteenlaskettu kul-
kutapaosuus seudun asukkaiden
kotimaanmatkoilla, joka Tampereella
oli 54,2 %. Tunnusluvun tarkkuus
on 3,8 prosenttiyksikkda 95 %:n
luottamustasolla. Tama tarkoittaa,
etta 95 %:n varmuudella seudun
kestavien liikkumismuotojen todelli-
nen kulkutapaosuus asettuu mainitun
virhemarginaalin sisdlle. Tutkimuksen
perusjoukko on analyyseissda jaettu
palvelualueisiin.

Muunnoskertoimet
Tassa julkaisussa esitetyt tunnus-
luvut ovat koko vuoden kaikkien

padivien keskiarvoja. Monet aiem-
mat seudulliset liikkumistutkimukset
Suomessa on toteutettu rajattuna
jaksona syksyisin tai kevaisin. Usein
liikkumista on tutkittu vain arkisin
maanantaista torstaihin. Valtakun-
nallinen henkiléliikennetutkimus on
taas ymparivuotinen ja kattaa kaikki
viikonpaivat, myos lomakaudet.

Vertailujen helpottamiseksi viereisiin
taulukkoihin on koottu muunnosker-
toimet, joilla vuoden keskimaarai-
sistd matkaluvuista paastdaan syksyn
arkivuorokauden  vastaavin lukui-
hin. Kertoimet on laskettu erikseen
asukkaiden matkoille seudun sisdlla
ja kaikille asukkaiden kotimaan-
matkoille. Kertoimet on esitetty niille
kulkutavoille ja matkaryhmille, joiden
havaintomaara on ylittéanyt kahden-
sadan koko aineistossa.

Luotettavuussyista kertoimia ei ole
esitetty matkasuoritteille eikd keski-
matkapituuksille. Matkalukujenkin
osalta pandemiavuoden vaihtelevat
rajoitukset heikentavat muunnosker-
toimien vertailukelpoisuutta muiden
vuosien kanssa.

Vastausmaadriét alueittain

Alue Vastausmaara
keskusta 372
koillinen 215
kaakkoinen 276
etelainen 159
lantinen 236
koko kaupunki 1258

HLT2021 TAMPEREEN KAUPUNKI

Kaupungin asukkaiden kotimaanmatkojen kulkutapaosuudet ja

virhemarginaalit
Kulkutapa Kulkutapaosuus Virhemarginaali
jalankulku 33,4 % + 2,9 %-yks
pyoraliikenne 7,8 % + 1,5 %-yks
bussi 10,5 % + 1,6 %-yks
raide 2,5 % + 0,7 %-yks
joukkoliikenne yhteensa 13,0 % + 1,8 %-yks
kestavat kulkutavat yhteensa 54,2 % + 3,8 %-yks
henkildauto, kuljettaja 32,4 % + 3,4 %-yks
henkildauto, matkustaja 11,2 % + 1,7 %-yks
henkildauto, yhteensa 43,6 % + 3,7 %-yks
muu 2,2 % + 0,8 %-yks

Kulkutapakohtaiset muunnoskertoimet koko vuoden keskimadéraisista

matkaluvuista syksyn arkivuorokauteen

Seudun sisalla

Kaikki kotimaanmatkat

Kulkutapa matkaa/hlé/vrk  kerroin matkaa/hlé/vrk  kerroin
jalankulku 0,79 1,03 0,83 1,04
pyoraliikenne 0,19 1,23 0,20 1,21
joukkoliikenne 0,30 1,26 0,32 1,29
henkildauto, kuljettaja 0,70 1,20 0,81 1,18
henkildauto, matkustaja 0,22 0,96 0,28 0,90
muu 0,05 - 0,05 -
kaikki 2,25 1,13 2,49 1,11

Matkaryhmékohtaiset muunnoskertoimet koko vuoden keskiméadraisista

matkaluvuista syksyn arkivuorokauteen

Seudun sisalla

Kaikki kotimaanmatkat

Matkaryhma matkaa/hlé/vrk kerroin  matkaa/hlé/vrk  kerroin
tyd 0,31 1,12 0,33 1,11
tybasia 0,06 - 0,07 -
koulutus, opiskelu 0,15 - 0,16 -
vapaa-aika 0,73 1,08 0,86 1,08
kyyditseminen 0,24 1,07 0,28 1,01
ostos 0,48 1,21 0,50 1,22
asiointi, muu 0,27 1,20 0,29 1,17
kaikki 2,25 1,13 2,49 1,11
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Vertailu muihin kaupunkeihin ja valtakunnalliseen tutkimukseen

Vuoden 2021 henkildliikennetutkimus toteutettiin valtakun-
nallisesti ja useilla kaupunkiseuduilla samanaikaisesti
yhtena tutkimuskokonaisuutena. Siten tulokset ovat
tutkimusmenetelman puolesta vertailukelpoisia muihin
seutuihin ja koko maahan. Vuonna 2021 koronapan-

Alla olevassa kuvassa on yhteenveto vuoden 2021 ko-
timaanmatkojen kulkutapaosuuksista koko maassa ja
kaupungeissa, joissa kaupunkiseudun raporteissa on las-
kettu erikseen kaupungin kulkutapaosuudet. Taulukkoon
on koottu perusjoukon koko, matkaluku ja matkasuorite.

demia vaikutti merkittavasti liikkumiseen.

Liikkumiseen

vaikuttaneet suositukset ja rajoitukset vaihtelivat maan
eri osissa, minka takia seutujen tulokset eivat ole taysin
vertailukelpoisia keskenaan.

Kotimaanmatkojen kulkutapaosuudet

Espoo Kauniainen 27 2 34 1

©

@ .

~

et

%)

7

o

60 % 30 % 0 % 30 % 60 %
jalankulku . pyoraliikenne . bussi . raide . henkildauto, kuljettaja - henkildauto, matkustaja muu

Seutujen perusjoukot ja tunnusluvut

K ki P oukon kok Matkaluku  Matkasuorite
aupunid Erusjoukon Koko  (matkaa/hlé/vrk) — (km/hlé/vrk)

Oulu 196 997 2,52 39,2
Pori 79 524 2,36 33,7
Jyvaskyla 136 806 2,41 34,5
Espoo Kauniainen 286 854 2,19 35,2
Vantaa 223 586 2,21 29,6
Tampere 232 041 2,50 30,0
Lahti 114 042 2,17 29,3
Turku 185 558 2,33 29,0
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Vertailu aiempiin tutkimuksiin

Vuoden 2021 henkiléliikennetut-
kimuksen  Tampereen  asukkaiden
tuloksia vertailtiin vuosien 2016 ja
2010-2011 henkildliikennetutkimuk-
sen tuloksiin. Vertailua tehtiin lisaksi
Tampereen seudulla tehdyn vuoden
2012 seudullisen liikennetutkimuksen
syksyn arkipaivan tuloksiin.  Vuotta
2021 aiemmat tulokset on poimittu
aiemmasta vuoden 2016 henkildliiken-
netutkimuksen Tampereen kaupunkira-
portista. Vuoden 2010-2011 tiedoissa
kaikki henkiléautomatkat on merkitty
kuljettajana tehdyiksi.

Koko vuosien tuloksissa jalankulun
kulkutapaosuus on kasvanut selvasti.
Pydréliikenteen osuus on kasvanut noin
kaksi prosenttiyksikk6a kymmenessa
vuodessa. Joukkoliikenteen osuus on
pysynyt suhteellisen vakaana. Lisdan-
tynyt kestavan liikkumisen osuus nakyy
pienentyneessa henkildéautoliikenteen
osuudessa: vuosina 2010-2011
henkildauton kulkutapaosuus oli 50 %,
kun se vuonna 2021 oli 43 %.

Syksyn arkipaivan tuloksissa ei ole
nahtavissda vastaavaa selvaa trendia
kuin koko vuoden tuloksissa. Jalan-
kulun kulkutapaosuus on kasvanut
syksysta 2012, mutta  kuitenkin
pienentynyt syksyn 2016 tasosta.
Pyodraliikenteen  kulkutapaosuus  oli
10 % molempina syksyina 2012 ja

2021, syksyn 2016 ollessa kaksi
prosenttiyksikkda nditéa pienempi.
Joukkoliikenteen osuus oli suurin

syksylla 2012, mutta syksylla 2021
paastiin pienen laskun jalkeen lahes
samaan tasoon. Henkildautoliikenteen
osuus on laskenut syksysta 2012,
mutta ei yhta paljon kuin koko vuoden
tuloksissa. Verrattaessa vuoden 2012
tuloksia henkil6liikennetutkimuksen
tuloksiin, tulee muistaa, ettd tulok-
set eivat ole taysin vertailukelpoisia
erilaisen tutkimusmenetelman takia.

Tampeen asukkaiden kotimaanmatkojen kulkutapaosuudet henkildlii-
kennetutkimuksissa 2010-2011, 2016 ja 2021

HLT 2021 33
HLT 2016 31
HLT 2010-
2011 o
0 % 25 % 50 % 75 % 100 %

Tampeen asukkaiden syksyn kotimaanmatkojen kulkutapaosuudet
henkildliikennetutkimuksissa 2016 ja 2021 sekd seudullisessa liiken-
netutkimuksessa 2012

HLT 2021

syksy, arki 29
HLT 2016
syksy, arki e
Seudullinen
2012 27

syksy, arki
0 % 25 % 50 % 75 % 100 %
jalankulku . joukkoliikenne . henkildauto, matkustaja

. pyoraliikenne . henkildauto, kuljettaja muu
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