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Asukkaiden matkat seudulla

Tampereen asukkaat tekivat seudun sisalla
vuorokaudessa keskimaarin 2,2 matkaa ja
niiden keskimaarainen yhteispituus oli 14
kilometria.

Kestavien liikkumismuotojen kulkutapa-
osuus oli 57 %. Kestavilla kulkutavoilla
tarkoitetaan jalankulkua, pyoraliikennetta
ja joukkoliikennetta.

Padosa kaupungin asukkaiden matkoista oli
vapaa-ajan matkoja. Tydhon, koulunkayn-
tiin tai opiskeluun liittyvia matkoja oli
23 %. Matkoja, joilla jotakuta toista
henkil6d saatettiin, haettiin tai vietiin, oli
11 % kaikista matkoista.

Tulokset perustuvat vuonna 2021 to-
teutetun Valtakunnallisen henkildliiken-
netutkimuksen aineistoon, joka kattaa
noin 21 400 yli 6-vuotiaan suomalaisen
matkat. Kaikkiaan 1 258 Tampereen
asukasta vastasi tutkimukseen. Tassa
julkaisussa tarkastellaan Tampereen
asukkaiden seudun sisdisia matkoja vuo-
den keskimddraisena paivana, ellei toisin
ole mainittu. Tamperelaisten kaikkia ko-
timaanmatkoja on analysoitu erillisessa
kotimaanmatkoja koskevassa kaupunkira-
portissa. Tarkemmat tiedot tutkimuksen
otannasta ja vastausasteesta I0ytyvat
henkildliikennetutkimuksen teknisesta
raportista (www.hlt.fi).
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KESTAVIEN KULKUTAPOJEN OSUUS
MATKOISTA

57 %

LISATIETOJA
Tutkimuksen maaritelmista ja toteu-
tuksesta I0ydat lisatietoja  verkko-
osoitteesta www.hlt.fi.

Lisaksi verkkosivuilta on saatavissa
tutkimuksen muut julkaisut:
e Valtakunnallinen henkil6liiken-

netutkimus 2021
Seutukohtaiset julkaisut
e Esite

o Faktakortit

e Tekninen raportti

RAPORTIN LAATIJA:
WSP Finland Oy

RAPORTIN VERSIOT:
Versio 1.0, 2024-05-31

Saavutettavuus: tdassa raportissa esitet-
tyjen kaavioiden tiedot saa pyydettdessa
Tampereen palvelupisteesta, p. 041
730 8168, tampereenpalvelupiste@tam-
pere.fi.
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Tampereen vadesto

Vaesto alueittain Koulutus ja tyossdkaynti

Tutkimuksen perusjoukko on kuusi Alla on esitetty, miten tutkimukseen vastanneet jakautuvat vastaustensa
vuotta tdyttdneet henkil6t. Tam- perusteella tyémarkkina-aseman ja koulutusasteen mukaan. Tulokset voivat
pereella asui vuoden 2021 lopussa poiketa esimerkiksi Tilastokeskuksen vastaavasta tiedosta.

noin 229 000 kuusi vuotta tayttanytta.

. . Tampereen vaeston asema tyomarkkinoilla
Tutkimuksen perusjoukko on analyy-

seissa jaettu palvelualueille.

Tutkimusaineiston perusjoukko tyottomat 6 %
alueittain YR - °
Wopsorce: I, ;- -
ulkopuoliset

Alue Perusjoukko

keskusta 67 291 Tampereen 18-64-vuotiaiden tyéssékédynti

koillinen 37 094

eteldinen 30 133 osa-aikainen tai satunnainen tydskentely 17 %

lantinen 45 288 ty6ton tai lomautettu - 9%

e ey toisss ([N =

Ajokortin haltijat
Tampereen 18 vuotta tadyttdneestd Tyévoiman ulkopuolisen vieston paéasiallinen toiminta
vaestosta 75 %:lla oli taman tutkimuk-

sen mukaan voimassaoleva ajokortti. elékeldinen _ 49 %
opiskelija (lukio, ammattiopisto, _ 29 o
Ajokortin hallinta Tampereella ian korkeakoulu, ...) °

mukaan. koululainen (peruskoulu) 18 %
k3 Osuus alle kouluikdinen J 2%
6-17 1% muu g 2%
18-34 77 %
35-54 82 % N i .
55-64 77 % 6 vuotta tiyttdneen videston koulutusaste
yli 65 62 %

ylempi korkea- tai tutkijakoulutusaste _ 13 %
alempi korkea- tai opistoaste _ 23 %
toinen aste 39 %
perusaste [ 14 %
perusaste kesken _ 11 %

Asuntokuntien autonomistus

Kotitalouksien autonomistus alueittain tutkimuksen mukaan

. ei autoa - 1 auto 2 autoa 3+ autoa
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Kulkutapojen kaytto

Tunnusluvut

Viereisessa taulukossa on esitetty
eraita seudun sisaisen liikkumisen tun-
nuslukuja. Matkaluvulla tarkoitetaan
vuorokauden keskimaaraista matkojen
maaraa henkiléd kohti laskettuna.
Matkasuorite taas kuvaa keskimaarin
yhden vuorokauden aikana liikuttuja
kilometreja. Kokonaismatka-aika on
vuorokaudessa liikkumiseen kadytetty
aika.

Vuorokaudessa keskivertoasukas liik-
kui seudun sisaisilla matkoillaan 14
kilometria ja kaytti tdhan aikaa 53
minuuttia.

Matkojen keskipituuksiin ja -kestoihin
kannattaa suhtautua etenkin muun
kulkutavan ja raideliikenteen osalta
varauksella, silld havaintoja on melko
vahan. Seudun sisaisilla matkoilla
matkojen pituuksiin  ja -kestoihin
perustuvat tunnusluvut ovat koko
maahan verrattuna maltillisia, koska
pitkat yli 100 kilometrin pituiset matkat
jaavat analyysista pois. Alle 30 havait-
tuun matkaan perustuvia keskiarvoja
ei ole esitetty.

Kulkutapaosuudet alueittain

Kestavien liikkumismuotojen kaytto
kasvoi sitda suuremmaksi, mita Idhem-
pana kaupungin keskustaa asutaan.

Kulkutapaosuudet matkan pituu-
den mukaan

Kestavien liikkumismuotojen kulku-
tapaosuus on suurimmillaan Ilyhyilla
matkoilla ja henkil6auton keskipitkilla
matkoilla.  Joukkoliikennettd kaytet-
tiin eniten 3-20 kilometrin pituisilla
matkoilla.

Selite

muu

. henkildauto, matkustaja
. henkildauto, kuljettaja
- joukkoliikenne

. pyoraliikenne

jalankulku
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Liikkumisen tunnusluvut kulkutavoittain

Matkan . . Kokonaismatka-

Kulkutapa Matkaluku keskipituus Matkasuorite ~ Matka-aika aika

matkaa/hlé/vrk km/matka km/hl6/vrk min/matka min/hl6é/vrk
jalankulku 0,79 1,7 1,3 24 19
pyoraliikenne 0,19 4,1 0,8 23 4
bussi 0,26 7,1 1,8 30 8
raide 0,04 7,7 0,3 32 1
kestavat
yhteensa 1,29 3,3 4,3 26 33
henkiléauto,
kuljettaja 0,70 9,9 6,9 20 14
henkildauto,
matkustaja 0,22 12 2,6 23 5
muu 0,05 6,3 0,3 28 1
kaikki 2,25 6,3 14 24 53

Kulkutapajakauma asuinalueen mukaan (prosenttia alueen asukkaiden
matkoista)
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Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan (prosenttia pituusluokan
matkoista)
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Osuus asukkaiden matkoista (%)
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Jalankulku ja pyoralii-
kenne

Vuodenaikavaihtelut

Ajallisia vaihteluja on tarkasteltu
neljana vuodenaikana. Vuodenajat
on maadritelty kaavioissa seuraavasti:

kevat: maalis-toukokuu
kesa: kesa-elokuu
syksy: syys—-marraskuu
talvi: joulu-helmikuu

Jalankulku ja pyoréliikenne oli-
vat osittain toisilleen vaihtoehtoi-
sia kulkutapoja. Talvikuukausina
jalankulku korvasi pyoéralla tehtyja
matkoja. Muina vuodenaikoina
jalankulun osuus taas pieneni ja
pyoraliikenteen osuus kasvoi.

Viikonpaivavaihtelut

Arkisin  Tampereella jalankulkuun
kaytettiin aikaa keskimaarin 20
minuuttia ja viikonloppuisin 17
minuuttia. Ero on vahainen.

Pybéramatkoja  tehtiin  enemman
arkena kuin viikonloppuna. Pyoérailty-
jen matkojen pituudessa ei ollut
merkittavda eroa arjen ja viikonlo-
pun valilla.

Tuntivaihtelut

Arkipaivien jalankulkumatkoista
suurin osa alkoi aamu- ja ilta-
seitseman valilla. Viikonloppuisin
kavelymatkoille lahdettiin useammin
keskipdivdn molemmin puolin.

Pyoraliikenteen huiput ajoittui-
vat arkiaamuisin ruuhkatunneille.
Pdivan toinen huippu jakautui use-
alle iltapaivan tunnille erimittaisten
koulu-, opiskelu- ja ty6paivien
vuoksi. Viikonlopun matkoja ei
analysoitu, koska havaittuja matkoja
oli alle 100.

jalankulku - pyoréliikenne

JALANKULKU JA PYORALIIKENNE

Jalankululla tarkoitetaan kavelya, juok-
sua ja jalankulkua erilaisilla apuva-
lineilla, kuten rollaattorilla, pyo6ratuo-
lilla, potkukelkalla tai potkupyéralld, rul-
laluistimilla ja suksilla. Pyoraliiken-
teeksi luetaan liikkuminen tavallisilla ja
sahkdavusteisilla polkupy®rilla, joiden
enimmaisteho on 250W ja maksimiavus-
tus on 25 km/h. Tarkastelu sisaltaa
matkat, joissa jalankulku tai pyoralii-
kenne ovat paakulkutapana. Kaikki-
aan Tampereella tutkimusaineistossa oli
seudun sisalla 980 jalankulkumatkaa ja
256 pyoramatkaa.

Matkojen pituusjakauma (prosenttia
kulkutavan matkoista)

58

Jalankulkumatkojen pituuden me-
diaani on 1,0 kilometria. Pyora-
matkojen mediaani on puolestaan
2,5 kilometria.

Matkojen keskipituus (km/matka)

Alle 30 matkaan perustuvia keskipi-
tuuksia ei ole esitetty.
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Jalankulun ja pyoridliikenteen matkakohteet ja matkojen tarkoitus

Merkittavin osa jalankulkumatkoista
oli kotoa alkavia ja kotiin paattyvia
lenkkeja. Jalan tehtiin paljon myés

Jalankulku- ja pyoramatkojen suuntautuminen erityyppisten ldhto- ja
madrapaikkojen vililla (matkaa/henkilé/vuosi)

ostos- ja asiointimatkoja sekd tyo-, matkakohde

koulu- ja opiskelumatkoja. Pyora- ty6/koulu/ vapaa-ajan ostokset/
matkat jakautuivat tasaisemmin eri oma koti opiskelu kohde asiointi/muu
matkakohteiden ja matkan tarkoi-

tusten valilla. Pyoéralla tehtiin paljon

tyo-, koulu- ja ostosmatkoja seka oma koti 63 ‘ 23 . 28 ‘ 42 ‘

ulkoiluun ja liikkuntaan liittyvia matkoja.

Vuodessa Tampereella tehtiin henked
kohti jalan keskimaarin 290 matkaa
ja yhteensa naistd kertyi 483 Kkilo-
metrid. Naiset kavelivat useammin
kuin miehet.

tyo/koulu/
opiskelu 17

lahtdpaikka

Keskimdarin kaupungin asukas teki
vuodessa pyoralld 70 matkaa ja ajoi
286 kilometria. Naiset pyorailivat
miehida useammin. ostokset/ "
asiointi/muu

vapaa-ajan
kohde 2 @ . 2 @ 2 @

Vuositunnusluvut

matkaluku (matkaa/hlé/vuosi)

jalankulku 290 Jalankulku- ja pyordmatkojen tarkoitus (matkaa/henkilé/vuosi)
pyoraliikenne -
. \46\“ 2 W
- 5/VUOSi X we P \""\Lu(\:avaa'a-\\;e‘“\“e“ )
matkasuorite (km/hl6/vuosi) ) wbas\ \40\)\\) \,‘\eVa\ \)\\40\\0' oo \L\Nd\ 05‘05 aé\o\“ oY
jalankulku 483
jalankulku 18 0 24 14 79 39 18 64 20 12
Jalankulkijoiden ikéa- ja
sukupuolijakauma
miehet 41 % naiset 59 %
yli65 | 5 11 pydraliikenne ‘ () ‘ 6 ‘ . o ‘ o 0
55-64 6 6
35-54 10 13
18-34 12 22
Jalan ja pyorélla kuljetut kilometrit vuodessa (km/henkilé/vuosi)
6-17 8 7
'\9\46\“ V\\L“(\ta aa,a'\\ka m.\“e(\
Osuus kulkutavan matkoista, yhteensa 100 % ) G WS AU Ay N 20 e a0
Y ’0{0 ‘\"035\3 \40\)\\)" \j\e(a\\ \)\\40\\\) m\)\)\' \L\Nd\‘ 05‘_05 ag,\o\f\" m\)\l
Pyérailijoiden ika- ja
sukupuolijakauma
miehet 47 % naiset 53 % jalankulku 32 0 23 28 223 61 30 48 23 14
s s
35754 _ pybraliikenne ' 5 15 25 ‘ 2 13 23 8 o
E
B

Osuus kulkutavan matkoista, yhteensa 100 %
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Osuus asukkaiden matkoista (%)
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Joukkoliikenne

Ajalliset vaihtelut

Joukkoliikenteen kayttd oli melko
tasaista eri vuodenaikoina. Ty6-,
opiskelu- ja koulumatkojen merki-
tys nakyi viikonpdivavaihteluissa.
Viikonloppuisin  joukkoliikennemat-
koja oli vdhemman kuin arkisin.
Myds joukkoliikenteen tuntivaihtelun
huiput jaksottuvat tyon, opiskelun
ja koulunkd@ynnin mukaan. Viikon-
loppuisin  suurin  kysynta sijoittui
puoleenpdivdan ja sen molemmin
puolin.

Joukkoliikenteen kayttdjat

Tampereella joukkoliikenteen kayt-
tajat painottuivat tyoikaisiin naisiin.

miehet 35 %

yli 65 I3
55-64 I

35-54

naiset 65 %

IN

6-17

Osuus kulkutavan matkoista, yhteensa 100 %

. joukkoliikenne yhteensa

bussi erikseen

JOUKKOLIIKENNEMUODOT

Joukkoliikenteelld tarkoitetaan tassa bus-
silla, raitiovaunulla ja junalla tehtyja
matkoja. Padosa joukkoliikenteesta oli
seudun sisadistd lahiliikennetta. Kaikki-
aan Tampereella tutkimusaineistossa oli
seudun sisalla 270 bussi-, 45 raitiovaunu-
ja 3 junamatkaa.

Matkojen pituusjakauma (prosenttia
kulkutavan matkoista)

26
25
16

12
10
8

3

o [ |
S & & & & & &
PSS A PO N,

AT o0 O
SASENAIY 4 v

Q
CRIR A -~ o

4

A

Matkojen keskipituus (km/matka)
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Joukkoliikenteen matkakohteet ja matkojen tarkoitus

Joukkoliikenteen kayttd oli yleista
kotoa alkavilla ja kotiin paattyvilla
ty6-, koulu- ja opiskelumatkoilla,
mutta se oli suosittua myds ostos- ja
asiointimatkaoilla.

Joukkoliikenneyhteydet ovatkin useim-
miten hyvia alueilla, joihin on keskit-
tynyt suuri maara@ palveluja, jolloin
joukkoliikenne on luontainen valinta.

Vapaa-ajan matkojen kokonais-
maaraan nahden joukkoliikenne oli
muita kulkutapoja harvinaisempi valin-
ta. Koska vapaa-ajan matkoja tehtiin
kuitenkin kaiken kaikkiaan paljon,
nakyivat ne myo6s joukkoliikenteen
kokonaisvolyymissa.

Viereisissa kuvissa on esitetty, mil-
laisia matkoja kaupungin asukkaat
tekivat joukkoliikenteella. Kaikkiaan
vuodessa kuusi vuotta tayttanyt kes-
kivertoasukas teki 110 seudun sisdista
ovelta-ovelle matkaa. Kilometreja
ndistd matkoista syntyi vuositasolla
henkea kohti 790.

Ovelta-ovelle matkaketjut

Alla olevaan taulukkoon on koottu yh-
teenveto kaupungin asukkaiden jouk-
koliikenteen matkaketjuista. Tavallisin
matkaketju oli yksi joukkoliiken-
nematka, jonka liityntdmatkat tehtiin
kavellen.

Prosenttia matkaketjuista

bussi + jalankulku 77 %
raide + jalankulku 13 %
vah. 1 joukkoliikennevaihto +
. 9 %
jalankulku
vah. 1 joukkoliikennematka +

1%
auto
joukkoliikenne + jalankulku + 0 %
pyoraliikenne ©
yhteensa 100 %
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VUOSITUNNUSLUVUT

Matkaluku (matkaa/hl6/vuosi) Matkasuorite (km/hld/vuosi)

110 790

Joukkoliikennematkojen suuntautuminen erityyppisten Iaht6- ja
madarédpaikkojen vililla (matkaa/henkilé/vuosi)
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Osuus asukkaiden matkoista (%)

kevat 65
kes& - 56
syksy 59
talvi 58
koko vuosi 59

Matkaluku (matkaa/hlé/vrk)
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Henkiloautoliikenne

Vuodenaikavaihtelut

Henkildautoilun  matkamaara  oli
suurimmillaan syksylla. Toisaalta
syksyisin tehtiin kuljettajana hie-
man lyhyempia matkoja kuin muina
vuodenaikoina.

Viikonpaivavaihtelut

Henkildautolla liikuttiin eniten arki-
sin, mutta viikonlopun matkat olivat
pidempia ja niilla kuljettiin useammin
yhdessa.

Tuntivaihtelut

Arkisin henkiléautolla kuljettajana
tehtyjen matkojen huiput ajoittuivat
aamulla klo 6 ja 9 ja iltapaivisin klo
15 ja 18 valille. Iltapaivan liikenne-
maarien huippu oli selvasti aamua
korkeampi.

Henkiloautosuorite

Henkildautolla kuljettajana ajettiin
keskimaarin 6,9 ja matkustajana 2,6
km/hld/vrk. Miehet tekivat kuljet-
tajana tehdyista matkoista 62 % ja
suoritteesta 66 %. Matkustajana
tehtyjen matkojen jakaumat on
esitetty taulukossa alla.

Henkiloautossa matkustajana
tehtyjen matkojen ja suoritteen
Jjakauma iadn ja sukupuolen mukaan

1ka Matkat  Suorite

6-17 miehet 9 % 7 %
naiset 14 % 10 %
taysi-ikdinen  miehet 22 % 33 %
naiset 56 % 50 %

100 % 100 %

. henkildéauto, kuljettaja
. henkiléauto, matkustaja

HENKILOAUTOLIIKENNE

Henkildautomatkoihin on tutkimuksessa
luettu henkildautolla ja pakettiautolla kul-
jettajana ja matkustajana tehdyt matkat.
Matkoissa ei ole mukana taksilla tehtyja
matkoja. Menettely vastaa Eurostatin
henkildliikennetutkimuksen harmonisoin-
nista antamia suosituksia. Pakettiautolla
ja taksilla tehdyt matkat ovat tarvittaessa
eroteltavissa itse aineistosta.

/ KAUPUNKIRAPO

Matkojen pituusjakauma
(prosenttia/kulkutapa)

24
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Matkojen keskipituus (km/matka)

Alle 30 havaintoon perustuvia keski-
pituuksia ei ole esitetty.

14
12
1 12
10 10 1
l 9 0
| I

kevat kesa syksy talvi koko
Vuosi
11
10 11 1
su koko

VUuosi

Matkustajien matkojen
alkamisajankohta

prosenttia

matkoista
== ma-pe

10,0
5,0

0,0
0 2 4 6 8 1012 14 16 18 20 22
matkalle 1ahdon tunti

Matkustajien viikonloppujen matkoja
ei analysoitu vahaisen havain-
tomaaran vuoksi (alle 100 matkaa).
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Autoliikenteen keskikuormitus, matkakohteet ja matkojen tarkoitus

HENKILOAUTON KESKIKUORMITUS

1,44 hléa/ajoneuvo

Henkiloauton keskikuormitus matkan
tarkoituksen mukaan (alle 20 matkan
tarkoituksia ei ole esitetty)

. koko viikko ma-pe la-su

I 14
kaikki 1,3

I
tyo 1,

1,8
0
0

.. i
tybasia 1,1

koulutus,
opiskelu
2,2
vierailu 1,4
ulkoilu, | 112‘5
liikunta ! 1,7
muu vapaa- | 113,4
aika !

2,6

kyyditseminen 2,0
ostos 1,3
1

1,
asiointi 1,

Henkiloauton kuljettajien ika- ja
sukupuolijakauma

miehet 62 %

naiset 38 %

yli 65

55-64 n

18-34 -
6-17 ‘ 0 ‘ 0

Osuus kulkutavan matkoista, yhteensa 100 %

Henkiloauton matkustajien ika- ja
sukupuolijakauma

miehet 31 % naiset 69 %

yli 65
55-64
35-54
18-34

6-17

Osuus kulkutavan matkoista, yhteensa 100 %
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Vuositunnusluvut

matkaluku (matkaa/hlo/vuosi)

matkasuorite (km/hl6/vuosi)

2 508

henkildauto,
kuljettaja e

henkildauto,
matkustaja

Henkiloautomatkojen suuntautuminen erityyppisten Iahto- ja madradpaikkojen
vélilla (matkaa/henkilo/vuosi)

matkakohde
tyo/koulu/ vapaa-ajan ostokset/
oma koti opiskelu kohde asiointi/muu
e @ 0 @ o @@ @@
T tyd/koulu/ e
_::é opiskelu . . 9 . @
©
Q
C vapaa-ajan
s @ ® e © © @ o

ostokset/
asiointi/muu

Henkiloautomatkojen tarkoitus (matkaa/henkil6/vuosi)

'\5\46\\) e

NS 20 .
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henkildauto,
matkustaja

Henkiloautolla ajetut ja matkustetut kilometrit matkan tarkoituksen mukaan
(km/henkilo/vuosi)

o ove \“\\L\,K\‘a aa,a'\\@ wne®
. JUPT:Y S AN o N vaPlT e et
WO 025 oWV erd™ o G VT W g0 g0l ™ que
henkildauto
Kuljatias 606 195 J40] @ @ @ 497 346 @ @
henkildauto ‘
A Y Y XX I XX
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Liikkuminen ja autonomistus

Kaupungin asukkaat liikkuivat sita
vdhemman jalan, polkupyoéralld ja
joukkoliikenteella, mitd useampi auto
taloudessa oli. Taloudessa olevilla
autoilla myds ajettiin sitd enemman
autoa kohden, mita enemman autoja
taloudessa oli. Viereisessa kuvassa on
esitetty kulkutapaosuudet sen mukaan,
kuinka monen auton taloudessa henkild
asuu.

Paapiirteittdin autonomistus kasvoi
asteittain, mita kauempana seudun
ydinalueista asuttiin. Asiaa on tdssa
havainnollistettu  kaupunki-maaseu-
tuluokituksen avulla. Luokituksen
mukaiset vybhykkeet on esitetty kar-
talla. Alle 30 vastaajan vydhykkeita ei
ole analysoitu.

Kolmen auton kotitalouksia havaittiin
hyvin vdhan (alle 30 kotitaloutta),
joten kolmen auton talouksien suorit-
teita ja kulkutapaosuuksia ei voida
esittaa.

Autollisten asuntokuntien osuudet (%)
ja asuntokuntien hallinnassa olevien
autojen vuotuinen ajosuorite
keskimdarin yhden ja kahden auton
talouksissa

Yht. 28 739 km

9 368

Auto

2.
[ B

Yht. 14 950 km

1 auto 2 autoa
49 % 9 %

Asukkaiden matkasuorite
(km/hlo/vrk) kotitalouksien
hallinnassa olevien autojen mukaan

Autoja Matkasuorite
ei autoa 7,5
1 auto 15,5
2 autoa 21,9

HLT2021 TAMPEREEN KAUPUNKI / KAUPUNKIRAPOR

Asukkaiden kulkutapojen kaytto kotitalouksien hallinnassa olevien autojen
mukaan

ei autoa 53,4

1 auto 30,3
2 autoa 20,7 4,4
0 % 50 % 100 %
jalankulku . joukkoliikenne . henkildauto, matkustaja
. pyoraliikenne . henkildauto, kuljettaja muu

Asuntokuntien autonomistus kaupunki-maaseutuluokituksen mukaan

. ei autoa . 1 auto 2 autoa

3+ autoa

Sisempi kaupunkialue 8,00,6

Ulompi kaupunkialue 14,8 1,7

Koko kaupunki 9,20,9

- Sisempi kaupunkialue
- Ulompi kaupunkialue
Kaupungin kehysalue

- Kaupungin laheinen maaseutu

Harvaan asuttu maaseutu

Aineisto: MML Yleiskartta (5/2022), Tampereen‘ kaupunki
P
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Liikkuminen ja maankadytto

Seuraavissa kuvissa on esitetty Tampereen asukkaiden seudun sisdiset matkaluvut ja matkasuoritteet kulkutavoittain
kaupunki—-maaseutuluokituksen mukaan. Alla olevassa taulukossa ovat matkaluvut kaupunki-maaseutuluokituksen ja
ikdryhman mukaan. Alueen ikaryhmia ei ole analysoitu, jos ainakin yhdessa ikdaryhmdssa on vain hyvin vahan havaintoja,
eika koko aluetta, jos vastaajia on vahan (alle 30 henkil6a).

Matkaluku (matkaa/hlé/vrk) Matkasuorite (km/hl6/vrk)

Sisempi kaupunkialue Sisempi kaupunkialue

Ulompi kaupunkialue Ulompi kaupunkialue

Koko kaupunki Koko kaupunki

0.0 0.5 1.0 1.5 2.0 2.5 0 5 10 15
. R - - henkildauto, henkildauto,
jalankulku - pyoréliikenne . joukkoliikenne kuljettaja matkustaja muu
Matkaluvut kaupunki-maaseutuluokituksen ja ikdryhman mukaan (matkaa/hlé/vrk)

: N . - , Henkildauto,  Henkildauto, o
Luokitus Ikdryhma Jalankulku  Pyoraliikenne  Joukkoliikenne kuljettaja matkustaja Muu  Kaikki
Sisempi kaupunkialue  6-17 1,12 0,28 0,28 0,01 0,38 0,19 2,26
Sisempi kaupunkialue  18-34 0,95 0,15 0,45 0,59 0,16 0,04 2,34
Sisempi kaupunkialue  35-54 0,79 0,23 0,25 0,89 0,15 0,05 2,37
Sisempi kaupunkialue  55-64 0,76 0,32 0,28 0,92 0,20 0,05 2,52
Sisempi kaupunkialue  yli 65 0,68 0,09 0,18 0,51 0,17 0,02 1,64
Sisempi kaupunkialue  kaikki 0,85 0,19 0,31 0,63 0,19 0,05 2,22
Ulompi kaupunkialue kaikki 0,58 0,19 0,29 0,95 0,29 0,03 2,34
Koko kaupunki kaikki 0,79 0,19 0,30 0,70 0,22 0,05 2,25
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Liikkuminen aluettain

Tampereen asukkaat tekivat seudun .

sisalla vuorokaudessa yhteensa

516 000 matkaa.  Né&ista alueiden Keskusta
sisdisid matkoja oli 292 000 ja alueiden B kotinen

vélisid 157 000. Matkoja kaupunkiin kaakkoinen
tai kaupungista oli yhteenséd 58 000. | etelainen
Tampereen  asukkaiden  kokonaan I tantinen

kaupungin ulkopuolella seudun muissa
kunnissa tekemia matkoja oli 8 000.

\,
\
\,

Asukkaiden matkat

alueiden siséiset 292 000 matkaa
matkat 57 %

alueiden valiset 157 000 matkaa
matkat 30 %

kaupungin ° 8 000 matkaa
ulkopuoliset matkat 2 9%

matkat kaupungista @ 31 002 (r;atkaa
0
27 000 matkaa

matkat kaupunkiin [ ) iy
(o]

Aineisto: MML Yleiskartta (5/2022), Tampereen kaupunki \
K

Alueiden sisdisten matkojen kulkutapaosuudet ja vuosittaiset matkaméarét

koko kaupunki 40 2 449 300 matkaa

keskusta 68 _2 114 600 matkaa
koillinen 44 3 42 700 matkaa

kaakkoinen 57 4 51 700 matkaa

20

3

eteldinen 55

0 % 25 % 50 % 75 % 100 %

. R . - henkildauto, henkildauto,
jalankulku . pyoraliikenne . joukkoliikenne . kuljettaja matkustaja muu
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Matkojen keskipituudet

Keskimaarin kaupunkilaisten seudun sisdisistd matkoista pisimpia olivat tydasia-, kyyditys- ja tyomatkat. Lyhyimpia
matkoista olivat koulu- ja opiskelumatkat sekd ostosmatkat. Mainittujen yleispiirteiden lisaksi pituudet vaihtelivat
merkittavasti kaupungin eri osissa. Keski- ja mediaanipituudet on ilmoitettu vain, jos havaintoja on ollut vahintaan 30.

Matkojen keski- (ka) mediaanipituudet (med) kilometreissa matkan tarkoituksen mukaan alueittain

tyo tybasia I;Opuilsiteﬁ’ vapaa-aika kyyditseminen ostos asii;)lijrsjti, kaikki
Alue ka med ka med ka med ka med ka med ka med ka med ka med
koko kaupunki 9,3 69 11,2 7,5 35 1,4 58 28 9,3 48 39 20 59 34 63 3,0
keskusta 7,8 3,2 - - - - 3,8 2,0 6,8 2,5 2,1 1,0 62 16 45 2,0
koillinen 12,6 8,8 - - - - 7,7 4,5 9,4 5,5 6,6 2,8 8,4 4,5 8,4 5,0
kaakkoinen 9,3 8,2 - - 29 12 73 41 95 76 42 2,8 58 50 66 41
eteldinen 6,8 4,8 - - - - 52 31 6,6 3,5 32 20 31 3,0 50 3,0
lantinen 9,7 9,8 - - - - 68 38 125 6,3 39 28 58 35 73 3,8

Alueiden valiset matkat

Seuraavassa kuvassa on arvio alueiden sisaisistd ja niiden valisista matkoista kulkutavoittain (yksikkéna 1 000 matkaa per
vuorokausi). Jos matkamaara on jaanyt vuorokaudessa alle 500:n tai se perustuu alle kymmeneen havaintoon, ei lukuarvoa
ole esitetty. Mikali matkamaara on jaanyt vuorokaudessa alle 100:n, ei mydskaan havaintopistetta ole esitetty.

Alueiden viliset matkat kulkutavoittain (tuhatta matkaa vuorokaudessa)

maaranpaa
I
&
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jalankulku e pyoraliikenne e joukkoliikenne @ henkildauto
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Seudun sisdiset matkat alueittain

Matkaluku, matkasuorite ja kokonaismatka-aika

. — : . henkildauto, henkildauto,
jalankulku . pyoréliikenne . joukkoliikenne kuljettaja matkustaja muu
Matkaluku (matkaa/hld/vrk) Matkasuorite (km/hl6/vrk) Matka-aika (min/hlé/vrk)
0 1 2 0 5 10 15 20 0 20 40 60
Jalankulku Pyoréliikenne Joukkoliikenne HA, kuljettaja HA, matkustaja Muu kaikki
2 2 2 2 2 2 3 2 3 2 2 2 32 <
=} © =} © =] © =] © =] © =} © =] ©
© 3 © © 8 & 8 © © e © T L § ® g s T 3 ©
= = =5 =1 = 5 =1 = =1 =1 = =1 =5 = = = = =5 =5 = =5
© =} © © =} © © =} © © =} © © =} © © =} © © =} ©
1S a £ 1S a 1S 1S @ 1S 1S @ 1S £ a 1S 1S @ 1S £ a £
keskusta 1,10 1,5 27 0,21 0,6 5 0,22 1,5 7 0,33 3,6 7 o116 15 4 005 04 2 2,06 9,2 51
koillinen oe60 1,2 15 0,18 08 4 0,23 1,3 6 1,10 13,1 23 035 44 8 0,04 0,1 1 2,50 20,9 56
kaakkoinen o66 1,2 16 0,17 0,7 4 040 3,5 13 0,74 6,6 14 0,18 23 4 008 04 2 223 14,7 53
eteldinen 082 15 19 0,27 10 6 044 2,5 13 0,72 5,6 13 0,21 1,7 4 0,01 0,1 0 247 12,4 54
léntinen 0,64 1,1 15 0,16 0,9 5 0,28 2,0 9 0,83 7,7 18 023 38 6 006 04 2 221 16,0 54
koko kaupunki 0,79 13 19 0,19 08 4 0,30 2,2 9 0,70 6,9 14 0,22 2,6 5 10,05 0,3 1 2,25 14,1 53

Asumismuoto ja liikkkuminen

Asuntokuntien asumismuodon jakauma Matkaluku asumismuodon mukaan (matkaa/hlé/vrk)
tutkimusaineistossa (%)

Omakoti- tai

Omakoti- tai . paritalo
paritalo Rivitalo Kerrostalo Muu

Rivitalo Kerrostalo

2,55 2,25 2,15

12,3 12,9 72,8 2

Kulkutapaosuudet asumismuodon mukaan
Autonomistus asumismuodon mukaan (%)

koko kaupunki

koko kaupunki 9 1
omakoti- tai . omakoti- tai paritalo
paritalo
rivitalo
kerrostalo
kerrostalo
0 % 50 % 100 %
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Eri vaestoryhmien liikkuminen

Tunnusluvut sukupuolen ja idan mukaan

Miehet Naiset kaikki
tunnusluku 6-17 18-34 35-54 55-64 yli65 kaikki 6-17 18-34 35-54 55-64 yli 65  kaikki

matkaluku (matkaa/
henkilé/vrk)

matkan keskipituus

2,28 2,07 2,39 2,52 1,77 2,19 2,08 2,57 2,63 2,45 1,66 2,30 2,25

(km/matka) 4 7 8 10 8 7 4 5 6 6 6 5 6
matkan
mediaanipituus (km/ 1,4 3,9 4,8 4,1 4,8 3,9 1,6 2,4 3,9 3,2 2,8 3,0 3,0
matka)
keskimaarainen
matka-aika (min/ 18 23 21 32 32 24 20 20 24 24 30 23 24
matka)
matkasuorite (km/
henkilé/vrk) 9 15 18 24 14 16 8 12 16 15 10 12 14
matka-aikasuorite 40 47 50 81 56 53 41 52 62 59 50 54 53
(min/henkild/vrk)
Matkaluku (matkaa/henkilé/vrk) Matkasuorite (km/henkilo/vrk)
6-17 D23 6-17 [N
18-34 S N 1 .1 18-34 | I 5
35-54 P - ¢ 3 35-54 1 I s 3
55-64 PN 25 7 55-64 I e 24 g
yli 65 P s yli 65 [P
kaikki I 2,2 kaikki I, 16
6-17 2 6-17 I
18-34 N 2,6 18-34 [ 12
35-54 I 26 D 35-54 [ 1 3
55-64 [ 2,4 o 55-64 [ . 15 o
yli 65 . 7 yli 65 L Bl
kaikki I 2,3 kaikki [ 12
6-17 22 6-17 [
18-34 I 2,3 18-34 [ . 13
35-54 P 25 B 35-54 [, 17 )
55-64 I 2,5 z 55-64 I . 20 z
yli 65 [ 17 yli 65 [, 11
kaikki I 2,2 kaikki B DR
0 1 2 0 5 10 15 20 25
Paaasiallinen toiminta
Matkaluku (matkaa/henkilé/vrk) Matkasuorite (km/henkil6/vrk)

6-17-vuotiaat 6-17-vuotiaat

opiskelija, yli 18-vuotias opiskelija, yli 18-vuotias

kokopaivatyo kokopaivatyd

satunnainen tai osa-aikainen tyd _2,5 satunnainen tai osa-aikainen tyo
1 2

tyotodn tai lomautettu tyotdn tai lomautettu

eldkeldinen eldkeldinen
kaikki kaikki
0 0 5 10 15 20
. I - " henkildauto henkiléauto
jalankulku . pyoraliikenne . joukkoliikenne kuljettaja ! matkustaja’ muu
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Ajokortin haltijat

Seuraavissa kaavioissa on esitetty matkaluku ja matka- Yhtena tekijana ajokortittomien pienempaan matkasuorit-
suorite ian ja ajokortin hallinnan mukaan kulkutavoittain. teeseen oli ajokortin hallinnan ja tydssakaynnin suhde:
Ajokortilla tarkoitetaan tassa voimassaolevaa henkiléauton Ajokortin haltijoista selvasti suurempi osa oli tydssakayvia
kuljettamiseen oikeuttavaa ajokorttia.  Ajokortittomien kuin ajokortittomista. Tydssdkdyvien matkaluku ja -suorite
matkasuoritteet olivat pienempia kaikissa ikaryhmissa. taas olivat ei-ty6ssdkdyvia suuremmat.
Matkaluku (matkaa/henkilé/vrk) idn mukaan Matkasuorite (km/henkilo/vrk) idan mukaan
o o
v x
o o
@ @
taysi-ikaiset _ 2,4 taysi-ikaiset
Q Q
x ~
g g
S S
yli 65 -1,4 H yli 65 3
taysi-ikaiset 1,9 taysi-ikaiset
0 1 2 0 15 20
jatankuiku [ pysratiikenne [ joukkoliikenne [ henkilSaut, henkilgauto, muu
Matkan tarkoitus
Matkan keski- ja mediaanipituutta seka keskimaardistd matka-aikaa ei ole esitetty, jos matkoja on alle 30.
Tunnusluvut matkan tarkoituksen mukaan arkena (ma-pe)
Matkan tarkoit Matkaluku Matkan keskipituus ~ Matkan mediaanipituus  Matkasuorite  Keskim&ardinen matka-aika  Matka-aikasuorite
atkan tarkoitus atkaa/hls/vrk)  (km/matka) (km/matka) (km/hlo/vrk)  (min/matka) (min/hl6/vrk)
tyd 0,40 9,1 6,9 3,7 24 10
tydasia 0,09 10,5 7,5 0,9 22 2
koulutus, opiskelu 0,22 3,5 1,4 0,8 18 4
vapaa-aika 0,71 5,0 2,8 3,5 30 21
kyyditseminen 0,25 9,1 4,8 2,3 23 6
ostos 0,48 4,3 2,6 2,1 17 8
asiointi, muu 0,33 5,8 3,0 1,9 23 8
kaikki 2,48 6,1 3,2 15,1 23 58
Tunnusluvut matkan tarkoituksen mukaan viikonloppuna (la-su)
Matkan tarkoit Matkaluku Matkan keskipituus  Matkan mediaanipituus  Matkasuorite  Keskimaardinen matka-aika  Matka-aikasuorite
atkan tarkoltus  matkaa/hlé/vrk)  (km/matka) (km/matka) (km/hlé/vrk)  (min/matka) (min/hl6/vrk)
tyd 0,09 11,3 5,5 1,1 28 3
tydasia 0,01 - - 0,3 - 0
vapaa-aika 0,80 7,4 3,4 5,9 31 24
kyyditseminen 0,21 10,0 5,8 2,1 24 5
ostos 0,47 3,0 1,4 1,4 14 7
asiointi, muu 0,13 6,8 3,8 0,9 25 3
kaikki 1,72 6,8 2,9 11,6 24 42
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Kulkutapojen kdyttéo matkan tarkoituksen mukaan vuositasolla

Seuraavaan taulukkoon on koottu matkaluvut henkiléa kohti vuositasolla. Luvut ovat saatettavissa vuorokausitasolle jaka-
malla 365:lla.

Matkaluku (matkaa/henkilé/vuosi) ja osuus tarkoituksen matkoista

Henkiléauto,  Henkildauto,

Jalankulku Pyoraliikenne  Joukkoliikenne kuljettaja matkustaja Muu Kaikki
Matkan tarkoitus lkm % lkm % lkm % lkm % lkm % lkm % lkm %
tyd 18 16 % 18 16 % 23 21 % 47 42 % 5 5 % 1 1% 113 100%
tydasia 0 1% 1 6 % 3 11 % 17 76 % 1 3% 1 3% 23 100 %
koulutus, opiskelu 24 43 % 9 16 % 12 21 % 3 5 % 4 7 % 4 8% 56 100 %
vapaa-aika 132 49 % 26 10 % 22 8 % 51 19 % 31 12 % 6 2% 268 100 %
kyyditseminen 18 21 % 3 4 % 6 7 % 47 53 % 14 16 % 0 0% 88 100 %
ostos 64 37 % 11 6 % 18 11 % 58 33 % 17 10 % 5 3% 173 100 %
asiointi, muu 32 32% 2 2% 26 26 % 31 31% 7 7 % 1 1% 99 100 %
kaikki 290 35% 70 9 % 110 13 % 254 31 % 79 10 % 19 2% 821 100 %
Matkan tarkoitus sukupuolen ja ian mukaan
Matkaluku (matkaa/henkilé/vrk) Matkasuorite (km/henkilo/vrk)
6-17 L DK 6-17 | M
18-34 [N L DR 18-34 [N Il 146
35-54 [N T 24 % 35-54 [N . 82 %
55-64 [N T 25 g7 55-64 [N [ | 240 g
(s -~
ylies | T 1,8 ylies N B DRREAS
kaikki NN 22 kaikki NN e s
6-17 1 N 2,1 6-17 | Ml ss
18-34 [N T 2,6 18-34 [N ol v
35-54 [N T 26 B 35-54 [N B REK] 3,
55-64 [N . o ® 55-64 [N T 55 ®
yli 65 | T 1,7 yli65 | | 9,9
kaikki [N T 2,3 kaikki [ Ul 24
6-17 | mEam 22 6-17 | Nl ss
18-34 [N T 2,3 18-34 [IHEEN ml 32
35-54 N T s 3 35-54 [N D VA 3
55-64 [N | 2,5 z 55-64 [N | 19,5 x
yli65 | 7 1,7 yli65 | D il
kaikki [N T 2,2 kaikki [N D TR
0 1 2 0 5 10 15 20 25
Matkan tarkoitus padasiallisen toiminnan mukaan
Matkaluku (matkaa/henkilé/vrk) Matkasuorite (km/henkilo/vrk)
6-17-vuotiaat | - 2,2 6-17-vuotiaat | - 8,6
opiskelija, yli 18-vuotias I 2,5 opiskelija, yli 18-vuotias I . 10,8

2,5 satunnainen tai osa-aikainen tyo - _ 16,2

tyston tai lomautettu | I 7.3
koti-isa tai -aiti |37
elakelainen I - 11,4
muu [0

kokopaivatyo
satunnainen tai osa-aikainen tyd
tyoton tai lomautettu

koti-isa tai -aiti

elakeldinen

koulutus, opiskelu vapaa-aika . kyyditseminen . ostos asiointi, muu

HLT2021 TAMPEREEN KAUPUNKI / KAUPUNKIRAPOR / SEUDUN SISAISET MATKAT



Liikenteen ymparistoasiat

Liikenteen hiilidioksidipadstdojen vihentamisen tiarkeys

Miten tdrkednd vastaaja pitda liikenteen hiilidioksidipdédstojen vahentamista

koko kaupunki
keskusta
joukkoliikennevydhyke

autovydhyke

18-34 v
35-54 v
55-64 v
yli 65 v

miehet

naiset

ei autoa

1 auto

2 autoa

0 - 19 999 euroa vuodessa

20 000 - 39 999 euroa vuodessa

40 000 - 79 999 euroa vuodessa
80 000 - 119 999 euroa vuodessa

7 e RtEE B

4 2p)

I . 13 A
L 20 B L S K

I T s 3 e
s o A

‘

liikkumisvydhykkeen
mukaan

ikaryhmittain

s, s I

36

3

(6]

sukupuolen
mukaan

N
(6]

N
N
\S]

N

autonomistuksen
mukaan

w
N
N
N

20 8
45 Ell 3
o34 e O 3 Y i
I s 15 EEm2 <Oftelouden
tulotason
mukaan

Yli 120 000 euroa vuodessa 49 2
0 % 25 % 50 % 75 % 100 %
. erittain tarkedna . melko térkednd . en kovin tarkeana . en lainkaan térke&na en osaa sanoa
Henkiloauton kdyton vahentaminen ymparistosyista
Onko vastaaja viahentédnyt henkiloauton kdyttéod ympdéristosyista viimeisen 12 kk aikana
liikkumisvydhykkeen
mukaan

joukkoliikennevyshyke 4 3

ikaryhmittain

sukupuolen
mukaan
naiset 3

o

o
>

25 %

. en ole vahentényt

kylld, jonkin verran . en, koska en ole aikaisemminkaan juuri kayttényt henkiléautoa

50 % 75 % 100 %

kylla, paljon en osaa sanoa
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Luotettavuus
. . Kaupungin asukkaiden kotimaanmatkojen kulkutapaosuudet ja

Tutkimusasetelmaa suunniteltaessa virhemarginaalit

Valtakunnallisen henkiléliikennetut-

kimuksen pdatunnusluvuksi seutu-

e - - Kulkutapa Kulkutapaosuus  Virhemarginaali
kohtaisissa tarkasteluissa asetettiin -
kestavien liikkumismuotojen yhteen- jalankulku 35,3 2/0 +3,2 Z/"'Yks
laskettu kulkutapaosuus kaupungin gyor‘?"”ke””e 1;3'2 0;° i 1'2 0;°:y:is
asukkaiden seudun siséisilla matkoille, usst "o 15 J07yKS
. . o lue raide 2,0 % + 0,7 %-yks
joka Tampereella oli 57,2 %. T.'unn.us u- joukkoliikenne yhteensa 13,4 % + 1,9 %-yks
vun tarkkuus on 4,1 prosenttiyksikkoa
95 9%:n luottamustasolla. Tama kestavat kulkutavat yhteensa 57,2 % + 4,1 %-yks
tarkoittaa, etta 95 %:n varmuudella henkilsauto, kuljettaja 31,0% -+ 3,6 %-yks
seudun kestavien liikkumismuotojen henkildauto, matkustaja 9,6 % + 1,7 %-yks
todellinen  kulkutapaosuus asettuu henkildauto, yhteensa 40,5 % + 3,9 %-yks
mainitun  virhemarginaalin  sisalle. muu 2,3 % 4+ 0,9 %-yks
Tutkimuksen perusjoukko on analyy-
seissa jaettu palvelualueisiin.
Muunnoskertoimet
Tassa julkaisussa esitetyt tunnus- i . i i

R Kulkutapakohtaiset muunnoskertoimet koko vuoden keskimadéraisista

luvut ovat koko vuoden kaikkien

. . . . ) matkaluvuista syksyn arkivuorokauteen
padivien keskiarvoja. Monet aiem-

mat seudulliset liikkumistutkimukset

. Kaupungin sisélla Seudun sisalla

Suomessa on toteutettu rajattuna

jaksona syksyisin tai kevaisin. Usein Kulkutapa matkaa/hlé/vrk  kerroin matkaa/hlé/vrk kerroin
Iiikkumista_l on tutki_tt_u vain arkisin jalankulku 0,78 1,03 0,79 1,03
maanantaista torstaihin. Valtakun- pyéraliikenne 0,17 1,32 0,19 1,23
nallinen henkiléliikennetutkimus on joukkoliikenne 0,28 1,28 0,30 1,26
taas ympadrivuotinen ja kattaa kaikki henkil6auto, kuljettaja 0,53 1,22 0,70 1,20
viikonpaivat, myos lomakaudet. henkildauto, matkustaja 0,15 - 0,22 0,96

. . . . . .. muu 0104 - 0105 -

Vertailujen helpottamiseksi viereisiin kaikki 1,96 1,13 2,25 1,13

taulukkoihin on koottu muunnosker-
toimet, joilla vuoden keskimaarai-
sistd matkaluvuista paastdaan syksyn
arkivuorokauden vastaavin lukui-
hin. Kertoimet on laskettu erikseen
asukkaiden matkoille kaupungin sisdlla

Matkaryhmékohtaiset muunnoskertoimet koko vuoden keskiméadraisista
matkaluvuista syksyn arkivuorokauteen

ja seudun sisalla. Kertoimet on esitetty Kaupungin sisalla Seudun sisalla
niille kulkutavoille ja matkaryhmille, Matkaryhma matkaa/hlé/vrk  kerroin  matkaa/hlé/vrk  kerroin
joiden havamtomagra_ on ylittanyt tyd 0.25 1,01 0,31 112
kahdensadan koko aineistossa. tyGasia 0,05 a 0,06 -
Luotettavuussyista kertoimia ei ole koulutus, opiskelu 0,15 - 0,15 -
esitetty matkasuoritteille eikd keski- vapaa-aika 0,64 1,05 0,73 1,08
matkapituuksille. Matkalukujenkin kyyditseminen 0,19 1,18 0,24 1,07
. . ostos 0,43 1,26 0,48 1,21
osg[ta pandernlavg.oc.!en vaihtelevat asiointi, muu 0,25 1.22 0,27 1.20
rajoitukset heikentédvat muunnosker- Kaikki 1,96 1,13 2,25 1,13

toimien vertailukelpoisuutta muiden
vuosien kanssa.

Vastausmdarit alueittain

Alue Vastausmaara
keskusta 372
koillinen 215
kaakkoinen 276
eteldinen 159
léntinen 236
koko kaupunki 1258
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