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Tiivistelma

Vuoden 2023 syksylla tamperelaiset tekivat vuorokaudessa keskimaarin 2,6 kotimaanmatkaa (matkaluku) ja liik-
kuivat nailla matkoillaan 29 kilometria (matkasuorite). Kotimaanmatkoista 32 % liittyi vapaa-aikaan, 29 % tyéhon
tai koulutukseen ja 28 % ostoksiin tai asiointiin. Kulkutavoista yleisin oli henkildauto, jolla matkoista tehtiin 39 %.
Toiseksi yleisin kulkutapa oli jalankulku, jolla tehtiin 33 % matkoista. Joukkoliikenteelld tehtyjen matkojen osuus oli
17 % ja polkupyoralla tehtyjen 9 %.

Matkasuoritteesta 36 % liittyi vapaa-ajanmatkoihin, 28 % ostoksiin tai asiointiin ja 25 % tyohon tai koulutukseen.
Kulkutavoittain tarkasteltuna suoritteesta 63 % tehtiin henkildautolla. Joukkoliikenteen osuus suoritteesta oli 30 %
ja jalankulun seka pyoraliikkenteen yhteensa 7 %.

Kotimaanmatkojen matkaluku pysyi edellisen, vuonna 2021 tehdyn tutkimuksen tasolla, mutta suorite pienentyi.
Tyomatkojen sekd muiden vapaa-ajan matkojen maara kasvoi vuodesta 2021, kun taas vierailu- seka ulkoiluun ja
liilkuntaan liittyvien matkojen maara vahentyi. Kulkutavoittain tarkasteltuna henkildautolla kuljettajana tehtyjen
matkojen maara vahentyi edellisesta tutkimuksesta, kun taas jalankulun matkamaara kasvoi. Muutokset matkojen
maarissa niin matkojen tarkoitusten kuin kulkutapojenkin kohdalla olivat kuitenkin pienia.

Tutkimuksen kohderyhmaan kuuluivat kaikki kuusi vuotta tayttaneet vakituisesti Tampereella asuvat henkil6t.
Tutkimuksessa selvitettiin liikkumista ajanjaksolla 1.9.2023—-30.11.2023. Tutkimus tehtiin yhdessa valtakunnallisen
henkildliikennetutkimuksen kanssa.



Esipuhe

Tama tutkimus tehtiin osana valtakunnallista henkil6lii-
kennetutkimusta, joka on suomalaisten liikkumista varsin
kattavasti kuvaava tutkimus. Vuonna 2023 toteutettu val-
takunnallinen tutkimus oli jarjestyksessdan yhdestoista.
Se oli toinen vain syksyn kattanut tutkimus.

Tampereen seutu osallistui vuonna 2021 koko vuoden
kattaneeseen valtakunnalliseen henkildliikennetutki-
mukseen. Taman tutkimuksen yhteydessa Tampereen
kaupungin asukkaille tehtiin syksylld 2021 lisdotos, jotta
syksyltd 2021 saatiin riittdvasti dataa vuoden 2023 syksyn
tulosten vertailua varten.

Tyota ohjasi Tampereen kaupungilta Katja Seimela. Tyon
toteuttamisesta vastasivat WSP Finland Oy ja Mantle
Finland Oy. WSP Finland Oy:ssa tyoryhmaan kuuluivat
projektipdallikko Riikka Kallio, Juhani Mutikainen, Timo
Karkinen ja Elli Happonen. Mantle Finland Oy:ssa projek-
tipaallikkdna toimi Mikko Paronen. Alihankkijoina tyossa
toimivat Tikkurilan Kopiopalvelu Oy ja Hion Digital Oy.

Kesakuussa 2024
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1. Johdanto

1.1 Tietoa tutkimuksesta

Tama tutkimus on suoritettu valtakunnallisen henkil6-
liikennetutkimuksen yhteydessa. Henkiloliikennetutki-
muksen tavoitteena on luoda yleiskuva liikkumisesta ja
sithen vaikuttavista tekijoistd seka henkildliikennemat-
kojen vaestoryhmittdisistd, alueellisista ja ajallisista vaih-
teluista. Ensimmaisen kerran valtakunnallinen henkilélii-
kennetutkimus tehtiin vuonna 1974 ja se on sen jalkeen
tehty noin kuuden vuoden vilein.

Taman tutkimuksen tutkimusjakso oli 1.9.-30.11.2023 ja
tulokset kuvaavat liikkumista syyskuukausien keskimaa-
raisend paivana. Viikonloput, pyhat ja loma-ajat kuuluivat
osaksi tutkimusjaksoa.

Tassa raportissa esitetdan syksyn 2023 tietojen rinnalla
tulokset Tampereella vuonna 2021 tehdysta vastaavas-
ta tutkimuksesta. Vertailussa on kdytetty vain samalle
syys-marraskuun tutkimusjaksolle rajattuja havaintoja.
Taman tutkimuksen tulokset eivat ole vertailukelpoisia
vuoden 2021 henkiléliikennetutkimuksen Tampereen
kaupunkiraportissa tai Tampereen seuturaportissa esitet-
tyjen koko vuoden kattavien tuloksien kanssa, mutta niita
voi vertailla vuoden 2023 syksyn koko maan kattavaan
henkiloliikennetutkimukseen.

Lisatietoja tutkimuksesta on osoitteessa www.hlt.fi. Siel-
ta loytyvat mm. syksyn 2023 valtakunnallisen tutkimuk-
sen raportti ja tekninen raportti, joissa on kuvattu tutki-
musmenetelmid tarkemmin.

1.2 Tutkimusmenetelma

Tutkimus toteutetiin samalla tavalla kuin valtakunnallisen
henkiloliikennetutkimuksen vuoden 2021 paatutkimus ja
syksyjen 2022 ja 2023 tutkimukset. Vastausvaihtoehtoina
olivat puhelinhaastattelu, verkkolomake ja postikysely.
Tutkimuksen perusjoukko on kuusi vuotta tayttanyt Tam-
pereella vakituisesti asuva vaesto pysyvasti laitoksessa
asuvia henkildita lukuun ottamatta.

Tutkimuksen otos poimittiin DVV:n vaestorekisterista ja
sen koko oli 3 001 henkil6a. Otokseen valituista kyselyyn
vastasi 703 henkil63, eli vastausaste tutkimuksessa oli
23 %. Kaikkiaan vastaajia oli 820, kun mukaan otettiin
117 vastaajaa valtakunnallisesta otoksesta.

Tutkimuksessa kukin vastaaja on ilmoittanut yhden, ha-
nelle ennalta valitun, tutkimuspaivan kaikki matkansa.
Niistd on selvitetty kellonaika, matkakohde, kulkutavat,
kesto, pituus, matkaan kuuluneet jalankulku- ja pyorai-
lyosuudet ja matkaseurueen koko. Lisdksi tutkimuksessa
on kysytty matkan liittymisesta kyyditsemiseen.

Vastaajilta on lisdksi kysytty erilaisia taustatietoja, kuten
ika, sukupuoli, asumismuoto, ajokortin hallinta, tyossa-
kdynti ja vuosiansiot. Tdydentdvina tietoina aineistoon on
liitetty Tilastokeskuksen ja Suomen ymparistokeskuksen
tuottamia alueluokitustietoja matkakohteiden sijainnin
perusteella.
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13,4
Tutkimus kattaa kuusi vuotta tdyttaneet Tampereella 13,6
asuvat henkil6t, pois lukien laitoksissa asuvat henkil6t. .
Perusjoukon koko oli vuoden 2023 lopussa 242 906 hen- 298
kiloa. 304
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Alueellisen kattavuuden ja otannan tehokkuuden varmis-
tamiseksi tutkimuksen otos ositettiin alueellisesti, ikaryh-
mittdin ja sukupuolen mukaan.
25
Tutkimuksen perusjoukko vaestoryhmittdin on esitetty
kuvassa 1.

miehet naiset

Kuva 1. Perusjoukon vdesté 31.12.2024 (Tilastokeskus 2024)



2. Keskeiset tulokset

Matkaluku ja matkasuorite

Vuoden 2023 syksylld tamperelaiset tekivat vuorokau-
dessa keskimaarin 2,6 matkaa ja liikkuivat nailla mat-
koillaan 29 kilometria. Paivittdisten matkojen maara
(matkaluku, matkaa/hl6/vrk) oli hyvin tarkasti sama
kuin syksylla 2021, mutta paivan aikana kuljettu matka
(matkasuorite, km/hl6/vrk) oli runsaat kaksi kilometria
lyhyempi.

Liikkkumiseen kaytetty paivittdinen kokonaismatka-
aika henkil6a kohden syksylla 2023 oli 72,0 minuuttia
vuorokaudessa, mikd on runsaan minuutin vihemman
kuin syksylla 2021. Syksyyn 2021 verrattuna matkojen
keskimaarainen pituus ja kesto (min/ matka) olivat pie-
nentyneet.

Syyskuukausien keskimaaraiset matkaluvut, matkasuo-
rite ja matka-ajat vuosina 2021 ja 2023 on esitetty tau-
lukossa 1.

Taulukko 1. Syyskuukausien liikkumisen tunnusluvut.

Kulkutapajakauma

Syksylld 2023 kaikista matkoista Tampereella 39 % teh-
tiin henkildautolla kuljettajana tai matkustajana. Toiseksi
yleisin kulkutapa oli jalankulku, jolla tehtiin 33 % mat-
koista. Joukkoliikenteelld tehtyjen matkojen osuus oli
17 % ja pyoralla 9 %. Vuoteen 2021 verrattuna henkil6-
auton kulkutapaosuus pieneni kolme prosenttiyksikkoa.
Joukkoliikenteen ja jalankulun osuudet kasvoivat.

Matkojen suoritteesta 63 % tehtiin henkildautolla kuljet-
tajana tai matkustajana. Joukkoliikenteen suoriteosuus
oli 30 % ja jalankulun ja pyoraliikenteen yhteenlaskettu
suoriteosuus 7 %. Joukkoliikenteen osuus kasvoi selkeasti
syksystd 2021, jolloin sen suoriteosuus oli 18 %. Henkil6-
auton suoriteosuus syksylla 2023 oli 10 prosenttiyksikkoa
pienempi kuin syksylla 2021. Muutos tapahtui matkus-
tajana tehtyjen matkojen suoritteessa. Matkojen matka-
luvun ja matkasuoritteen jakautuminen kulkutavoittain
on esitetty kuvassa 2.

Tutkimusvuosi Matkaluku Matkasuorite Kokonais- Matkan pituus Matkan kesto
(matkaa/hl6/ (km/hl6/vrk) matka-aika (km/matka) (min/matka)
vrk) (min/hl6/vrk)
2023 2,56 29,4 72,0 11,5 28,2
2021 2,56 31,9 73,3 12,4 28,6
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Matkan tarkoitukset

Suurin matkaryhma syksyllda 2023 olivat vapaa-ajan
matkat, joita oli 32 % kaikista matkoista. Tyohon tai
koulutukseen liittyvien matkojen osuus oli 29 %,
ostos- ja asiointimatkojen osuus 28 % ja kyyditsemismat-
kojen 11 %.

Matkasuoritteessa suurin matkaryhma olivat vapaa-ajan
matkat, joiden osuus oli 36 %. Ostos- ja asiointimatko-
jen osuus oli 28 %, tyohon tai koulutukseen liittyvien
matkojen suoriteosuus oli 25 % ja kyyditsemismatkojen
11 %.

Syksyyn 2021 verrattuna matkojen tarkoituksissa tapah-
tui vain pienia muutoksia: tydmatkojen sekd muiden
matkojen osuudet kasvoivat, kun taas vierailu-, ulkoilu-
ja kyyditsemismatkat vahentyivat.

Syksylla 2023 ty6- ja tyoasiamatkojen sekd muiden mat-
kojen suoriteosuudet olivat suuremmat kuin syksylla
2021, vierailumatkojen, ulkoiluun ja liikuntaan liittyvien
matkojen seka kyyditsemismatkojen osuudet pienem-
mat. Matkaryhmien osuudet matkaluvusta ja matkasuo-
ritteesta on esitetty kuvassa 3.
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Kuva 2. Matkojen matkaluvun ja matkasuoritteen jakautuminen kulkutavoittain syksylld 2023.
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Kuva 3. Osuudet matkoista ja matkasuoritteesta matkan tarkoituksen mukaan syksyllé 2023.
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3. Vertailu aiempiin tutkimuksiin

3.1 Vertailtavuuden rajoitteet

Vertailtavuuteen muiden henkiléliikennetutkimuksien
kanssa vaikuttavat erityisesti tutkimusjakson rajaukset,
tutkimusmenetelmat ja vastausmaarat.

Syksyn 2023 tutkimuksen tutkimusjakso poikkeaa aikai-
semmista tutkimuksista, mika on otettu huomioon tulos-
ten raportoinnissa. Tassa tutkimusjakso kattoi syys-mar-
raskuun, kun aiemmin toteutetuissa tutkimuksissa jakso
on ollut koko vuosi.

Syksyn 2023 Tampereen tutkimus toteutettiin samalla
tutkimusmenetelmalla kuin tutkimus vuonna 2021. Pe-
rusjoukon rajaukset, otanta, tutkimuslomake, tiedonke-
ruun menetelmat ja analyysimenetelmat ovat pysyneet
padosin samoina.

Vastaajamdaarat asettavat rajoitteita tulosten pohjalta
tehtaville vertailuille. Syys-marraskuun vastaajamaarat
valtakunnalisesta tutkimuksesta saatujen lisdvastaajien
kanssa olivat:

e 2021: 819 vastaajaa

e 2023: 820 vastaajaa.

Tassa tutkimuksessa vastausaste oli 23 %, vuonna 2021
vastausaste oli 26 % (molemmat seutututkimuksesta las-
kettuna). Matalan vastausasteen aiheuttamia vaaristymia
korjataan aineiston painotuksen avulla.

3.2 Liikkumiseen vaikuttavat olo-
suhteiden muutokset

Koronapandemian aiheuttamat rajoitukset ja etatyo-
suositukset vaikuttivat laajasti liikenteeseen ja liikkumi-
seen vuonna 2021. Syksylla 2023 osa koronapandemian
kdynnistamia muutoksia oli yhd nahtavissa: mm. etatoi-
den tekeminen nayttaisi vakiintuneen pysyvaksi kaytan-
noksi.

Tilastokeskuksen tyéolotutkimuksen mukaan 35 % pal-
kansaajista teki etatyota vuonna 2023. Etatyota tekevien
osuus 18—67-vuotiaista palkansaajista oli laskenut selvas-
ti korona-ajan poikkeustilanteesta, mutta oli korkeampi
kuin ennen pandemiaa vuonna 2018. Vuonna 2023 nai-
set tekivat etatyota hieman yleisemmin kuin miehet.
Palkansaajista 22 % oli etdtydssa ainakin puolet tydajas-
taan vuonna 2023. Useampi kuin joka kymmenes kaikista
palkansaajista voi valita lahes vapaasti, kuinka usein kay
tyopaikallaan. Yli puolet kaikista palkansaajista koki, etta
etatyo ei ollut heidan tydssdaan mahdollista tai ei aina-
kaan helppoa toteuttaa. (Tilastokeskus 2024 a).

Joukkoliikenteessa matkustajamaarat kaantyivat nou-
suun pandemian aiheuttaman pudotuksen jalkeen. En-
nakkotietojen mukaan joukkoliikenteen kaytdssa oli syk-
sylla 2023 merkittavia eroja kaupunkiseuduittain. Osalla
seuduista oli paasty pandemiaa edeltavalle tasolle, mut-
ta toisilla oltiin edelleen alhaisemmalla tasolla kuin en-
nen pandemiaa. Tampereella vuoden 2023 viimeisella
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vuosineljannekselld oltiin noin 10 prosenttia korkeam-
malla tasolla matkustajamaarissa kuin ennen koronapan-
demiaa. (Nysse 2024). Junaliikenteessa matkustajamaa-
ra vuoden 2023 jalkipuoliskolla oli 14 % pienempi kuin
vastaavana aikana vuonna 2019. (Tilastokeskus 2024 b).

Koronapandemia kasvatti internetostoksia tehneiden
suomalaisten osuutta. Vuonna 2023 kasvu pysahtyi ja
osuus oli samalla tasolla kuin vuonna 2022. (Tilastokes-
kus 2024 c).

Sahkoenergian ja polttoaineiden hinnat laskivat vuodesta
2022, jolloin Vendjan aloittama hydkkayssota nosti hin-
nat poikkeuksellisen korkealle. (Tilastokeskus 2022 a).
Hinnat olivat vuonna 2023 edelleen merkittavasti kor-
keammalla kuin ennen vuotta 2022.

Kuluttajien odotukset omasta ja Suomen taloudesta oli-
vat syksylla 2023 edelleen synkat, mutta hieman nous-
seet vuotta aiemmasta. (Tilastokeskus 2024 d).

Vuonna 2023 tietojen perusteella henkildautoliikenteen
liilkennesuorite oli noin puoli prosenttia pienempi kuin
vuonna 2021. (Tilastokeskus 2024 e).

Saan vuosivaihtelu vaikuttaa erityisesti kdvelyn ja pyora-
liilkenteen matkoihin. Vuonna 2023 Tampereella syyskuu
oli erittdin lammin, kun taas loka- ja marraskuussa saa
oli keskimaaraista kylmempaa. Syys- ja marraskuussa
sademaara oli 1ahellad pitkan aikavalin keskiarvoa, mutta



lokakuussa sademaara oli keskiarvoon nahden puolitois-
takertainen. (Iimatieteenlaitos 2024).

Syyskuu 2021 oli Tampereella 1,8 astetta pitkaaikaisia
keskiarvoja kylmempi, kun taas lokakuu oli 2,4 astetta
tavanomaista lampimampi. Marraskuun lampétila oli
lahelld pitkaaikaista keskiarvoa. Syys- ja lokakuut olivat
selvasti tavanomaista kuivemmat, mutta lokakuussa sa-
demaara oli 37 % pitkaaikaisia keskiarvoja suurempi. (Il-
matieteenlaitos 2024).

3.3 Virhemarginaalit

Henkiloliikennetutkimus  toteutetaan  otantatutki-
muksena ja sen tuloksiin sisdltyy tdsta johtuvaa sa-
tunnaisvaihtelua. Tata vaihtelua ja sen merkitysta mi-
tataan virhemarginaalien (95 prosentin luottamustaso)
avulla.

Matkaluvun havaitut erot eri kulkutavoilla syksyjen 2021
ja 2023 tuloksissa sisaltyvat tutkimuksen virhemarginaa-
liin. Kotimaanmatkojen matkaluvun luottamusvalit on
esitetty kuvassa 4.

Matkasuoritteessa on matkalukua enemman vaihtelua ja
siksi suurempi virhemarginaali. Matkasuoritteen muutos
syksylla 2023 verrattuna vuoteen 2021 sisaltyy kokonai-
suutena ja kaikilla kulkutavoilla virhemarginaaliin. Mat-
kasuoritteen tunnusluvut ja niiden luottamusvalit on
esitetty kuvassa 5.

1
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4. Kotimaanmatkojen kulkutavat

4.1 Paaasiallinen kulkutapa

Matkan paaasiallinen kulkutapa on se kulkutapa, jolla
matkasta on kuljettu kilometreissa pisin osuus. Paasialli-
nen kulkutapa perustuu vastaajan omaan ilmoitukseen.
Paaasiallisen kulkutavan lisdksi matkaan liittyy usein
myos muita kulkutapoja, kuten jalankulkua tai pyorailya.
Tassa tutkimuksessa kaytetty kulkutapojen ryhmittely on
esitetty valtakunnallisen henkiléliikennetutkimuksen syk-
syn 2023 raportissa osoitteessa www.hlt.fi.

4.2 Matkaluku ja matkasuorite

Syksyn 2023 aikana tamperelaiset tekivat vuorokaudessa
keskimaarin 2,6 matkaa ja liikkuivat naillda matkoillaan
29 kilometria. Matkaluku oli hyvin lahella syksyn 2021
tutkimuksen tuloksia, mutta matkasuorite oli pienempi
kuin syksylld 2021, jolloin matkasuorite oli 32 kilometria
paivdssa. Nama tulokset kuvaavat syksyn kaikkien paivien
liilkkumista. Liitteessa 1 on tutkimuksen keskeiset tulok-
set syksyn arkipdivien osalta.

Eniten matkoja, 0,83 matkaa/hlé/vrk, tehtiin kavellen.
Henkildautolla kuljettajana matkoja tehtiin toiseksi eni-
ten, 0,76 matkaa/hlé/vrk. Erot syksyjen 2021 ja 2023 va-
lilld matkaluvussa kulkutavoittain olivat padosin pienia.
Jalankulkumatkojen maara oli kasvanut ja henkiléautolla
kuljettajana tehtyjen matkojen maara pienentynyt.

Matkasuoritteesta suurin osa tehtiin henkildautolla
kuljettajana (13,9 km/hl6/vrk). Matkasuorite henkilo-

autolla oli 0,9 km pienempi kuin syksylla 2021. Joukko-
liikenteelld kuljettiin 3,1 km enemman kuin syksylla 2021.
Kotimaanmatkojen matkaluku ja matkasuorite kulku-
tavoittain vuosien 2021 ja 2023 syyskuukausina on esi-
tetty kuvassa 6.

Raideliikenteen matkasuorite kasvoi voimakkaasti vuo-
desta 2021. Suurin osa kasvusta johtui junaliikenteesta.
Raitiovaunumatkojen osuus raideliikenteen suoritteesta
syksylla 2023 oli 11 %. Raideliikenteen matkoista raitio-
vaunun osuus syksyllda 2023 oli 80 %. Raitiovaunumatko-
jen matkaluku kasvoi syksysta 2021 syksyyn 2023 noin
10 %.

4.3 Kulkutapaosuudet

Kaikista matkoista 39 % tehtiin syksylld 2023 henkildautolla
joko kuljettajana tai matkustajana. Toiseksi yleisin kulku-
tapa oli jalankulku, jolla tehtiin 33 % matkoista. Joukkolii-
kenteelld tehtyjen matkojen osuus oli 18 % ja pyoralla 9 %.
Suurimmat muutokset kulkutapaosuuksissa syksyyn 2021
verrattuna oli henkildautolla kuljettajana tehtyjen matkojen
osuuden vaheneminen kolmella prosenttiyksikolla ja vastaa-
vansuuruinen nousu jalankulkumatkoissa. Kotimaanmatko-
jen kulkutapaosuudet matkaluvusta on esitetty kuvassa 7.

Kotimaanmatkojen suoritteesta 62 % tehtiin henkilo-
autolla kuljettajana tai matkustajana. Jalankulun ja pyo-
raliilkenteen suoriteosuus oli yhteensa 7 %. Joukkoliiken-
teen suoriteosuus oli 30 %, mika oli 11 prosenttiyksikkoa
suurempi kuin vuonna 2021.
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Matkojen matkaluku, matkasuorite, kokonaismatka-aika,
matkan pituus ja matkan kesto paaasiallisen kulkutavan
mukaan seka 95 prosentin luottamusvilit on esitetty tau-
lukossa 2.

4.4 Matkojen lukumaaran ja suoritteen
jakaumat

Syksylla 2023 ei yhtdan kotimaan matkaa paivan aikana
tehneiden osuus Tampereen vdestdsta oli 20 %, kun
osuus syksylld 2021 oli 17 %. Yhden matkan tehnei-
den henkildiden osuus oli 10 %, kun se syksylla 2021 oli
12 %. Yli kaksi matkaa paivan aikana tehneiden osuus oli
yhden prosenttiyksikdn pienempi kuin kuin syksylla 2021.
Henkildiden jakautuminen paivittdisten kotimaanmatko-
jen lukumaaran mukaan vuosien 2021 ja 2023 syyskuu-
kausina on esitetty kuvassa 8.

Alle kilometrin paivassa liikkuneiden osuus, 24 % hen-
kiloista, kasvoi neljalla prosenttiyksikolla syksysta 2021.
Kasvua oli kaksi prosenttiyksikkéa yhdesta kolmeen ki-
lometria liikkuneiden osuudessa, ja vastaavansuuruinen
lasku kolmesta viiteen kilometrid liikkuneiden osuudessa.
Muutokset yli viiden kilometrin matkasuoriteryhmissa
olivat pienia syksyn 2021 tuloksiin verrattuna. Henki-
I6iden jakautuminen vuorokauden kotimaanmatkojen
matkasuoritteen mukaan vuosien 2021 ja 2023 syyskuu-
kausina on esitetty kuvassa 9.
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Taulukko 2.
Kotimaanmatkojen matkaluku, matkasuorite, kokonaismatka-aika, matkan pituus ja matkan kesto
pddasiallisen kulkutavan mukaan syksylld 2023 sekd 95 prosentin virhemarginaalit.

Paakulkutapa Matkaluku Matkasuorite Matkan pituus Kokonaismatka-aika Matkan kesto
(matkaa/hlo/vrk) (km/hl6/vrk) (km/matka) (min/hl6/vrk) (min/matka)
Keskiarvo Virhe- Keskiarvo Virhe- Keskiarvo Virhe- Keskiarvo Virhe- Keskiarvo Virhe-
marginaali marginaali marginaali marginaali marginaali
yhteensa 2,56 +0,14 29,4 +4,8 11,5 +1,6 72,0 5,9 28,2 +1,9
muu 0,05 +0,03 0,3 +0,3 6,1 +1,5 1,0 0,6 18,8 +2,8
henkiléauto, mat- 0,24 + 0,05 4,5 +1,8 18,8 +6,0 6,4 +1,8 27,0 +5,1
kustaja
henkildauto, kuljet- 0,76 +0,10 13,9 +34 18,3 +3,5 20,4 *+3,6 26,9 +3,5
taja
raide 0,14 + 0,04 5,7 +2,8 39,9 + 13,7 8,0 2,7 55,8 +10,4
bussi 0,30 + 0,05 3,1 +1,1 10,4 +2,7 12,3 2,5 41,0 +4,6
pyoréliikenne 0,24 +0,06 0,8 +0,2 3,2 +0,5 4,6 +1,3 19,4 +2,7
jalankulku 0,83 +0,10 1,1 0,1 1,3 0,1 19,4 3,4 23,3 3,5
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4.5 Liikkumattomuus

Liikkkumattomuudella tarkoitetaan tassa tutkimuk-
sessa tilannetta, jossa henkild ei tehnyt tutkimus-
paivan aikana yhtdan matkaa. Liikkumattomien
osuus vaestosta idan mukaan on esitetty kuvassa
10.

Syksylla 2023 tutkimusvuorokauden aikana liikku-
mattomia tamperelaisista oli 18 %. Liikkumatto-
mien osuus 6—64-vuotiailla oli 12—17 %. Eldkeidn
ylittdneilla osuus nousi 21 %:iin ja 74 vuotta taytta-
neiden ikdryhmassa liikkkumattomia oli 46 %.

Syksyn 2023 liikkumattomien osuus kasvoi kaksi
prosenttiyksikkod syksysta 2021. Suurinta kasvu
oli yli 74-vuotiailla. Ikdryhmassa 65-74-vuotiaat
liilkkumattomuus vaheni.
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Kuva 10. Liikkumattomien osuus vdestdstd idn mukaan vuosien 2021 ja 2023 syyskuukausina.
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5. Matkojen tarkoitukset

5.1 Matkaluku matkaryhmittdin

Matkan tarkoitukset paateltiin tutkimuksessa vastaajan
antamien matkan |ahto- ja maarapaikkojen mukaan.
Matkat ryhmiteltiin matkaryhmiin tarkoituksen mukaan.
Ryhmittelyssa kaytettiin Eurostatin suosittelemaa ryhmit-
telya, jonka tarkempi kuvaus on esitetty valtakunnallisen
henkildliikennetutkimuksen syksyn 2023 raportissa osoit-
teessa www.hlt.fi.

Tamperelaiset tekivat syksylld 2023 eniten ostosmatkoja
(0,47 matkaa/hlo/vrk) ja tydmatkoja (0,45 matkaa/hlo/
vrk). Useissa matkaryhmissa syksyn 2023 matkaluvut
olivat samansuuruisia kuin syksyn 2021 matkalukut.
Eniten vdhenivat ulkoilu- ja lilkkuntamatkat seka asioin-
timatkat. Tyomatkojen ja muiden vapaa-ajan matkojen
maadrat olivat syksylla 2023 suurempia kuin syksylld 2021.
Kotimaanmatkojen matkaluku matkan tarkoituksen mu-
kaan vuosien 2021 ja 2023 syyskuukausina on esitetty
kuvissa 11 ja 13.

Tydmatkojen osuus kaikista matkoista oli 18 %, samoin
kuin ostosmatkojenkin. Erot syksyn 2021 osuuksiin ovat
paaosin pienia. Ulkoilu- ja liikkuntamatkojen osuus va-
heni eniten ja muiden vapaa-ajanmakojen osuus kasvoi
eniten syksyyn 2021 verrattuna. Matkaryhmien osuudet
kotimaanmatkoista vuosien 2021 ja 2023 syyskuukausina
on esitetty kuvassa 14.

5.2 Matkasuorite matkaryhmittain

Suurimmat matkasuoritteet syksylla 2023 kertyivat muis-
ta vapaa-ajan matkoista (6,2 km/hl6/vrk), muista mat-
koista (5,3 km/hlo/vrk) ja tydmatkoista (4,7 km/hlo/vrk).
Syksyyn 2021 verrattuna vierailu- ja kyyditsemismatkojen
matkasuoritteet vahenivat eniten. Kotimaanmatkojen
matkasuorite matkan tarkoituksen mukaan on esitetty
kuvissa 12 ja 13.
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Muiden vapaa-ajan matkojen osuus vuorokauden mat-
kasuoritteesta syksylla 2023 oli 21 %, tydmatkojen
16 %, vierailu ja kyyditsemistakojen kummankin 11 %.
Muiden matkojen osuus oli 18 %. Suurin vahennys vuo-
desta 2021, kahdeksan prosenttiyksikkdd, oli vierailu-
matkojen suoriteosuudessa. My6s muiden vapaa-ajan
matkojen ja kyyditsemismatkojen suoriteosuudet olivat
pienemmat kuin vuonna 2021. Tyo- ja tydasiamatkojen
sekd muiden matkojen osuudet kasvoivat. Matkaryhmien
osuudet kotimaan matkasuoritteesta vuosien 2021 ja
2023 syyskuukausina on esitetty kuvassa 14.
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5.3 Matkojen pituudet matkaryhmittdin

Keskipituudeltaan pisimpia matkoja syksylla 2023 olivat
muut matkat (45 km), tydasiamatkat (27 km) ja vierailu-
matkat (24 km). Syksyn 2021 tuloksiin ndhden tydasia- ja
muiden matkojen keskipituudet kasvoivat, joskin hajonta
ndissa ryhmissd on suurta. Muut vapaa-ajan matkat,
kyyditsemis- ja vierailumatkat lyhenivat. Tilastollisesti
merkitsevid muutoksia matkojen pituuksissa ei tapahtu-
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Kuva 15. Kotimaanmatkojen keskipituus matkan tarkoituksen mukaan vuosien 2021 ja 2023 syyskuukausina sekd tunnuslukujen 95 prosentin luottamusvalit.
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nut. Kotimaanmatkojen keskipituus matkan tarkoituksen
mukaan vuosien 2021 ja 2023 syyskuukausina on esitetty
kuvassa 15.

Kotimaanmatkojen tunnusluvut ja 95 prosentin luotta-
musvalit matkan tarkoituksen mukaan on esitetty tau-
lukossa 3.
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Taulukko 3. Kotimaanmatkojen tunnusluvut ja 95 prosentin virhemarginaalit matkan tarkoituksen mukaan syksylld 2023.

TAMPERE.

FINLAND

Matkan tarkoitus Matkaluku Matkasuorite Matkan pituus
(matkaa/hl6/vrk) (km/hl6/vrk) (km/matka)
Keskiarvo Virhemarginaali Keskiarvo Virhemarginaali Keskiarvo Virhemarginaali

yhteensa 2,56 0,14 29,4 4,8 11,5 1,6
muu 0,12 +0,03 5,3 2,7 45,1 17,7
asiointi 0,13 10,04 1,0 0,8 7,5 4,1
ostos 0,47 0,07 2,1 +1,0 4,4 +1,5
kyyditseminen 0,28 + 0,06 3,2 +1,3 11,3 +3,2
muu vapaa-aika 0,40 + 0,07 6,2 +2,5 15,7 +5,2
ulkoilu, litkunta 0,28 +0,05 1,0 +0,3 3,7 +0,5
vierailu 0,13 +0,04 3,2 1,7 24,1 +11,9
koulutus, opiskelu 0,23 +0,05 0,7 10,2 2,9 +0,5
tybasia 0,07 +0,03 2,0 +1,8 26,5 +18,3
tyo 0,45 +0,07 4,7 +1,6 10,4 +2,1
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6. Liikkuminen eri vyohykkeilla

Kaupungin eri vyohykkeet

Jakamalla kaupunki maankdyton ja liikkumispalveluiden
mukaan vyohykkeisiin, on mahdollista havainnollistaa liik-
kumisen eroja erilaisilla alueilla. Tamperelaisten liilkkumisen
alueellisten erojen tutkimiseksi yhdyskuntarakenteen vyo-
hykkeitd (YKR) on yhdistelty, jotta on saatu riittdvasti vas-
tauksia erilaisille alueille. Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet
on Syken tuottama alueluokittelu kaupunkiseutujen taaja-
ma-alueille muun muassa keskustaetdisyyden ja joukkolii-
kenteen palvelutason mukaan."Keskusta" sisaltaa alkupe-
raisista vyohykkeista keskustan jalankulkuvydhykkeen seka
keskustan reunavydhykkeen. "Intensiivinen joukkoliikenne-
vyohyke" sisdltdd samannimisen vydhykkeen lisdksi myos
alakeskuksen jalankulkuvyohykkeen (Hervanta). "Muut
alueet" kattaa joukkoliikenne- ja autovyohykkeen seka vyo-
hykkeiden ulkopuoliset alueet. Tampereen jakautuminen eri
vyOhykkeisiin on esitetty kuvassa 16.

Liikkuminen kaupungin eri vydhykkeilla

Eniten matkoja syksylld 2023 tehtiin keskustassa (2,8 mat-
kaa/hlo/vrk) ja vahiten intensiiviselld joukkoliikennevyohyk-
keelld (2,4 matkaa/hl6/vrk). Matkaluvut syksylla 2023 olivat
keskustassa suuremmat ja intensiivisella joukkoliikennevyo-
hykkeelld pienemmat kuin syksylla 2021. Vuorokauden mat-
kaluku vuosien 2021 ja 2023 syyskuukausina eri aluetyypeil-
1 on esitetty kuvassa 17.

Muilla alueilla asuvien matkasuorite oli korkein, 43
km/hl6/vrk, kun taas intensiiviselld joukkoliikennevy6-
hykkeelld liikuttiin vain 25 km/hl6/vrk. Koko kaupungin

keskiarvo oli 29 km/hl6/vrk. Vuorokauden matkasuorite
vuosien 2021 ja 2023 syyskuukausina eri aluetyypeilla on
esitetty kuvassa 18.

Keskustassa matkoista 74 % tehtiin kdvellen, pyoralla tai
joukkoliikenteelld. Muilla alueilla henkil6auton osuus oli
hallitseva: henkil6autolla kuljettajana tai matkustajana
tehtyjen matkojen osuus oli 56 %. Matkojen osuudet
kulkutavoittain kaupungin eri vydhykkeilld on esitetty
kuvassa 19.

- keskusta /

- intensiivinen joukkoliilkennevydhyke

muut alueet

Aineisto: MML Yleiskartta (5/2022), Tilastokeskus 2021

Kuva 16. Kdytetty vyoéhykejako kappaleen 6 analyyseissd.
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Matkasuoritteesta henkildautolla kuljettajana tehtyjen
matkojen osuus oli yli 40 % kaikilla aluetyypeilld. Suurin
osuus oli suurin muilla alueilla, 55 %. Keskusta-alueella
8 % matkasuoritteesta tehtiin kavellen ja polkupyoralla.
Vastaava osuus muilla alueilla oli noin 4 %. Joukkoliiken-
teen osuus matkasuoritteesta oli varsin tasainen kaikilla
alueilla, suurin keskustassa (34 %) ja pienin muilla alueilla
(28 %). Kotimaanmatkojen matkasuoriteosuudet kulkuta-
voittain kaupungin eri alueilla on esitetty kuvassa 20.
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Kuva 17. Vuorokauden matkaluku vuosien 2021 ja 2023 syyskuukausina Tampereen eri alueilla.
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Kuva 18. Vuorokauden matkasuorite vuosien 2021 ja 2023 syyskuukausina Tampereen eri alueilla.
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Kuva 19. Kotimaanmatkojen osuudet kulkutavoittain kaupungin eri alueilla syksylld 2023.
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7. Auton kaytto ja ymparisto

7.1 Henkil6auton kdayton vahentaminen
ymparistosyista

Tampereen tutkimuksessa vastaajilta kysytiin "Oletko va-
hentanyt henkildauton kayttdéa ymparistosyista viimeisen
12 kuukauden aikana?".

Tamperelaisista henkil6auton kayttoa oli vahentanyt pal-
jon 5% ja jonkin verran 17 %. 37 % ilmoitti, ettei ollut ai-
emminkaan juuri kdyttanyt henkiléautoa ja 39 % ei ollut
vahentdnyt henkildauton kdyttoa. Keskustassa asuneet
olivat vahentaneet henkildauton kadyttoa hieman enem-
man kuin muilla alueilla asuvat. Yli 55-vuotiaat olivat
vahentdneet henkildauton kayttda selvasti enemman
kuin nuoremmat ikdluokat. Autonomistuksen mukaan
katsottuna yhden auton omistavat olivat vahentdneet
lilkkkumistaan henkildautolla eniten. Tulotason mukaan
tarkasteltuna eniten henkil6autolla liikkumista vdahen-
sivdt 80 000—-120 000 euroa ansaitsevat kotitaloudet.
Sukupuolten valilla ei juurikaan ollut eroa. Suurin osuus
(11 %) paljon autonkayttéa vahentaneita oli ikdryhma
55-65-vuotiaat.

Eniten niitd, jotka eivat olleet vahentdneet henkiléau-
ton kayttda, oli autovyohykkeelld, 55—64-vuotiaissa,
miehissa, kahden auton talouksissa ja 120 000 euroa
ansaitsevissa kotitalouksissa. Suurin osuus oli kahden
auton talouksissa, 71 %. Muutokset auton kdytossa ym-
paristosyistd viimeisen 12 kuukauden aikana jaoteltuina
vastaajien liikkumisvydhykkeen, ikiryhman, sukupuolen,
autonomistuksen ja kotitalouden tulotason mukaan on
esitetty kuvassa 22.

7.2 Hiilidioksidipaastojen vahentamisen
tarkeys

Tampereen tutkimuksessa vastaajilta kysytiin "Miten tar-
kedna pidat hiilidioksidipadstojen vahentamista?".

Valtaosa tamperelaisista piti hiilidioksidipaastdjen va-
hentamista tarkeana: erittdin tirkedna 37 % ja melko
tarkedna 47 %. Paastojen vahentamista ei kovin tarkeana
piti 10 % ja ei lainkaan tarkedna 3 %. Keskustassa asuvat,
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naiset ja autottomat taloudet pitivat hiilidioksidipaasto-
jen vahentamista tarkedampana kuin muut verrokkiryh-
mat. Tulotaso ei vaikuttanut merkittdvasti mielipiteeseen
hiilidioksipdastojen vahentamisen tarkeydesta. lkaryh-
mittdin tarkasteltuna erittdin tarkeana hiilidioksidipaas-
tojen vahentamista piti 38 % kaikissa ikdryhmissa paitsi
55—-64-vuotiaat, joista tidta mieltd oli 29 %. Suurin osuus
paastdjen vahjentamista erittdin tarkedna pitaneita oli
autottomissa kotitalouksissa, 44 %

Eniten niitd, jotka eivat pitaneet hiilidioksidipaastdjen
vahentamistd lainkaan merkittavana, oli autovydhyk-
keelld, miehissa, kahden auton talouksissa ja 20 000—
39 999 euroa ansaitsevissa kotitalouksissa. Ikaryhmittain
tarkasteltuna erot olivat pienid. Suurin osuus paastojen
vahentdmista ei lainkaan tarkeana pitaneita oli kahden
auton talouksissa, 7 %. Hilidioksidipaastdjen vahentami-
sen tarkeys jaoteltuina vastaajien liikkumisvyohykkeen,
ikdryhman, sukupuolen, autonomistuksen ja kotitalou-
den tulotason mukaan on esitetty kuvassa 23.



Kappaleen7 kysymyksissdalueluokituksenaonkaytetty sa-
moja yhdisteltyja YKR-vyohykeluokkia kuin Tampereen
vuoden 2021 seutu- ja kaupunkiraporteissa.

"Keskusta" sisaltda alkuperaisista vyohykkeista keskustan
jalankulkuvyohykkeen seka keskustan reunavydhykkeen.

"Joukkoliikennevydhyke" sisdltdd samannimisen vyohyk-
keen lisdksi myos intensiivisen joukkoliikennevydhykkeen
sekd alakeskuksen jalankulkuvydhykkeen (Hervanta).

"Autovydhyke" koostuu vain samannimisesta vyohyk-
keesta, kun taas vyohykkeiden ulkopuoliset alueet ovat
omana luokkanaan ("ei luokitusta").

Tuloksia ei ole esitetty, jos vastaajaryhman koko on alle
30 vastaajaa. Tampereen vyohykkeet auton kadyttd ja ym-
paristo -kysymyksissa on esitetty kuvassa 21.

Ay

- keskusta

I joukkolikennevyshyke

autovyohyke

ei luokitusta

Kuva 21. Kdytetty vyohykejako kappaleen 7 analyyseissd.
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koko kaupunki
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joukkoliikennevydhyke
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0 — 19 999 euroa vuodessa

20 000 — 39 999 euroa vuodessa
40 000 — 79 999 euroa vuodessa
80 000 — 119 999 euroa vuodessa

Yli 120 000 euroa vuodessa
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likkumisvydhykkeen
mukaan

ikaryhmittain

sukupuolen
mukaan

autonomistuksen
mukaan

kotitalouden
tulotason
mukaan

en 0saa sanoa

Kuva 22. Vastaukset kysymykseen "Oletko vihentdnyt auton kéyttéd ympdristosyistd viimeisen 12 kuukauden aikana?" jaoteltuina vastaajien liikkumis-
vy6hykkeen, ikdryhmdn, sukupuolen, autonomistuksen ja kotitalouden tulotason mukaan.
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likkumisvyohykkeen
mukaan

ikaryhmittain

sukupuolen
mukaan

autonomistuksen
mukaan

kotitalouden
tulotason
mukaan

en 0saa sanoa

Kuva 23. Vastaukset kysymykseen "Miten térkednd piddt hiilidioksidipddstdjen vihentdmistyd?" jaoteltuina vastaajien liikkumisvyéhykkeen, ikdryhmdn,
sukupuolen, autonomistuksen ja kotitalouden tulotason mukaan.
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LAHTEET

lImatieteenlaitos. Vuoden 2023 sadyhteenveto. Viitattu
16.5.2024.

Nysse. Tampereen seudun joukkoliikenteen vuosikerto-
mus 2023.

Tilastokeskus 2022 a. Ansiotasoindeksi. Viitattu:
30.4.2024.

Tilastokeskus 2024 a. Tydolot. Katsaus 7.5.2024.

Tilastokeskus 2024 b. Rautatietilasto. Henkil6liikenne
neljanneksittdin. Viitattu 30.4.2024.

Tilastokeskus 2024 c. Vaeston tieto- ja viestintdtekniikan
kaytto. Viitattu 30.4.2024.

Tilastokeskus 2024 d. Kuluttajien luottamus. Helsinki:
Tilastokeskus. Viitattu: 22.4.2024.

Tilastokeskus 2024 e. Tietilasto. Viitattu: 22.4.2024.
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LIITE 1

Liikkuminen syksyn arkivuorokautena
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Liite 1, kuva 1. Kotimaanmatkojen matkaluku ja matkasuorite kulkutavoittain vuosien 2021 ja 2023 syyskuukausien arkipdivind.
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Liite 1, kuva 2. Kotimaanmatkojen kulkutapaosuudet matkaluvusta ja matkasuoritteesta vuosien 2021 ja 2023 syyskuukausien arkipdivind.

36



FINLAND

1PERE.

>




	Tiivistelmä
	1. Johdanto 
	1.1 Tietoa tutkimuksesta​
	1.2 Tutkimusmenetelmä​
	1.3 Perusjoukko​

	2. Keskeiset tulokset 
	3. Vertailu aiempiin tutkimuksiin
	3.1 Vertailtavuuden rajoitteet
	3.2 Liikkumiseen vaikuttavat olo­suhteiden muutokset 
	3.4 Virhemarginaalit 

	4. Kotimaanmatkojen kulkutavat 
	4.1 Pääasiallinen kulkutapa
	4.2 Matkaluku ja matkasuorite
	4.3 Kulkutapaosuudet

	5. Matkojen tarkoitukset 
	5.1 Matkaluku matkaryhmittäin
	5.2 Matkasuorite matkaryhmittäin 
	5.3 Matkojen pituudet matkaryhmittäin

	6. Liikkuminen eri asuinympäristöissä
	7. Etätyö
	7.2 Matkamäärät ja etätyöt


