HIEDANRANNAN YLEISSUUNNITELMA
LIIKENNETARKASTELUT

P

P T, P~ QW oV
/&Q?:.Qi #,.,_ % L7 g™
S5 e 0

I
=° -.N.Q . 2 ﬂ ®
a A R'R ] SLl B
% L Y SO e A T =
~ESTR P | el T e gy
. e JE% "mie R
5.5 = Y-
' Bl rakT N i ¢
5 L 0 g
[EY S S DY O L LA T
¥ Y YNV RB eright ideas. Sustainable change.

27.3.2020



JOHDANTO

Tahan raporttiin on koottu vuosien 2016-2020 aikana tehdyt Hiedanrannan maankayton yleissuunnitelman liikennetarkastelut.

SUUNNITTELUN AIKAJANA
2016-2017 Kansainvalinen arkkitehtikilpailu:

e Kaksi voittajaa: Hiedanrannan Innovaatiolahti ja Reflecting Tre

Rakennesuunnitelma 2018 ja yleissuunnitelma 2019:
e Yleissuunnitelman tavoitevuosi 2040 ja valivaiheen tavoitevuosi 2025

e 2040 liikenneverkko perustuu Saarikaupungin osalta ranta-alueiden tayttéon ja
kolmeen tekosaareen. Raitiotie kulkee rannan tayttémaalla.

e 2025 liikenneverkko perustuu nykyliikennejarjestelyihin siten, ettd Enqgvistinkadun
littymaa muotoillaan uudelleen mahdollistan kauppakeskuksen siirtymisen
Lielahdesta uuteen Hiedanrantaan.

e Liikenneverkko suunniteltiin vuoden 2015 TALLI-likennemallin ennusteiden seka
Hiedanrannan maankayttésuunnitelmien perusteella.
Yleissuunnitelman paivitys 2019-2020:

e Yleissuunnitelman tavoitevuosi 2040. Vuoden 2025 valivaihetta ei tarkasteltu silla
tarkasteluille ei ollut paivitystarvetta. (Tarkastelu raportin liitteena)

e  Saarikaupunki muodostuu yhdesta saaresta, jota pitkin my&s raitiotie kulkee. Rantaviivaa
ei muuteta pohjavesien pilaantumisriskin takia.

e Liikenneverkko suunniteltiin vuoden 2018 TALLI-liikennemallin ennusteiden seka
Hiedanrannan paivitettyjen maankayttdésuunnitelmien perusteella.
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LAHTOKOHDAT JA NYKYTILA
YLEISSUUNNITELMA 2040
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LAHTOKOHDAT JA NYKYTILA

Suunnittelualue sijoittuu Paasikiventien (kt65, vt12),
Lielahdenkadun ja Nasijarven rajaamalle alueelle.
Suunnittelualueen lansipaassa Enqvistinkadun ymparistdssa on
nykyisin laaja automarketkeskittyma. Suunnittelualueen keskiosissa
Hiedanrannan alueella on Tampereen kaupungin lunastamia entisen
sellutehtaan rakennuksia seka maa-alueita ja itdosissa Nasijarven
ranta-alueita, joiden tayttamista rakennusmaaksi tutkitaan.

Suunnittelualueen vierella kulkeva Paaskiventie on Vaitinaron
liittyman itdpuolella osa valtatieta 12 ja lansipuolella kantatieta 65.
Valtatie 12 jatkuu Porintiena Vaitinarosta etelaan. Paasikiventielta
on nykyisin valo-ohjatut katuliittymat Lielahdenkadulle ja
Engvistinkadulle seka valo-ohjaamaton maankayttoliittyma
Hiedanrantaan Vaitinaron liittyman tuntumassa.

Suunnittelualueen nykyliikennemaarat selvitettiin liikkennevalojen
ilmaisintietojen seka taydentavien lilkkennelaskentojen perusteella.
TALLI-liikennemalli ennustaa nykytilanteessa Paasikiventielle
merkittavasti enemman liikennetta kuin lilkkennelaskennat
osoittavat.

Vaitinaron liittyman muuttamisesta eritasoliittymaksi on tehty
ideasuunnitelma vuonna 2016, joka vaikuttaisi Lielahden alueen
liilkennevirtoihin merkittavasti.

RAMBOLL

YLOJAE\?VI Keijarvi
<Ljarvi b

. Mettistd Siivikkala

Lentavanniemi

Kalkku Ralfola
Villila

Pitk&aniemi Hatanpaad

MNuoliala

PIRKKALA
BIRKALA

Pirkkalankylg
Jyrkanpaa

\
Toppari Multisilta

Sorkkala

] | Nekala

' | Saaksjarvi
]

Aitaniemi

Nurmi

Olkahinen
Niihama
Nikki
i

=<
A
f
1

|ty
==[Vatiala

Cafidesjarvi ralkajdrg

Hervanta ' Suntinmaki

Vuores

Ohtola

4> 0OIO0OXRO-I>r

J
A

> 4< X <=




LIIKENNEVERKKO

e Tarkastelualueella on 8 kpl liikkennevalo-ohjattuja tasoliittymia.

e Paasikiventien etelapuolella sijaitsee Tampere —Pori rata.

Valtakunnallinen
paavayla

Seudullinen
paavayla

Alueellinen
paavayla

Kokoojakatu &

Tonttikatu

Ylojarvelle,
Vaasaan
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Tampereelle,
7 Lahteen
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NYKYLIIKENNEMAARAT ILTAPAIVAN HUIPPUTUNNIN AIKANA

Lielahdenkatu - Harjuntausta Lielahdenkatu - Taninkatu

e Paasikiventien lapiajava lilkenne on nykyisin 1560 ajoneuvoa
huipputunnin aikana (molemmat suunnat yhteensa)

e Engvistinkadun liikennemaarat ovat nykyisin suuremmat kuin
Lielahdenkadun. Katua kaytetaan lapiajoreitting, jolla voidaan
valttaa Lielahdenkadun valo-ohjattujen liittymien lapi ajaminen.

Paasikiventie — Lielahdenkatu

EPILAN-\#
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NYKYLIIKENNEMAARAT JA LIIKENNEMALLIN NYKYENNUSTE

Liikennemallin nykyennuste Lilkennelaskenta-

tieto
Y_aStaa vuoden 2918_ . - Liikennemallin
lilkennelaskentatietoja hyvin. A\ liikenne-ennuste
&)

Vaitinaron liittymaan malli
ennustaa hieman liian suurta
liikennemaaraa.
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VAITINARON LIITTYMAN KAPASITEETTIONGELMAT

Rantavaylan tunnelin rakentamisen myéta Paasikiventien
(vt12/kt65) liikenteen pullonkaulana toimii Vaitinaron tasoliittyma.

Liittyman lapi kulkee nykyisin niin paljon ajoneuvoja, kuin liittyma
pystyy valittamaan.

“esim. marraskuun aikana yli puolet arki-iltapaivista vaativat B-tunnelin sulkua/paasyn
sdantelya. Tunnelin pddsynsaéantelyn syynd on Vaitinaron likennevaloliittymasta aiheutuva
haitariefekti, joka Santalahteen yltdessaén aiheuttaa liittyvan liikenteen kanssa helposti
sulkemiseen johtavan pyséhtyneen jonon tunnelissa. Vaitinaron likennevalo-ohjelmia on
hiottu jatkuvasti, mutta kdytannossé kapasiteetin maksimi ylitetdan IP-ruuhkassa jatkuvasti”
"Tamén jalkeen padsuunnalle ollaan saatu 2 s liséa vihreda opastinvaihetta, mikd on hieman
helpottanut tilannetta” Arto Luoma, ELY-keskus

Liikennemalli ennustaa liittymaan yha suurempia liikennemaaria.
Mikali liittymaa ei paranneta, pitkittyy liittyman ruuhkahuippu
ajallisesti ja Rantavaylan tunneli joudutaan sulkemaan entista
useammin.

Rakentamalla Paasikiventielle 3. kaista keskustasta poispain voidaan
suoraan menevan liikkenteen jonoutumista vahentaa. Jos kaista
ulotettaisiin Santalahden eritasoliittymaan asti, helpottaisi se myds
Santalahden rampista johtuvaa haitariefektia. 3. kaistan
rakentaminen ei kuitenkaan mahdollista vuoden 2040 liikenne-
ennusteen liikenteen toimivuutta.
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VAITINARON IDEASUUNNITELMA 2016 (1/2)

¢ Vuonna 2016 laaditun ideasuunnitelman keskeinen ajatus on nostaa e Engvistinkadun liittyma nykyiselle Paasikiventielle suljetaan. Kohdalle
Paasikiventien paasuunta Vaitinaron liittyman kohdalla rautatien tasoon rakennetaan suuntaiseritasoliittyma Tampereen keskustan suuntaan seka
ja vieda se Porintien yli. Kaantyvat liikennevirrat ohjataan nykyisen uusi yhteys Energiankadun kohdalle Pispalan valtatien ja Enqvistinkadun
valoliittyman paikalle sijoittuvaan parannettun valo-ohjattuun valille.

tasoliittymaan.

e Hiedanrannan uusi maankayttoalue liitetaan rinnakkaiskaduksi jaavaan
nykyiseen Paasikiventiehen.

Mahdollinen Nasijarven tayttdalue

Jalankulun ja pytraiyn rantareitti

Hiedanrannan liittyma - ~ Rattiotien linjausvaihtoehto, jos

= ,M P@M" \ Bussipysakit
( Liitiymiin katkaisu :
‘ / Nasijarven tayttsa el toteuteta
r Paas|kiventien ja rantareitin
/s yhteensovitus tarkemmassa
R2 ( R1 suunnitelmassa

T — M__;‘\ —
. Nysasema, shrettava
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VAITINARON IDEASUUNNITELMA 2016 (2/2)

e Lielahdenkadun tasoliittyma on esitetty vuoden 2016

‘ 1

. . . . . e . [ Ajorata |

ideasuunnitelmassa kiertoeritasoliittymana. | 5 aamaviase e |

. . [ | Raitiotevaraus

e Liittyman rakentaminen ideasuunnitelman mukaisesti on 5 [ Nasjarven rannan tayto \

. . . e e . = —  Rautate, nykyinen raide |

haasteellista, silla sen toteuttamien edellyttaa massiivisten & /5 SahkBjohto, suwjinnite |

tukimuurien kayttéa. Myds nykyinen rakennuskanta X == Masaspuld i
rajoittaa likennejarjestelyiden rakentamista suunnitellun B iy =

mukaisesti. it

e Lisaksi jalankulkuyhteydet pysakeille muodostuvat paikoin
liian jyrkiksi.

\- Jalankulun ja pybréilyn suojatieylitys
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PAASIKIVENTIEN SUUNNITTELU

¢ Vaitinaron ideasuunnitelman
jalkeen on laadittu
Paasikiventien

. ——Maakaasun paineen-

yleissuunnitelmaa.

e Hiedanrannan katuverkon ja
Paasikiventien rinnakkaiskadun
toimivuustarkasteluissa
likennejarjestelyt mallinnettiin
simulointiohjelmistoihin
Vt12/Kt65 Paasikiventien
parantaminen vélillad Lielahti -
Santalahti -
suunnitelmaluonnoksen
17.9.2019 mukaisesti.
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VAITINARON ERITASOLIITTYMAN VAIKUTUS LIIKENNEMAARIIN
(2015 LIIKENNEMAARAT)

Links in both scenario
=== Links in scenario 20110 only

e Paasikiventielta keskustan suunnasta it i i
Vaitinaroon saapuu iltapaivan % 100
huipputunnin aikana 700 ajon/h Turveduonkaty:
nykyista enemmman, koska
Paasikiventien liikenne sujuvoituu.

Vaitinaron eritasoliittyman
rakentamisen vaikutukset
likennmaariin nykyjarjestelyihin

verrattuna (ajon/h).

e Keskustasta Lentavanniemen
suuntaan seka Lielahteen kulkeva
liikenne siirtyy Lielahdenkadulle, silla
Engvistinkatua ei ole enaa
houkutteleva oikoreitti.

e Paasikiventielta oikealle
Lielahdenkadulle kaantyva liikkenne
lisaantyy jopa 500 ajon/h.

e Enqvistinkadun liikennemaara
vahenee huomattavasti.

auto volume

300 600 900 1200 1500

Scale: 100
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LIELAHDENKADUN TOIMIVUUS
NYKYLIIKENNEMAARA + VAITINARON ERITASOLIITTYMA

e \Vaitinaron eritasoliittyman rakentaminen lisaa
Tampereen suunnalta tulevaa liikennetta
huomattavasti.

e Nykyjarjestelyilla Paasikivenkadulta Lielahdenkadulle
kaantyva lilkkenne ruuhkauttaa Paasikivenkadun.

4> 0OIO0OXRO-I>r

e Lielahdenkadun/Paasikiventien liittyman
parannustoimenpiteet:

>u

¢ Vapaan oikean toteuttaminen + nykyisen
ryhmittymiskaistan pidentdminen 100m - 250m
parantaa liittyman toimivuutta ja vahentaa oikealle
kaantyvan liikenteen haittoja suoraan menevalle
liikenteelle.

¢ Vapaa oikea-kaistan sijaan voidaan rakentaa myos
toinen oikealle kaantyvien kaista, jolloin palvelutaso
paranee ja jarjestelyt mahdollistavat enemman
liikenteen kasvua tulevaisuudessa.

> 4< X <=

¢ Liittyman palvelutasoluokka on valttava (D) ja jonot
purkautuvat yhden valokierron aikana.

e Lielahdenkadun muiden liittymien kapasiteetti riittéda - NN oy ts
nykyisilla katujarjestelyilla W vaittava

Kaistan pidennys




YLEISSUUNNITELMA 2040

PERUSTEET

Ennusteet perustuvat vuonna 2018 paivitetyn TALLI-
liikennemallin vuoden 2040 ennusteeseen.

Henkilbautomatkojen kulkutapaosuutta on Hiedanrannassa
muutettu 37%:iin (likennemallissa 55%), koska alue
sijoittuu raitiotien vaikutusalueelle ja on suunniteltu sen
ehdoilla. Lisaksi alueelle ja alueelta on suunniteltu
korkealaatuiset pyoratieyhteydet. Muiden alueiden
kulkumuoto-osuuksiin ei tehty muutoksia.

Suunnitelmissa on esitetty uusi autoliikenteen seka kavelyn
ja pyorailyn yhteys Epilasta Hiedanrantaan. Ns.
Energiakadun jatkeen vaikutusta liikenneverkkoon on
arvioitu toimivuustarkasteluilla.

RAMBGOLL
14



TAVOITEVERKKO 2040

Ramtiotiekaty

i" Trammay
Tavoiteverkon perustana on Vaitinaron o
eritasoliittyman ideasuunnitelman tavoiteverkko, jota .
on muutettu seuraavasti: e
~ S
e Lisatty paakatuyhteys Paasikiventien e v
rinnakkaiskatuna Vaitinaron ja Myllypuron [ —
eritasoliittymien valille T e
S 1
e Lisatty suuntaiseritasoliittyma T ant peteamen e
Paasikiventien lansisuunnan ja 7 R
rinnakkaiskadun valille @ e
e Epildan johtava yhteys ratojen ja Faring tacty
Paasikiventien ali toteutetaan [12] e

300m etisyys rafiotiepysdkisia
200 distancs o tram stop

rinnakkaiskadulta Hiedanrannan keskustaan
johtavan kulkuyhteyden kohdalle.
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MAANKAYTTOENNUSTE 2040

Tyopaikkojen

maara alueittain Julkiset palvelut DS Smith ja

° Hiedanrannan arkkltehtlkl|pal|ussa Ja VUOden 2018 Toimistot Liiketilat Tuotanto ja kulttuuri Pyroll Yhteensa Pyoristys
20 20 100 30
laaditussa yleissuunnitelmassa Hiedanrannan Alie _lem?/ip lem?/tp lem?/tp lem?/tp

.- e . ., A 0 2940 0 0 2940 2950
maankayttotavoitteena oli: o o 1008 o o 1008 1000
e 25000 asukasta ; 8 330 123 3 ] i;“; ii‘;
. . E 0 0 74 0 350 424 400
e 10 000 tyopaikkaa F 0 84 0 0 - 84 100
G 0 872 0 384 1256 1250
e Maankayttésuunnitelmien tarkennuttua asukas ja i I w g g e o
tyopaikkamitoitus muodostui seuraavaksi: ! 0 276 0 0 - 276 300
J 164 520 62 389 - 1135 1150
reee s heee m . . K 0 232 0 160 - 392 400
e Asukasmaara maaritettiin kerrosalojen perusteella 208 6762 219 033 350 8504 8550

e 50 k-mZ2/as
e Yhtensa noin 21 500 asukasta

e TyOpaikkojen maara laskettiin oheisen taulukon
mukaisesti

e Seuraavalla kalvolla on esitetty maankayttdéennusteen
asukkaat ja tyopaikat osa-alueittain

RAMBGLL e




R

-, F g, ™ Lielahti (C+D+E)
E ¢ 20

L Asukkaita 4 950

Ty6paikkoja 850

Lielahden marketit

Asukkaita 900
Tyo6paikkoja 1 000

Harjuntausta

Asukkaita 0
Ty6paikkoja 2 950

Tehdas

‘ ?;’ > TNGT Asukkaita 750 -

Tyo6paikkoja 1 150

Jarvikaupunki

Asukkaita 4 350
Tyo6paikkoja 400

Keskusta ita

Asukkaita 3 350
Ty6paikkoja 300

7 g

Vi, @@QQ ' Keskusta lansi
o Py & | Asukkaita 2 650

g0 oorndie
OQ@Q'% | Tyopaikkoja 1250
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HIEDANRANNAN TAVOITTEELLISET KULKUMUOTO-OSUUDET

e Hiedanrannan ja uusiutuvan Lielahden automatkojen kulkumuoto-osuudeksi
maaritettiin lilkenne-ennusteissa 37 % (nykyliikkumistottumuksiin perustuva
liikennemallin ennustama kulkumuoto-osuus olisi ollut 55%), jotta liikenne-
ennuste vastaisi paremmin Hiedanrannan tulevan maankayttérakenteen ja
liikenneverkon tuomia kestavan liikkumisen mahdollisuuksia.

e Perusteluja kulkumuoto-osuuden tavoitteelle: Kulkumuoto-osuudet 2040

e Tampereen strategian 2030 (KV 13.11.2017) tavoitteena on kestavien kulkumuotojen
(jalankulku, pyoraily, joukkoliikenne) osuuden kasvu 58 prosenttiin ja autoliikenteen OI% ZOI % 40| % GOI % 80| % 10? %
kulkumuoto-osuuden pienentyminen 42 prosenttiin vuoteen 2021 mennessa koko

|
kaupungin alueella. Liikennemalli: Tehdaskaupunki 9% 17%

e Hiedanrannassa tulisi olla koko kaupungille asetettuja strategisia tavoitteita B _ _
kunnianhimoisempi kulkumuototavoite, sillé Hiedanrannan edellytykset kestavaan Liikennemalli: Kanavakaupunki
likkumiseen on huomattavasti paremmat kuin jo rakennetuilla alueilla.

10% 18%

e Hiedanrannan maankayttd suunnitellaan keskustamaisen tiiviiksi ja sekoittuneeksi kavely- ja Liikennemalli: Lielahti 8% 10%

joukkoliikennekaupunginosaksi, jossa asuminen ja asiointi on helppoa ilman henkildautoa.

e Hiedanrantaan rakennetaan raitiotie todennakdisesti jo ennen muuta maankayttos, joka Liikennemalli: suunnittelualue yhteensa 9% 15%

houkuttelee autottomia talouksia Hiedanrannan asukkaiksi.

e Henkildautojen pysakainti pyritédédn keskittamaan pysakointikortteleille tonttikohtaisen Hiedanranta tavoite
kellaripysakainnin sijaan, jolloin joukkoliikennepysakille kavely tai polkupyoraily saattaa olla
auton kayttdéa houkuttelevampaa.

e 37 % automatkojen osuus vastaa esimerkiksi Tammelan ja Amurin alueiden nykyisia = Jalankulku Pyoriily Julkinen likenne  ® Henkildauto
kulkumuoto-osuuksia.

11%I 24% |

e Automatkojen kulkumuoto-osuuden pienentaminen Hiedanrannassa 55> 37
% vahentaa autoliikenteen maaraa huipputuntiennusteessa noin 900 ajon/h.

18




AUTOMATKOJEN KULKUMUOTO-0OSUUS

N\

R\Y esEy I Niemi &
N “Ta % — §

N . . - . he % | 51 %}|; '/
Viereisessa kuvassa on esimerkkeja liikennemallin RIS VA, v 52 0/2 o : *Yioangt
ennustamista autoliikenteen kulkutapaosuuksista DO\ S 63% 7 A 52 op | e
suunnittelualueen ympéristossa. \ Ryyd 63 % s Lintulampi’ ' T | g; z§° &

ATl \ 63 % X | o
+ Lielahden automarket-alueella auton kulkumuoto- - | \\ \ , 55 % 57 %
osuus on nykyisin yli 60 % = \\ 55 % | Lentavanniemi
. . ] “Spe” ..c k 5 5 0/0 Halkoruemi
» Asuinalueilla automatkojen kulkumuoto- Y e Ve ) o
osuus on nykyisin 50-60 % VAN \ \ b .
« Lielahden alueen matkojen kulkumuoto-osuuson 0 N X |
nykyennusteessa 59 % ja vuoden 2040 25~ WX Y 67 % | > Niarmarra] 25 7|
ennusteessa 55 %. Se “\\ 63 % | 68 % ; >4 %
. . . '.‘-u,zm—\u',"\uaj'.‘xi%@ .&‘ 0, 54 0/
 Vertailun vuoksi: alle 40 % kulkutapaosuuksia 3 T 62 % 60 % 68/0 2
likennemalli ennustaa ydinkeskustan lisaksi mm. 62 ?/0 < 59 9% 4
Tammelaan, Pyynikille ja Amuriin. \59 % A% Ny
«L 54 % 151% Automatkojen kulkumuoto-osuus
. Epilanharju %*"“8'%\ S M /71 49 % Nykyennuste
i 61 % 68 % | ™ - |37 %] 2040 ennuste
ustikkaniemi 61% | 60 % \ { Lierant 2040 Hiedanranta tavoite
= ToffflodRsaari 61 % B 37 % ‘\\‘\\\l\
Tohlopty WX e N
5O\ AN % \S,. \\\.‘\
Rasbnh 7 } . - ol X : e ’k““"" \«’b';\E\\
Kohma (P I ey vy L
3 7 P 1 - =k .:.Pﬁ‘nalﬁn hm.f,:m, 3 “»7"'7 A . \\.\\
n\ov\nmﬂ\“ ; :", i ) p\ssw"a“'famm - 2 o 1 ' TN .-ﬁ‘- | 45 0/0 ] S
N S T > % R 46 % S ST e
Ristimaki < 7 51 % gj 0;0 : ig % o \\%%'&\\ T o=
REAL A L% 20 Rk N
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LIIKENNE-ENNUSTEEN LAATIMINEN

e Ennuste laadittiin TALLI-mallilla vuoden 2040
iltahuipputunnin ja vuorokauden liikennetilanteille.

¢ Hiedanrannan osa-aluejakoa tihennettiin ja
maankayttotiedot paivitettiin vastaamaan
Hiedanrannan maankayttéennustetta.

e Mitoitus 21 500 asukasta ja 8 550 tydpaikkaa

e Hiedanrannan alueella kaytettiin tavoitteellista
kulkutapajakaumaa, jossa henkildautolla tehtyjen
matkojen osuus on 37 %.

RAMBGLL
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ILTAHUIPPUTUNNIN LIIKENNEMAARAT (AJON./H)

Nykyliikennemaara 3040

Ennuste 2040 (02/2020 ratie D 5210
u (02/2020) m £ 3500 5210 7y
Q
RAMBGOLL
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LIIKENNE-ENNUSTE 2040

e Kuvassa on esitetty vuorokauden
keskimaaraiset likennemaarat vuoden
2040 liikkenne-ennusteessa.

e Liikenne kasvaisi ennusteen mukaan
Paasikiventiella Hiedanrannan
itapuolella noin 45 % nykyisesta ja
Lielahdenkadun lansipuolella jopa 90
%. Nain suuri likennemaaran kasvun
toteutuminen vaikuttaisi
epatodenndkadiselta, joten laadittua
ennustetta voidaan pitaa
maksimiennusteena.

RAMBGLL



EPILAN YHTEYDEN TARPEELLISUUS ... oo onsmarmsn, s

e Epilan katuyhteyden tarpeellisuutta arvioitiin vuoden
2015 liikennemallilla. Yhteyden rakentaminen vaikuttaisi
liikenneverkon liikennemaariin seuraavasti:

vahentaa Vaitinaron liittyman liikennemaaraa ennusteesta
riippuen 200-600 ajon/h.

Paasikiventien liittymassa likennemaara vahenee noin 150
ajon/h.

Epilén yhteydelle sijoittuu vaylan tyypista riippuen 500-1000
ajon/h.

e Epilan yhteys todettiin tarpeelliseksi seuraavista syista:

IIman yhteytta Pispalan valtatien ja Poirintien liittyma ei
toimivuustarkastelujen perusteella toimisi ennustevuonna
2040

Hiedanrantaan voidaan johtaa joukkoliikenneyhteys Epilan
suunnasta. Uusi linja toimisi lityntayhteytena
raitiotieterminaalille ja raitiotieta olisi myéhemmin
mahdollista jatkaa samassa kaytavassa kohti Tesomaa.

Yhteydelle voidaan linjata paapyorareitti Hiedanranta-Epila

RAMBGLL
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TARKASTELLUT KATUVERKKOVAIHTOEHDOT
HIEDANRANNASSA

Erilaiset tehtaan ja
saarikaupungin yhteydet.

Raitiotiekatu
Tramway

VE2/

Raitiotiepysakki
Tram stop

Valtatie
Highway

Péékatu
Main street

Kokoojakatu
Collector street

Merkittava virkistysreitti

Pydrailyn padreitti tai aluereitti

(kaksisuuntainen)

Cycle path (two-way)

Pydrailyn paareitti tai aluereitti
ksisuuni

Cycle path -way)

Pybriily- ja kévelysilta

Cycle and pedestrian bridge

Liikenteen sujuvuuden takia Hiedanrantaan tarvitaan vahintaan kaksi yhteytta

rinnakkaiskadulta, jotta Paasikiventien rinnakkaiskadun liittymat eivat ylikuormittuisi. Hiedanrannan itainen maankayttolittyma
on korttelin verran lannempana

vaihtoehdossa ve2.
RAMBGLL o




VAIHTOEHTOJEN LIIKENNEMAARAT HIEDANRANNASSA

VE1

Huipputunnin lilkenne-ennuste 2040
VE1 (ajon./h)

uipputunnin liikenne-ennuste 0
VE2 (ajon./h)
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SIMULOINTIPERIAATTEET

Toimivuustarkastelut tehtiin Vissim-mikrosimulointiohjelmiston
versiolla 11.

Aikaisemmin, vuosien 2017-2018 yleissuunnitelmavaiheessa
tarkastelut laadittiin Paramicisilla. Ohjelmistoa vaihdettiin, koska
tarkastelun tarkkuus kasvoi ja Vissim mahdollistaa jatkossa
paremmin mm. raitiotien huomioimisen.

¢ Ohjelmistojen eroa tarkasteltiin simuloimalla uusimman
ennusteen mukaiset liikennemaarat myos Paramicsissa.
Ohjelmistojen valilla ei havaittu merkittavia, johtopaatdksiin
vaikuttavia eroja.

Tarkastelut tehtiin vuoden 2040 iltahuipputunnin liikennemaarille.

Simulointiverkko ulottui Lielahdenkadun ja Enqgvistinkadun
liittymasta Porintien ja Pispalan valtatien liittymaan.

Tarkasteltuihin valo-ohjattuihin liittymiin laadittiin liikennevalo-
ohjelma kiintealla kierrolla.

Tarkastelussa ei mallinnettu jalankulkijoita, mutta jalankulkijoiden
ja pyo6railijdiden tarpeet otettiin huomioon liittymien valo-ohjelmien
suunnittelussa.

Tarkastelun tuloksena on raportoitu maksimijononpituudet ja
viivytysten perusteella arvioidut palvelutasoluokat. Tulokset ovat
kolmen eri simulointikerran keskiarvoja.

RAMBGLL

KUVA: SIMULOINTIVERKKO ULOTTUI LIELAHDESTA PISPALAN VALTATIELLE
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TOIMIVUUSTARKASTELU - VE1

e Liikenne liittymissa on melko sujuvaa. Liittymien 1 ja
3 palvelutaso on luokkaa C (tyydyttava) ja liittymien
2 ja 4 luokkaa D (valttava).

e Liittymiin muodostuvat jonot paasevat
purkautumaan paaosin yhden valokierron aikana.

e Liittyman 2 Hiedanrannan tulosuunnasta oikealle
kdantyvien kaista jonoutuu muutaman kerran
huipputunnin aikana liittymaan 1, mutta jono on
hetkellinen ja purkautuu seuraavan vihrean vaiheen
aikana.

e Tutkittu liikenneverkko pystyy valittdmaan
ennustetun liikennemaaran.

RAMBGLL

Hyva B <15
Tyydyttava C <25
Valttava D <40
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TOIMIVUUSTARKASTELU - VE2

Hyva
Tyydyttava

Liikenne liittymissa on melko sujuvaa. Palvelutaso on
littymissa 1 ja 3 luokkaa C (tyydyttava) ja liittymissa 2
ja 4 luokkaa D (valttava).

e Liittymiin muodostuvat jonot padsevat padosin
purkautumaan yhden valokierron aikana.

e Liittyman 3 etelan tulosuuntaan muodostuu noin kerran
huipputunnin aikana liittymaan 4 ulottuva jono, joka
purkautuu valittdmasti eika hairitse liikennetta
Rinnakkaiskadulla.

o Tutkittu liikkenneverkko pystyy valittdmaan ennustetun
likennemaaran.

Liittyma 2
e Vaihtoehtoon vel verrattuna ei ole merkittavia eroja B
likenteen sujuvuudessa.

RAMBGLL



HERKKYYSTARKASTELU JA JOHTOPAATOKSET
KORTTELIRAKENTEEN VAIHTOEHTOTARKASTELUSTA

e Herkkyystarkasteluna Hiedanrannan saapuvia ja lahtevia matkoja
kasvatettiin 20 %, joka vastaa suuruusluokaltaan aikaisempaa
mitoitusta 10 000 tyopaikasta ja 25 000 asukkaasta.

e Vaihtoehdossa VE1 liikkennemaarien kasvu heikentaa

Rinnakkaiskadun/Hiedanrannan katuliittymien palvelutason luokkaan E
(huono), silld pohjoisen tulosuunnan jonoutuminen korostuu.

e Vaihtoehdossa VE2 herkkyystarkastelun liikkennemaarilla ei ollut vaikutusta
Hiedanrannan liittymien palvelutasoon ja liikenne on kaikissa liittymissa
melko sujuvaa. Maksimijonot ovat hieman pidempid, mutta ne paasevat
edelleen purkautumaan yhden valokierron aikana.

e Johtopaatokset vaihtoehtotarkastelusta

e Hiedanrannan korttelirakenteen suunnittelua voidaan jatkaa ehdotetulla
maankayttorakenteella ja liikenneverkolla.

e Vaihtoehdon VE2 liittymajarjestelyt ovat selkedmpia ja sujuvampia kuin
vaihtoehdossa VEL1. Liittymakapasiteetin nakékulmasta molemmat
vaihtoehdot ovat kuitenkin hyvaksyttavia.

e Rinnakkaiskadulla ja sen liittymissa ei todettu toimivuusongelmia.

e Herkkyystarkastelussa liikennemaarien kasvu vaikutti vahemman
vaihtoehtoon ve2.

RAMBGLL
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LIIKENTEEN TOIMIVUUS MUULLA LIIKENNEVERKOLLA

Harjuntausta jonoutuu, vaatii

e Vaitinaron eritasoliittyman rakentaminen lisda liikenneméaéria VESETREE [ SENEAIE ST

. T . i " | liittymiin.
Pispalan valtatien liittymassa. Pispalan valtatien ja Vaitinaron
liittyman valinen orsi ruuhkautuu, mista syysta Pispalan valtatien
liittyman kapasiteettia saattaa olla tarpeen lisata joko
kaantymissuuntia rajoittamalla tai lisdkaistoja rakentamalla.
Lisdkaistojen rakentaminen nykyiseen liittymaan on erittain

haasteellista.

e Harjuntaustalle tulisi rakentaa vasempaan kaantymiskaistat
tonttikatujen liittymiin.

Lielahdenkadun kapasiteetti on

e Lielahdenkadun/Paasikiventien eritasoliittyma ei ruuhkaudu ja kokonaan kaytossa.
valtatien liikenne toimii jonoutumatta. Lielahdenkadun
kapasiteetti nykykaistajarjestelyilla on lahes kokonaan kaytossa, oo
mutta valo-ohjatut littymat pystyvat valittamaan kadulle
kulkeutuvan lilkenteen. Ruuhkaisuus saattaa siirtaa
Lentdavanniemen ja Siivikkalan suuntaan kulkevaa liikennetta
vaihtoehtoisille reiteille.

tulosuunnissa.

Vaitinarossa jonoutumista
Porintien ja Paasikiventien

RAMBGLL

30




HERKKYYSTARKASTELU MUULLA LIIKENNEVERKOLLA

Herkkyystarkasteluna Hiedanrannan saapuvia ja lahtevida matkoja
kasvatettiin 20 %, joka vastaa suuruusluokaltaan aikaisempaa
mitoitusta 10 000 tyopaikasta ja 25 000 asukkaasta.

Rinnakkaiskatu ja Harjuntausta
¢ Rinnakkaiskadun liittymat ovat ruuhkaiset, mutta liittymakapasiteetti o
riittava.
e Harjuntausta-kadun kapasiteetti on kokonaan kaytossa 1+1 kaistaisena
ja tarpeeton lapiajoliikenne siirtyy Paasikiventielle.

Vaitinaron liittyma

e Pispalan valtatien liittyma toimii tulppana, eika kaikki liikenne mahdu
verkolle. Liikenne jonoutuu pahoin Nokian ja Pispalan suunnista.

Lielahdenkatu

e Lielahdenkadun kapasiteetti rajoittaa liikennemaaria, liittymat jonoutuvat
ja liikenne siirtyy osittain uusille reiteille.

e Uusi eritasokiertoliittyma ei ruuhkaudu ja Paasikiventie toimii
jonoutumatta.

RAMBGLL




YHTEENVETO

Yleissuunnitelmassa on esitetty liikenneverkon kehitystarpeet vuoden parempi yhteenkytkeytyminen seka liikkenteen toimivuus edellyttaa

2040 tavoitetilanteessa, jossa Hiedanrantaan ja Lielahteen on ennustettu Paasikiventien suuntaisen rinnakkaisyhteyden toteuttamista Myllypuron ja

22 000 asukasta ja 8 500 tydpaikkaa. Vaitinaron liittymien valille.

Vaitinaron tasoliittyman kapasiteetti on nykyisin taysin kdytéssa ruuhka- e Vuoden 2040 tavoitetilanteen liikenne-ennustelle on varauduttava

aikoina. Suunnitteilla olevat lisdkaistoitukset lisaavat kapasiteettia vain rakentamaan Harjuntausta-rinnakkaiskatu osin 2+2 —kaistaisena katuna

rajallisesti eika liittyma mahdollista vuoden 2040 ennusteen mukaisia kaantymiskaistoin. Lisaksi Hiedanrantaan tarvitaan kaksi katuliittymaa-

liikennemaaria edes ilman Hiedanrannan rakentamista. Taman vuoksi (jarvikaupunki ja keskusta). Koska ennustetilanne on kaukana

liittyma tulisi muuttaa eritasoliittymaksi vuoteen 2040 mennessa. tulevaisuudessa, olisi syyta harkita rinnakkaisvaylan rakentamista
ensimmaisessa vaiheessa kaistamitoitukseltaan kevennettyna

Hiedanrannan toimivuustarkasteluissa on oletettu Vaitinaron vaihtoehtona ja huomioida lisdkaistatarpeet alueen kaavoituksessa. Talldin

eritasoliittyma rakennetuksi vuoteen 2040 mennessa. Eritasoliittyman véltyttaisiin ylikapasiteetin rakentamiselta ennen kuin Hiedanranta on

rakentamisen myo6ta nykyista suurempi osa keskustasta Lentavanniemeen  kokonaisuudessaan rakentunut ja lisdkapasiteetin tarve on tarpeelliseksi

kulkeutuvasta liikenteesta ohjautuu Paasikiventien ja Lielahdenkadun todettu.

kautta vahentaen Engvistinkadun lapiajoa.
e Herkkyystarkastelujen perusteella laadittu liikenne-ennuste vuodelle 2040

Liilkenneverkko vaatii Epilan yhteyden. Epilan ajoneuvoyhteys ei ole aivan on liilkenneverkon toimivuuden kannalta maksimiennuste. T&t4
valttamaton ennen vuotta 2040, mutta se parantaisi liikenneverkon merkittdvasti suuremmat liilkennemé&arat ruuhkauttavat mm. Pispalan
toimivuutta jo tata ennen (joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn valtatien/Porintien liittyman. Myés Lielahdenkadulla on ennustettavissa
sujuvammat yhteydet Hiedanrantaan). yha pahempia lilkenneruuhkia mikali likennema&arat ovat vuoden 2040

. - . . . . - ennustetta suuremmat, mika johtanee liikenteen uudelleen reitittymiseen.
Lielahdenkadulle tulisi rakentaa eritasoliittyma Paasikiventielta vuoteen

2040 mennessa. Vaitinaron eritasoliittyman rakentamisen yhteydessa ei o LIITTEESSA on esitetty aikaisemmin vuonna 2018 laaditun

Lielahdenkadun liittymaan viela tarvita eritasojarjestelya, jos yleissuunnitelman liilkennetarkastelut, joiden lahtékohdat tavoitetilanteen
Lielahdenkadulle kaantymista sujuvoitetaan mm. vapaa oikea —kaistalla. 2040 maankaytdn ja liilkenne-ennusteen osalta ovat osittain muuttuneet.
Jo vuoden 2025 lilkenne-ennusteelle ko. vapaa oikea tulee kuitenkin Vuonna 2018 laadittujen tarkastelujen mukaan rakentamisen 1. vaiheessa
korvata kahdella valo-ohjatulla ryhmittymiskaistalla. noin vuonna 2025 on mahdollista sijoittaa Hiedanrantaan 50 000 kem?2

. . . o S kaupallisia palveluita ja 50 000 kem2 asumista, vaikka Vaitinaron
Jarvikaupungin, Hiedanrannan keskustan seka Lielahden toimintojen eritasoliittymaa ei rakennettaisi.
RA MB LL
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LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018
YLEISSUUNNITELMAN LIIKENNETARKASTELUT

Lahtokohdat ja nykytila sivut 3-11 Liikennetarkastelut 2025 sivut 26-39
Liikenneverkko 2025 liikennejarjestelyt
Liikennemaarat ja lilkkennemallin nykyennuste Hiedanrannan 1. vaiheen liikenne-ennusteen perusteet
Vaitinaron ideasuunnitelma 2016 ja vaikutus lilkkennemaariin VEA Vaitinaron tasoliittyma; lilkkenne-ennuste ja liikenteen toimivuus
VEB Vaitinaron eritasoliittyma; lilkkenne-ennuste ja liikenteen toimivuus

Vuoden 2040 maankayttéennuste ja kulkumuoto-osuudet

Liikenne-ennuste 2040 ja epavarmuustekijat
Toimivuustarkastelut 2040

e Vaitinaron eritasolittyma
¢ Yhteydet Hiedanrantaan
e Lielahden alue

Muita tutkittuja vaihtoehtoja
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LAHTOKOHDAT JA NYKYTILA

Suunnittelualue sijoittuu Paasikiventien (kt65, vt12),
Lielahdenkadun ja Nasijarven rajaamalle alueelle.
Suunnittelualueen lansipaassa Enqvistinkadun ymparistdssa on
nykyisin laaja automarketkeskittyma. Suunnittelualueen keskiosissa
Hiedanrannan alueella on Tampereen kaupungin lunastamia entisen
sellutehtaan rakennuksia seka maa-alueita ja itdosissa Nasijarven
ranta-alueita, joiden tayttamista rakennusmaaksi tutkitaan.

Suunnittelualueen vierella kulkeva Paaskiventie on Vaitinaron
liittyman itdpuolella osa valtatieta 12 ja lansipuolella kantatieta 65.
Valtatie 12 jatkuu Porintiena Vaitinarosta etelaan. Paasikiventielta
on nykyisin valo-ohjatut katuliittymat Lielahdenkadulle ja
Engvistinkadulle seka valo-ohjaamaton maankayttoéliittyma
Hiedanrantaan Vaitinaron liittyman tuntumassa.

Suunnittelualueen nykyliikennemaarat selvitettiin liikennevalojen
ilmaisintietojen seka taydentavien liikkennelaskentojen perusteella.
TALLI-liikennemalli ennustaa nykytilanteessa Paasikiventielle
merkittavasti enemman liikennetta kuin lilkkennelaskennat
osoittavat.

Vaitinaron liittyman muuttamisesta eritasoliittymaksi on tehty
SRS ERVEREEN 5 vuonna 2016, joka vaikuttaisi Lielahden alueen
liilkennevirtoihin merkittavasti.
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LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018
LIIKENNEVERKKO

e Tarkastelualueella on 8 kpl liikkennevalo-ohjattuja tasoliittymia.

e Paasikiventien etelapuolella sijaitsee Tampere —Pori rata.

Valtakunnallinen
paavayla

Seudullinen
paavayla

Alueellinen
paavayla

Kokoojakatu &

Tonttikatu

y
K
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LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018
NYKYLIIKENNEMAARAT ILTAPAIVAN HUIPPUTUNNIN AIKANA

Paasikiventien lapiajava liikkenne on nykyisin 1560 ajoneuvoa

huipputunnin aikana (molemmat suunnat yhteensa)

Engvistinkadun liikennemaarat ovat nykyisin suuremmat kuin
Lielahdenkadun. Katua kaytetaan lapiajoreitting, jolla voidaan
valttaa Lielahdenkadun valo-ohjattujen liittymien lapi ajaminen.

Paasikiventie — Lielahdenkatu

Lielahdenkatu - Harjuntausta Lielahdenkatu - Taninkatu

EPILAN-\#

RAMBGLL

* huipputunnin liikennelaskennat torstaina 18.1.2018 klo 15.30-16.30
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LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018
NYKYLIIKENNEMAARAT JA LIIKENNEMALLIN NYKYENNUSTE

Lintulampi

Liikkennelaskenta-
tieto
Liikennemallin
liilkenne-ennuste

e Liikennemallin ennuste ei
avian taysin vastaa
suunnittelualueen
liikennemaaria
nykytilanteessa.

“Liikennemalli ennustaa
Lielahdenkadulle liian paljon
liikennetta

Turvesuonkatu

e Liikennemallissa
Lielahdenkadun
liikennemaara on ennustettu
suuremmaksi kuin
Engvistinkadun, vaikka
todellisuudessa
Enqvistinkadun lilkkennemaara
on suurempi. Tama johtuu
Enqvistinkadun kayttamisesta
oikoreittina

Liikennemalli ennustaa
Enqvistinkadulle liian vahan liikennetta

e Liikennemallissa
Lielahdenkadulla on
500...1000 ajon/h liian suuri

liikennemaara ja

E'_'\qViSti_'?kadl_"”a_300'"500 Liikennemalli ennustaa
ajon/h liian pieni Paasikiventielle liian paljon
liikennemaara. liilkennett&

Epilanharju

RAMBGLL
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LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018

VAITINARON LIITTYMAN KAPASITEETTIONGELMAT

Rantavaylan tunnelin rakentamisen myéta Paasikiventien
(vt12/kt65) liikenteen pullonkaulana toimii Vaitinaron tasoliittyma.

Liittyman lapi kulkee nykyisin niin paljon ajoneuvoja, kuin liittyma
pystyy valittamaan.

“esim. marraskuun aikana yli puolet arki-iltapaivista vaativat B-tunnelin sulkua/paasyn
sdantelya. Tunnelin pddsynsaéantelyn syynd on Vaitinaron likennevaloliittymasta aiheutuva
haitariefekti, joka Santalahteen yltdessaén aiheuttaa liittyvan liikenteen kanssa helposti
sulkemiseen johtavan pyséhtyneen jonon tunnelissa. Vaitinaron likennevalo-ohjelmia on
hiottu jatkuvasti, mutta kdytannossé kapasiteetin maksimi ylitetdan IP-ruuhkassa jatkuvasti”
"Tamén jalkeen padsuunnalle ollaan saatu 2 s liséa vihreda opastinvaihetta, mikd on hieman
helpottanut tilannetta” Arto Luoma, ELY-keskus

Liikennemalli ennustaa liittymaan yha suurempia liikennemaaria.
Mikali liittymaa ei paranneta, pitkittyy liittyman ruuhkahuippu
ajallisesti ja Rantavaylan tunneli joudutaan sulkemaan entista
useammin.

Rakentamalla Paasikiventielle 3. kaista Keskustasta poispain voidaan
suoraan menevan liikkenteen jonoutumista vahentaa. Jos kaista
ulotettaisiin Santalahden eritasoliittymaan asti, helpottaisi se myds
Santalahden rampista johtuvaa haitariefektia. 3. kaistan
rakentaminen ei kuitenkaan mahdollista vuoden 2040 liikenne-
ennusteen liikenteen toimivuutta.

RAMBGLL
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LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018

VAITINARON IDEASUUNNITELMA 2016 (1/2)

e Vuonna 2016 laaditun ideasuunnitelman keskeinen ajatus on nostaa o
Paasikiventien paasuunta Vaitinaron liittyman kohdalla rautatien tasoon
ja vieda se Porintien yli. Kaantyvat liikennevirrat ohjataan nykyisen
valoliittyman paikalle sijoittuvaan parannettun valo-ohjattuun
tasoliittymaan.

e Hiedanrannan uusi maankayttoalue liitetaan rinnakkaiskaduksi jaavaan
nykyiseen Paasikiventiehen.

Bussipysakit
Hiedanrannan liittyma -\ '
\

Vaitinaron ETL

Engvistinkadun liittyma nykyiselle Paasikiventielle suljetaan. Kohdalle
rakennetaan suuntaiseritasoliittyma Tampereen keskustan suuntaan seka
uusi yhteys Energiankadun kohdalle Pispalan valtatien ja Enqvistinkadun
valille.

Mahdollinen Nasijarven tayttdalue

Pumppaamo
Jalankulun ja pytraiyn rantareitti

Ratiotien injausvaihtoehto, jos
Nasijarven tayttda el toteuteta

Paasikiventien ja rantareitin
yhteensovitus tarkemmassa

R2 ( R1 suunnitelmassa
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LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018

VAITINARON IDEASUUNNITELMA 2016 (2/2)

e Lielahdenkadun tasoliittyma on esitetty vuoden 2016
ideasuunnitelmassa kiertoeritasoliittymana.

e Liittyman rakentaminen ideasuunnitelman mukaisesti on
haasteellista, silld sen toteuttamien edellyttéaa massiivisten
tukimuurien kayttéa. Myds nykyinen rakennuskanta
rajoittaa liikennejarjestelyiden rakentamista suunnitellun
mukaisesti.

e Lisaksi jalankulkuyhteydet pysakeille muodostuvat paikoin
liian jyrkiksi.

RAMBGLL

Bussipysakit

[ Ajorata
| 1 Jalkakaytaja ja pyoratie
[ ] Raitiobevaraus
[_1 Nasijarven rannan taytio
—  Rautate, nykyinen raide
Sahkojohto, suundnnite
—===  Maakaasuputki

\ Jalankulun ja pydréityn suojatieylitys »
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LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018

VAITINARON ERITASOLIITTYMAN VAIKUTUS LIIKENNEMAARIIN
(2015 LIIKENNEMAARAT)

=== Links in both scenario e . . o
o Paasikiventieltd keskustan suunnasta =~ T ipemremiew Yj,iﬂﬂi‘;‘ﬁ;}f;favﬁ?ﬁﬁmﬂ;
Val_tlnaroon Saapud lltapalv_an % 00 4 _ likennmaariin nykyjarjestelyihin
huipputunnin aikana 700 ajon/h urvesuonkaty ™ 9 | verrattuna (ajon/h).

nykyistd enemman, koska
Paasikiventien lilkkenne sujuvoituu.

e Keskustasta Lentavanniemen
suuntaan seka Lielahteen kulkeva
liikenne siirtyy Lielahdenkadulle, silla
Engvistinkatua ei ole enaa
houkutteleva oikoreitti.

e Paasikiventielta oikealle
Lielahdenkadulle kaantyva liikkenne
lisaantyy jopa 500 ajon/h.

e Enqvistinkadun liikennemaara
vahenee huomattavasti.

auto volume

300 600 900 1200 1500

Scale: 100
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LIELAHDENKADUN TOIMIVUUS
NYKYLIIKENNEMAARA + VAITINARON ERITASOLIITTYMA

e \Vaitinaron eritasoliittyman rakentaminen lisaa
Tampereen suunnalta tulevaa liikennetta
huomattavasti.

e NykyjarjestelyillaPaasikivenkadulta Lielahdenkadulle
kaantyva lilkkenne ruuhkauttaa Paasikivenkadun.

4> 0OIO0OXRO-I>r

e Lielahdenkadun/Paasikiventien liittyman
parannustoimenpiteet:

>u

¢ Vapaan oikean toteuttaminen + nykyisen
ryhmittymiskaistan pidentdminen 100m - 250m
parantaa liittyman toimivuutta ja vahentaa oikealle
kaantyvan liikenteen haittoja suoraan menevalle
liikenteelle.

¢ Vapaa oikea-kaistan sijaan voidaan rakentaa myos
toinen oikealle kaantyvien kaista, jolloin palvelutaso
paranee ja jarjestelyt mahdollistavat enemman
liikenteen kasvua tulevaisuudessa.

> 4< X <=

¢ Liittyman palvelutasoluokka on valttava (D) ja jonot
purkautuvat yhden valokierron aikana.

e Lielahdenkadun muiden liittymien kapasiteetti riittéda - NN oy ts
nykyisilla katujarjestelyilla W vaittava

Kaistan pidennys




LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018

YLEISSUUNNITELMA 2040

PERUSTEET

Ennusteet perustuvat lilkkennemallin vuoden 2040
ennusteeseen.

Henkildautomatkojen kulkutapaosuutta on Hiedanrannassa
muutettu 37%:iin (liikkennemallissa 55%), koska alue
sijoittuu raitiotien vaikutusalueelle ja on suunniteltu sen
ehdoilla. Lisaéksi alueelle ja alueelta on suunniteltu
korkealaatuiset pyoratieyhteydet. Muiden alueiden
kulkumuoto-osuuksiin ei tehty muutoksia.

Suunnitelmissa on esitetty uusi autoliikenteen seka kavelyn
ja pyorailyn yhteys Epilasta Hiedanrantaan. Ns.
Energiakadun jatkeen vaikutusta lilkkenneverkkoon on
arvioitu toimivuustarkasteluilla.

RAMBOLL
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TAVOITEVERKKO 2040

Tavoiteverkon perustana on Vaitinaron eritasoliittyman
ideasuunnitelman tavoiteverkko, jota on muutettu
seuraavasti:

e Lisatty paakatuyhteys Paasikiventien
rinnakkaiskatuna Vaitinaron ja Myllypuron
eritasoliittymien valille

e Lisatty suuntaiseritasoliittyma Paasikiventien
ldnsisuunnan ja rinnakkaiskadun valille

e Siirretty Lielahdenkadun eritasoliittyman
kiertoliittyma pohjoisemmaksi

e Epildan johtava yhteys ratojen ja Paasikiventien

ali toteutetaan rinnakkaiskadulta Hiedanrannan
keskustaan johtavan kulkuyhteyden kohdalle.

RAMBGLL

LIIKENNEVERKKO

— Péaakatu
—

Kokoojakatu

----- Katuyhteys
Raitiotie

\ / \ > P ‘7 = ' Kaksisuuntainen pyérétie

pydrétie / py

-------- Py&rétien puistoyhteys
Pys&kéinti
Linja-autoterminaali / pys&kki

Lahijunaliikenteen seisake
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LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018

VUODEN 2040 MAANKAYTTOENNUSTE

e \uoden 2040 liikkenne-ennuste laadittiin TALLI-mallin
avulla

¢ Hiedanrannan maankayttona kaytettiin Hiedanrannan
arkkitehtikilpailun tavoitteellista mitoitusta:

e 25000 asukasta
e 10 000 tydpaikkaa

e Maankaytto jaettiin suunnittelualueelle laadittavana
olevan Hiedanrannan yleissuunnitelman mukaisesti
(viereinen kuva).

RAMBGLL

NEW LIELAHTI SOUTH 495200m
bt o 0500

10 000 asukasta
3 500 tyoOpaikkaa g

A AOR 205500 " 4 000 asukasta
6 000 tyopaikkaa

11 000 asukasta
500 tyopaikkaa

MIDDLE ISLAND 82200m°
b ca 100
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LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018
HIEDANRANNAN TAVOITTEELLISET KULKUMUOTO-OSUUDET

e Hiedanrannan automatkojen kulkumuoto-osuudeksi maaritettiin liikenne-
ennusteissa 37 % (nykyliikkumistottumuksiin perustuva liikennemallin
ennustama kulkumuoto-osuus olisi ollut 55%)

e Perusteluja kulkumuoto-osuuden tavoitteelle: Kulkumuoto-osuudet 2040
0% 20% 40% 60% 80% 100%

|
9% 17%

e Tampereen strategian 2030 (KV 13.11.2017) tavoitteena on kestavien
kulkumuotojen (jalankulku, pyoraily, joukkoliikenne) osuuden kasvu 58 prosenttiin . ) ]
vuoteen 2021 mennessa. Liikennemalli: Tehdaskaupunki

e Jos strateginen tavoite saavutetaan vuoteen 2025 mennessd, tapahtuisi Tampereella Liikennemalli: Kanavakaupunki
paivittain noin 255 000 henkildautomatkaa (automatkojen kulkumuoto-osuus 42 %)

10% 18%

Liikennemalli: Lielahti 8% 10%

e Hiedanrannan alueelle asetettiin lisatavoite, jonka mukaan henkildautomatkojen

matkamaara ei kasvaisi vuosina 2025-2040.
Lilkkennemalli: suunnittelualue yhteensa 9% 15%

e Matkamaara voitaisiin pitaa vuoden 2025 tasolla paranevan joukkoliikenteen
palvelutason (mm. raitiotiejarjestelma), pyorailyverkkoon tehtavien investointien
seka katuverkon kovan liilkennekuormituksen takia. Koska kaupunki kasvaa noin
3000 asukkaalla/vuosi, laskisi automatkojen kulkumuto-osuus vuoteen 2040
mennessa talldin 37 prosenttiin koko Tampereella. Téama asetettiin autolilkenteen ® Jalankulku Py&riily Julkinen liikenne ™ Henkildauto
kulkumuototavoitteeksi Hiedanrannassa.

Hiedanranta tavoite 11%I 24% |

e Automatkojen kulkumuoto-osuuden pienentaminen 55> 37 % vahentaa
autoliikenteen maaraa huipputuntiennusteessa noin 900 ajon/h.
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LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018
AUTOMATKOJEN KULKUMUOTO-0OSUUS

AN fi4, TN Niemi /- 35\ P = (= |~
o . - : 1% R/ Xt U W/
Viereisessa kuvassa on esimerkkeja likennemallin W /% -‘ gz 0/2 e R
ennustamista autoliikenteen kulkutapaosuuksista N\ S 63% | 3 55 o | Ll
suunnittelualueen ymparistossa. \\ Ryyd 63 % |- “1%5 Lintulampi’ , ) v g; z;° &
Fh\ave @\ \ 63 9 ‘_f\‘\ A x ‘_ IF Y (6]
« Lielahden automarket-alueella auton kulkumuoto- | \ \ , - 4 | 55 % ; 1 57 9%
osuus on nykyisin yli 60 % %, Srs 3 \\,a 4 gg 2;0 N |- Lentavanniemi
R 11 Ry ) \ Halkoruem! >
- Asuinalueilla automatkojen kulkumuoto- g e T\ 2l =2l :
osuus on nykyisin 50-60 % A \ ¢ \ :
 Lielahden alueen matkojen kulkumuoto-osuus on \ " ) ‘
nykyennusteessa 59 % ja vuoden 2040 AN\ \V4 67 % | .| 53%|
ennusteessa 55 %. % \\\ 63 % 1 68 % ngmenrar 54 %
. . . Pikku-TaMopEt; \ R 0, 54 %
+ Vertailun vuoksi: alle 40 % kulkutapaosuuksia A \’\ 62 % 60 % 68/0 " 2
likennemalli ennustaa ydinkeskustan lisaksi mm. 62 % < 59 % AT
Tammelaan, Pyynikille ja Amuriin \ 59 % A Y
) 54 % 151 % Automatkojen kulkumuoto-osuus
S Epilanhary N, — 137 %% )/ 49 % Nykyennuste
i 61 % | 68% | ™ /|37 %]| 2040 ennuste
ustikkariem 61% | 60 % W f Lietann 2040 Hiedanranta tavoite
7 ToffloPwsaari 61 % \\ : M%\
Tonloy s N
Rasonh s j‘;“ Vo e ‘ = . —= - '\\a\a"%\e /
4 :;, ;/,./ -“ (oS ’—‘-"‘:""?lsham"‘ hm.;su»; R ‘7,-,' 2., : > ’\ -
Wn\»‘—““‘an\u:: ::'/‘/ 'P‘ls‘%wﬁhrmurhi 6. = \r ‘ ,..j‘~ ] 45 % i ; I | S
5N 212 | " /A"',' A / = 5o 0/0 55 z/o 7 : \\ 46 % %\ \\\\\ S at)taahu =
Ristimaki Pt DY 51 % | gj 0;0 4 46 % ) " o=
J: vl N\ / o " veitoss. A T : 4
= N——- 51 0/0 - l - o N ’ \\
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TAVOITEVERKON LIIKENNE-ENNUSTE 2040
ILTAHUIPPUNTILIIKENNE (AJON/H)

2560
4480

Nykyliikennemaara
Ennuste 2040

RAMBGLL
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LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018

e Epilan yhteyden rakentaminen vaikuttaisi liikenneverkon
liikennemaariin seuraavasti:

vahentaa Vaitinaron liittyman liikennemaaraa
ennusteesta riippuen 200-600 ajon/h.

Paasikiventien liittymassa liikkennemaara vahenee noin
150 ajon/h.

Epilan yhteydelle sijoittuu vaylan tyypista riippuen 500-
1000 ajon/h.

e Epilan yhteys suositellaan toteutettavaksi, koska:

Ilman yhteytta Pispalan valtatien ja Poirintien liittyma ei
toimivuustarkastelujen perusteella toimisi
ennustevuonna 2040

Hiedanrantaan voidaan johtaa joukkoliikenneyhteys
Epilan suunnasta. Uusi linja toimisi liityntayhteytena
raitiotieterminaalille ja raitiotieta olisi mydhemmin
mahdollista jatkaa samassa kaytavassa kohti Tesomaa.

Yhteydelle voidaan linjata paapydrareitti Hiedanranta-
Epila

RAMBGLL

EPILAN YHTEYDEN TOTEUTTAMISEN VAIKUTUKSET
LIIKENNEMAARIIN

Vertailukuva: Epilan yhteyden vaikutus liikennemaariin, ajon/h




LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018
LIIKENNEMALLIN 2040 ENNUSTEEN EPAVARMUUSTEKIJAT

e Liikennemallin nykyennusteen epdtarkkuuksien vuoksi malli ennustaa
vuodelle 2040 huomattavaa liikenteen kasvua. Kasvusta esimerkkeja:

Kt 65 Paasikiventieta suoraan kulkeva liikenne:

e Nykyennuste on 30% liian suuri lilkkennelaskentoihin | _ e : ﬁ. n

2l ce

verrattuna
e Liikenteen kasvu vuoteen 2040
+70% nykyliikennemaariin verrattuna
+20% mallin nykyennusteeseen verrattuna

Vt12 Porintielta suoraan kulkeva liikenne:

¢ Nykyennuste on 40 % liian suuri liikennelaskentoihin
verrattuna

e Liikenteen kasvu vuoteen 2040
+100 % nykyliikennemaariin verrattuna
+40% mallin nykyennusteeseen verrattuna

¢ Nykyliikennemallin epatarkkuuden takia lilkkenne-ennusteen
liikennemaarissa on huomattavaa epavarmuutta.

RAMBOLL 5




LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018

LIIKENTEEN TOIMIVUUS 2040
VAITINARO

¢ \Vaitinaron ja Pispalan valtatien liittymat ovat erittéin kuormittuneita
vuoden 2040 ennustetilanteessa.

e VE1 Ei Epilan yhteytta:

e Toimivuustarkasteluiden mukaan esitetyt lilkkennejarjestelyt
eivat ole riittavia ja Pispalan valtatien liittyman kapasiteetti
loppuu kesken.

e VE2 Epilan yhteys rakennettu

e Jarjestelyt toimivat lukuun ottamatta Pispalan valtatietd, jolle ei
voida antaa riittavasti vihreaa vaihetta ruuhkauttamatta
Porintien liikennetta. Tarkasteluissa jono muodostui Pispalan
valtatielle keskustan suunnasta ja lilkkennetta jai noin 100
ajon/h toteutumatta.

e Vaitinaron liittymassa toimivuus on kohtuullinen, jos Pispalan
valtatien valo-ohjaus suunnitellaan siten, etta Porintielle ei
paase muodostumaan jonoa Paasikiventien suutaan.

e Jatkotarkasteluissa kaytettiin VE2 mukaista tavoiteverkkoa, jossa Epilén
yhteys on kaytdssa

RAMBGLL




LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018

LIIKENTEEN TOIMIVUUS 2040
HIEDANRANTA (1/2)

e Tarkastelujen mukaan Hiedanrantaan tarvitaan vahintaan kaksi
yhteytta rinnakkaiskadulta, jotta Paasikiventien rinnakkaiskadun
liittymat eivat ylikuormittuisi.

e Hiedanrannan rakentuessa liittymavalit ovat lyhyet ja liittymien
toimivuuden takaamiseksi kaikille kaantyville suunnille on
tehtava omat ryhmittymiskaistat.

e Liittymaan 1 tarvitaan vuoden 2040 tavoitetilanteessa
todennakoisesti kaksi vasemmalle kaantyvaa kaistaa
Hiedanrannasta rinnakkaiskadulle keskustan suuntaan.

e Liittymat toimivat tyydyttavasti ja jonot purkautuvat valokierron
aikana.

o Esitetyt kaksi sisaantuloyhteytta yhdistetaan katuyhteydella
Hiedanrannan alueella toisiinsa ja siten vahennetaan Hiedanrannan
sisdisen liikenteen kuormitusta rinnakkaiskadun liittymiin.

RAMBGLL o



LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018

LIIKENTEEN TOIMIVUUS 2040
HIEDANRANTA (2/2)

e Paasikiventien suuntaiseritasoliittyma Enqvistinkadun kohdalla toimii
kohtalaisesti ja jonoutumista esiintyy vain rinnakkaiskadulta
vasemmalle Paasikiventielle kaantyvalle liikenteelle.

e Liittyman kapasiteettia voidaan parantaa kieltémalld vasemmalle
kdantyminen Lielahden suuntaan.

e Tarkasteluissa todettiin, etta lannesta Paasikiventielta Lielahteen
kaantyva lilkenne kaytaa lahes poikkeuksetta Lielahdenkadun
eritasoliittymaa. Suuntaisliittyman kautta kulkee vain yksittaisia
ajoneuvoja Lielahteen.

e Rampilla ei ole merkittavaa vaikutusta Paasikiventien paasuunnan
liikennevirran toimivuuteen.

RAMBOLL o



LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018

LIIKENTEEN TOIMIVUUS 2040
LIELAHTI

e Lielahdenkadun eritasokiertoliittyman kapasiteetti riittda hyvin
ennustetilanteessa eika rampeille muodostu jonoja

e Lannen suunnasta tuleva liikenne voi jonoutua mikali reitti
Lentavanniemeen Myllypuron kautta ei ole kaytdssa tai sen
liikennoitavyytta heikennetdadn huomattavasti - Lielahdenkadun haara
voidaan tarvittaessa varustaa valo-ohjauksella, jolla pystytaan
purkamaan rampin jono ennen kuin se ulottuu Paasikiventielle asti.

e Lielahdenkadun, Harjuntaustan ja Enqvistinkadun liittymien toimivuus on
simulointien mukaan kohtalainen. Lielahdenkadulle riittavat
nykyiset kaistajarjestelyt lukuunottamatta Harjuntaustan kaantyvaa
lisakaistaa.

e Engqvistinkadun liikennemaara vahenee liikenteen siirtyessa
Harjuntaustalle ja Lielahdenkadulle. Eqvistinkatu on tarkastelujen
perusteella mahdollista rakentaa 1+1 kaistaiseksi, jotta kadulle saadaan
laadukas raitiotiejarjestely.

RAMBGOLL
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LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018
VUODEN 2040 ENNUSTEEN HERKKYYSTARKASTELU

e Herkkyystarkastelussa simulointimallin liikennemaaria kasvatettiin noin
10 %, jolla pyrittiin mallintamaan Hiedanrannan alueen automatkojen
ennustettua suurempaa kulkumuoto-osuutta (automatkojen
kulkumuoto-osuus ennustetun 37 % sijaan 55 %)

Vaitinaron eritasoliittyma:

e Pispalan valtatien liittyma toimii tulppana, eika kaikki liikkenne
mahdu verkolle. Liikenne jonoutuu pahoin Nokian ja Pispalan
suunnista.

Hiedanrannan sisdinen katuverkko:

¢ Hiedanrantaan johtavat kaksi liittymaa toimivat tyydyttavasti.

¢ Rinnakkaistie on kuitenkin hyvin kuormittunut ja pienetkin
muutokset saattavat ruuhkauttaa verkon.

Rinnakkaiskatu:

¢ Rinnakkaiskadun liittymat ovat ruuhkaiset, mutta
liittymakapasiteetti on riittava.

Lielahdenkatu:

¢ Lielahdenkadun kapasiteetti rajoittaa liikennemaaria, liikenne
siirtyy osittain uusille reiteille.

e Uusi eritasokiertoliittyma ei ruuhkaudu ja valtatien lilkenne
toimii jonoutumatta.
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LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018
TUTKITTUJA VAIHTOEHTOJA

1 Rinnakkaiskadun sijaintivaihtoehdot

¢ Rinnakkaiskadun sijaintivaihtoehtoina tutkittiin Paasikiventien
vierella kulkevaa sekda Hiedanrannan korttelirakenteen sisélla
kulkevaa linjausta.

» Rinnakkaiskadun linjaus on valittu maankaytéllisiin tekijoihin
perustuen ja lilkkenteen toimivuus huomioiden.

2 Suuntaiseritasoliittyma Paasikiventielle

¢ Rinnakkaiskadun liittymista Paasikiventielle tarkasteltiin eri
sijainneissa ja eri liittymatyypeilla:

e Valo-ohjaamaton liittyma (ei toimi)

e Kiertoliittyma/turbokiertoliittyma (toimii, mutta
poikkeaa muun liikenneverkon liikennejarjestelyistd)

» Valittiin valo-ohjattu liittyma maankaytollisiin tekijoihin
perustuen ja liikkenteen toimivuus huomioiden.

3 Tonttiliittymat Lielahdessa

o Tutkittiin myos kiertoliittymia, jotka olisivat liikenneverkon
toimivuuden kannalta mahdollisia

perustuen

RAMBGLL




LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018

HIEDANRANNAN 1. VAIHEESEEN LIITTYVAT
LIIKENNETARKASTELUT 2025

PERUSTEET

Hiedanrantaan rakentuu
ensimmaisessa vaiheessa kaupallista
toimintaa seka asumista.

Liikennetarkasteluissa tutkittiin miten
liikennejarjestelyt voidaan toteuttaa
Paasikiventien liiikenteen sujuvuutta
heikentamatta nykyjarjestelyihin
perustuen seka tavoitetilan
rakentamista vaiheittain palvellen.
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Vuoden 2025 tarkastelut tehtiin b e S S
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a) Vaitinaron liittymaa ei olla . ToEPLTEATA
parannettu eritasoliittymaksi
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LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018
2025 LIIKENNEJARJESTELYT

i
Hiedanrannan ensimmaisen rakennusvaiheen jarjestelyt /
voidaan toteuttaa seuraavasti:

¢ Nykyinen Engvistinkadun liittyma suljetaan ja uusi
littyma rakennetaan tavoitetilanteen orren kohdalle.
Nykyinen teollisuusraide puretaan.

e Paasikiventien ja uudelleen linjatun Engvistinkadun
liittymien valille rakennetaan noin 90 m pitka orsi,
jonka molemmissa paissa on valoliittymat.

e Uuden Hiedanrannan alueelle johdetaan
kaksisuuntainen vayla, jota kayttavat mm. bussit,
alueen asukkaat seka kauppakeskusalueelta
poistuvat ajoneuvot. Kauppakeskusalueen
pysakaintiin ohjataan liséksi sisadnajo
yksisuuntaisena uudesta orsiliittymasta.

e Paasikiventielle rakennetaan uusi vasemmalle
kaantyvien kaista Yl6jarven suunnasta. Vaitinaron
liittymaltd rakennetaan kolmas kaista, joka
paatetaan uuden Hiedanrannan liittymaan. Oikealle
kaantyvien jonoutumista voitaisiin ehkaista edelleen
rakentamalla toinen oikealle kdantyvien
ryhmittymiskaistaa

e Orrelle tarvitaan 2-3 kaistaa suuntaansa.

Jarjestely on mahdollista toteuttaa kaupungin - , ~ 1] T — . ~ -
omistamilla maa-alueilla. S s _ am — ~

Jarjestely siirtdaa Enqgvistinkadun lapikulkuliikennetta
Lielahdenkadulle, ja edellyttaa vapaan oikean
rakentamista Lielahdenkadun liittymaan Tampereen
suunnasta.
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LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018

HYLATYT LIIKENNEVERKKOVAIHTOEHDOT

e Vaihtoehdossa ajoyhteys Lielahden suunnasta Hiedanrantaan toteutetaan Sellukadun
kautta. Hiedanrannan sisaantulo jarjestetaan Tampereen suunnasta sujuvakasi.
Jarjestely on mahdollista muuttaa siten, ettd my®os Yldjarven suunnasta olisi
mahdollista ajaa Hiedanrantaan kulkematta Sellukadun kautta.

e Hiedanrannasta poistuminen kytketaan nykyisen Sellukadun ja Energiakadun liittyman
kautta

» Paasikiventielta keskustan suunnasta saadaan sujuva yhteys Hiedanrantaan, mutta
vastaavasti Hiedanrannan ja Lielahden valinen ajoyhteys on takaperoinen (mm.
lityntabussit terminaaliin joutuvat kiertamaan Energiakadun kautta). Vaihtoehto
hylattiin takaperoisen liikennejarjestelyn takia.

RAMBGLL

Vaihtoehdossa Hiedanrannan sisaantuloliittyma rakennetaan kaavarungossa esitettyyn
tulevaan paikkaansa.

e  Valo-ohjatut liittyméat

e Yhteys maanalaiseen pysakdintiin toteutettavissa sisaa@ntulotien jatkeena tai ita-
/lansipuolelta (nyt esitetty itapuolelle, koska rakentunee ensin + alue kaupungin
omistuksessa)

e Vasemmallekdantymiskaista Paasikiventielta sisaantulovaylalle

Liikennejarjestely mahdollistaisi jo ensimmaisessa vaiheessa suoraviivaisen
liikenneyhteyden Lielahden ja Hiedanrannan valilla (mm. bussiyhteys)

Liikenteen toimivuustarkasteluiden perusteella liittymat ovat liian Idhella toisiaan eika
littymakapasiteetti kestanyt liikenne-ennusteen mukaisia likennemaaria. Vaihtoehto
hylattiin ja liittymavalia kasvatettiin.
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LIIKENNE-ENNUSTEEN 2025 PERUSTEET

e Liikenne-ennuste 2025 laadittiin nykyliikennemaarien
seka liikennemallin ennustaman liikenteen kasvun
perusteella.

e 1. vaiheessa oletetaan toteutuneeksi
e 50 000 kem2 kaupallista rakentamista
\
e 50 000 kem?2 asumista \

e Hiedanrannan kaupallisen rakentamisen ei oletettu
lisdavan alueen kokonaisliikennemaaria, silla alueella
on jo nykyisin erittain kattavat kaupalliset palvelut, ja
asiakasvirtojen oletettiin siirtyvan olemassa olevilta
palveluilta uuteen kohteeseen.

+50 000 kem2
kaupallista
rakentamista

RAMBGLL
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LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018

HIEDANRANNAN UUDEN MAANKAYTON VAIKUTUS
LIIKENNEMAARIIN VUONNA 2025

Ennustettu maankaytté (asuminen 50000 kem?2 ja
kauppakeskusalue 50000 kem2) ei merkittavasti lisaa lilkkennemaaria

e Asumisen aiheuttama liikenteen kasvu on pienta suhteessa
tarkastelualueen muihin liikkennemaariin

e Oletetaan, kaupalliset palvelut siirtyvat Lielahdesta Hiedanrantaan
ja etta Lielahden alueen kaupallinen vetovoima ei kasva.
Asiakasliikenne siirtyy olemassa olevilta palveluilta uuteen
kohteeseen.

> Liikennevirrat muuttuvat, mutta likennemaara ei lisdanny
» Siirtaa lilkkennetta Lielahdenkadulta Engvistinkadulle
» Lielahdenkadun liittymien toimivuus ei huonone

Epilanharju

Maankayton liikenne-ennuste:

Asuminen
Automatkojen kulkutapaosuus 37 %
350 saapuvaa ja 350 lahtevaa ajoneuvoa vuorokaudessa
46 saapuvaa ja 17 lahtevaa ajoneuvoa iltapaivan huipputunnin aikana.

Liikerakentaminen

»  Automatkojen kulkutapaosuus 60 %, 40 matkaa/100 kem2, myyntipinta-alan osuus 60 %
rakentamisesta
Uudelle kauppakeskusalueelle 480 saapuvaa ja 460 lahtevaa ajoneuvoa tunnissa (oletetaan
etta liikenne siirtyy olemassaolevien kauppojen asiakasliikenteesta).

=] A MB L L Suuntautuminen arvioitiin likennemallin perusteella asiantuntija-arviona.
Uuden maankayton liikenne ei lisaskuormita merkittavasti Lielahdenkatua.

Hiedanrannan liikennemaara ajon/h
Vaikutus kokonaisliikennemadaraan
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TAMPEREEN SEUDUN KASVUN 201552025 VAIKUTUS

LIIKENNEMAARIIN (ILMAN HIEDANRANNAN VAIKUTUSTA)
VEA VAITINARON TASOLIITTYMA

e Merkittavin liikennetta kasvattava maankayttéhanke 1190 i e
vuoteen 2025 mennessa on Niemenrannan g et :
rakentuminen, jonne ennustetaan noin 3 700 = '
asukasta. +300 28

e Myds Paasikiventiella liikennemaarien ennustetaan

v Liikennemallin perusennuste
“.| vuosina 2015 ja 2025 Vaitinaron
liittyman nykyjarjestelyilla.

kasvavan. Muutos Vaitinaron ja Enqvistinkadun
liittymien kohdalla 400 ajon/h.

e \Vaitinaron liittyma ei kesta ennustettua lilkenteen
kasvua nykyjarjestelyilla, koska liittymakapasiteetti
on nykyisinkin taysin kaytdssa. ELY-keskus on
kaynnistanyt kolmansien kaistojen suunnittelun
valille Vaitinaron eritasoliittyma-Enqvistinkatu, joka
parantanee liikenteen toimivuutta. Paras vaikutus
saataisiin, mikali kolmas kaista oltaisiin

Luku kertoo liikennemaaran
lisdyksen iltapaivan huipputunnin
aikana ilman Hiedanrannan

maankayton kehittymista.

rakennettaisiin Santalahden eritasoliittymasta
saakka.

+2 30
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LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018

HIEDANRANNAN LANTISEN SISAANTULOLITTYMAN VASEMMALLE
KAANTYMINEN PAASI KIVE_NTIELTA
VEA VAITINARON TASOLIITTYMA
e Paasikiventieltd vasemmmalle Hiedanrantaan ae0°3
kéantyminen parantaisi Hiedanrannan Liikennemallin ennustama liikenteen
saavutettavuutta. siirtyma, jos vasemmalle kaantyminen
e Vasemmalle kdantyy ennusteen mukaan on sallittu.
noin 130 ajon/h. S |

RAMBGLL
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LIIKENNE-ENNUSTE 2025
VEA (VAITINARON TASOLIITTYMA)

Nykyliikennemaara
Ennuste 2025 (sis Hiedanranta ja yleinen kasvu)
Liikenteenkasvu nykyliikennemaariin verrattuna

Liikennemallin ennustama liikenteen kasvu ei
mahdu Enqvistinkadun ja Vaitinaron liittymien
valiselle 2+2 linjaosuudelle.

» Tarvitaan kolmas kaista Vaitinarosta .
(ajon/iht)

Engvistinkadun liittymaan saakka 1820 1820
1287 1787
0,
Uusi liikennejérjestely siirtaa liikennetta -30% -2%

Lielahdenkadun liittymaan

» Liittymaa parannetaan vapaa oikea-
jarjestelylla

9T9Y%
0/09+
0TSS
0T<¢S

258 J Paasikiventje
=

876

anuLiod

2780
3010
+8%

RAMBGLL

65

4 cCcrrrm-dun>» xR O>-dAmMmz=2zmx = =1

UuNON



LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018

LIIKENTEEN TOIMIVUUS
VEA, HIEDANRANTA

e Simuloinneissa liikenne toimii kohtalaisesti, silla
Enqvistinkadun liikenteestd noin 30-40 % oletetaan
siirtyvan Lielahdenkadulle

¢ Oikealle kdantyva lilkenne jonoutuu Paasikiventiella,
mutta jono ei kasva hallitsemattomasti ja viiveet ovat
pisimmillaan noin 80 s. Ruuhka-aikojen ulkopuolella
liilkenne toimii paremmin. Jonoutuminen voidaan
ehkaista rakentamalla oikealle kaantyville kaksi
ryhmittymiskaistaa.

e Myo0s Hiedanrannan sisaantulokadulle muodostuu
herkasti jonoa; toimivuus on sita parempi, mita pidempi
liittymavali saadaan muodostettua (tarkasteluissa orren
pituus 90 m - ok).

e Pohjoisempi liittyma toimii melko hyvin, ja siihen voidaan
lisata yksisuuntainen liittymahaara pohjoisen suuntaan
kauppakeskuksen pysakointialueelle liikenteen
toimivuutta heikenematta.

RAMBGLL




LIIKENTEEN TOIMIVUUS 2025
VEA, LIELAHDENKADUN LIITTYMA

Hiedanrannan liikennejarjestelyt siirtavat Enqvistinkadun
nykyista lapikulkuliikennetta Lielahdenkadulle.

Lielahdenkadun liikennejarjestelyita on tarpeen parantaa
Hiedanrannan 1. rakennusvaiheessa. Tampereen suunnasta
oikealle kaantyvalle liikenteelle rakennetaan vapaa oikea -
kaista.

Liittyma on erittdin herkka ruuhkautumaan iltapaivan
huipputunnin aikana. Lielahdenkadun liittymien ruuhkaisuus
reitittdvat lilkkennettd ennustettua enemman Myllypuronkadun
eritasoliittymaan ja sielta Harjuntausta —rinnakkaiskadun
kaytoon.

RAMBGLL
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LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018

TAMPEREEN SEUDUN KASVUN 201552025 VAIKUTUS

LIIKENNEMAARIIN (ILMAN HIEDANRANNAN VAIKUTUSTA)
(VEB VAITINARON ERITASOLIITTYMA)

e Merkittavin lilkennetta kasvattava maankayttéhanke

vuoteen 2025 mennessa on Niemenrannan
rakentuminen, jonne ennustetaan noin 3700
asukasta.

e Myo0s Paasikiventiella likennemaarien ennustetaan
kasvavan. Muutos Vaitinaron ja Enqvistinkadun
liittymien kohdalla 600 ajon/h

RAMBGLL

190

e
187

3 ,
: 0 3 %
+30 >

>

Liikennemallin perusennuste
vuosina 2015 ja 2025 Vaitinaron
liittyman eritasodrjestelyilla.

Luku kertoo liikennemaaran
lisdyksen iltapadivan huipputunnin
aikana ilman Hiedanrannan

maankayton kehittymista.
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RINNAKKAISKADUN TOIMIVUUS 2025
(VEB VAITINARON ERITASOLIITTYMA)

e Paasikiventien ja sen rinnakkaisvaylan
liikennejarjestelyt on mitoitettu vuoden 2040
tilanteelle riittavaksi.

» Vuoden 2025 ennuste on pienempi kuin vuoden
2040 ennuste, mista syysta vuoden 2025
toimivuustarkasteluja ei laadittu.

RAMBGLL
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LIELAHDENKADUN TOIMIVUUS 2025
(VEB VAITINARON ERITASOLIITTYMA)

e Paasikiventien ja Lielahdenkadun liittyma
toimii tyydyttavalla palvelutasolla

e Paasikiventielle tarvitaan kaksi
kaantyvaa kaistaa Lielahdenkadulle

e Ryhmittymiskaistan pituustarve
150m

e Lielahdenkadulla on jonoja, mutta
liittymien valityskyky riittaa

e Mikali likennemaarat kasvavat
ennustetusta, tulee liittymien
kapasiteettia kasvattaa
kaistajarjestelyin

Hyva B
Tyydyttava C
Valttava D <40
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YHTEENVETO LIIKENTEEN TOIMIVUUDESTA VUONNA 2025

e Nykyjarjestelyilla Vaitinaron tasoliittyma ei kesta lilkkenteen kasvua nykyliikkennemaariin verrattuna.

e Hiedanrannan 1. vaiheen maankaytto ei lisaa merkittavasti liikennettd, silla kaupalliset palvelut ovat nykyiselta Lielahdenlta siirtyvia. Asumisen
aiheuttama lilkkennemaara huipputunnin aikana on pieni suhteessa muun tarkastelualueen lilkkennemaariin.

e Raitiotien kayttéénotto vuonna 2024 mahdollistaa joukkoliikenteelle entista parempaa palvelutasoa ja tuo siten kulkumuotomuutoksia. Lisaksi
liityntadliikenteelle ennustetaan merkittavaa roolia.

e Jos Vaitinaron liittymaa ei paranneta eritasoliittymaksi:
e Vaitinaron liittyman kapasiteetti on taysin kaytdssa. Liittymaan on suositeltavaa rakentaa kolmas kaista Enqgvistinkadun liittymaan saakka Tampereen suunnasta.

e Hiedanrantaan voidaan toteuttaa ehdotetun mukaiset liittymajarjestelyt. Jarjestelyt vahentévat Enqgvistinkadun lapikulkuliikennetta ja lisdavat Lielahdenkadulta vasemmalle
Paasikiventielle kulkevaa liikennetta..

e Ehdotettu jarjestely vahentaa liikenneverkon kokonaiskapasiteettia, mutta mahdollinen jonoutuminen voidaan ohjata katuverkolle. Uuden Hiedanrannan seka
Lielahdenkadun liittymien kapasiteetti on vuoden 2025 liikenne-ennusteessa taysin kaytodssa. Liikenne-ennusteessa on huomioitu liikennemallin ennustaman liikenteen
kasvun vuoteen 2025 mennessa seka Hiedanrannan rakentumisesta aiheutuvat muutokset lilkkennevirtoihin. Mahdolliset kapasiteettiongelmat saattavat hidastaa liikenteen
kasvua.

e Jos Vaitinaron liittyma parannetaan eritasoliittymaksi:
e Liittyman kapasiteetti mahdollistaa merkittavan lilkkenteen kasvun

e Paasikiventien Enqvistinkadulle kaantyvasta liikenteesta huomattava osa siirtyy Lielahdenkadulle, ja Lielahdenkadun liittymaan tarvitaan kaksi oikealle kdantyvaa kaistaa
keskustan suunnasta.

- Tarkastelun perusteella Hiedanrantaan voitaisiin sijoittaa 50 000 kem2 kaupallisia palveluita ja 50 000 kem2 asumista vuoteen 2025 mennessa
ehdotetuilla liikennejarjestelyilld. Liikenneverkko on kuitenkin erittdin herkka jonoutumaan ja pienet muutokset ennustessa tehtyihin oletuksiin saattaa
muuttaa toimivuustarkastelujen tuloksia merkittavasti.

RAMBGLL
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LIITE, YLEISSUUNNITELMA 2018

YHTEENVETO

Laadittiin liikkenneverkon yleissuunnitelma, jossa on esitetty liikenneverkon e
tarpeet vuoden 2040 tavoitetilanteessa seka Hiedanrannan rakentamisen
ensimmaisen vaiheen toimenpiteet vuodelle 2025.

Vaitinaron eritasoliittyman rakentamisen mydéta nykyista suurempi osa
keskustasta Lentavanniemeen kulkeutuvasta liikenteesta ohjautuu o
Paasikiventien ja Lielahdenkadun kautta. Vaitinaron eritasoliittyman
rakentamisen yhteydessa ei tarvitse rakentaa viela Lielahdenkadun
liittymaan eritasojarjestelyd, jos Lielahdenkadulle kdantymista
sujuvoitetaan mm. vapaa oikea —kaistalla. Jo vuoden 2025 liikenne-
ennusteelle ko. vapaa oikea tulee kuitenkin korvata kahdella valo-ohjatulla
ryhmittymiskaistalla.

Vuoden 2040 ennusteen tarkasteluissa Hiedanrantaan ja Lielahteen on
ennustettu 25 000 asukasta ja 10 000 tyopaikkaa.
Toimivuustarkasteluiden perusteella liikenneverkko vaatii Epilan yhteyden
seka Lielahdenkadulle Paasikiventielta eritasoliittyman.

Hiedanrannan jarvikaupungin, keskustan seka Lielahden toimintojen
parempi yhteenkytkeytyminen seka liikenteen toimivuus edellyttaa
Paasikiventien suuntaisen rinnakkaisyhteyden toteuttamista Myllypuron ja
Vaitinaron liittymien valille.

Vuoden 2040 tavoitetilanteen liilkkenne-ennustelle on varauduttava
rakentamaan Harjuntausta-rinnakkaiskatu osin 2+2 —kaistaisena katuna
kdantymiskaistoin. Lisaksi Hiedanrantaan tarvitaan kaksi
sisaantuloyhteytta (jarvikaupunki ja keskusta)

RAMBOLL

Epilan ajoneuvoyhteys ei ole aivan valttamatdn ennen vuotta 2040.
Yhteys kuitenkin parantaisi liikenneverkon toimivuutta jo ennen vuotta
2040, jolloin vaylan suurin merkitys olisi joukkoliikenteen seka kavelyn ja
pyorailyn sujuvammat yhteydet Hiedanrantaan.

Herkkyystarkastelujen perusteella laadittu lilkkenne-ennuste vuodelle 2040
on liikenneverkon toimivuuden kannalta maksimiennuste. Tata
merkittavasti suuremmat liikennemaarat ruuhkauttavat mm. Pispalan
valtatien/Porintien liittyman. My6és Lielahdenkadulla on ennustettavissa
pahoja liikenneruuhkia mikali liikennemaarat ovat vuoden 2040 ennustetta
suuremmat, mika johtanee liikenteen uudelleen reitittymiseen.

Vuoden 2025 tarkastelun perusteella Hiedanrantaan sijoittuva maankayttd
(50 000 kem2 kaupallisia palveluita ja 50 000 kem2 asumista) on
mahdollista rakentaa, vaikka Vaitinaron eritasoliittymaa ei rakennettaisi.
Maankaytto siirtaisi liikenteen painopistetta nykyisen Enqvistinkadun
suuntaan, mutta ei merkittavasti lisdisi alueen kokonaisliikennemaaria.
Toisaalta Enqvistinkadun katujarjestelymuutokset siirtavat Enqvistinkadun
|apiajoliikennetta Lielahdenkadulle.
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LIITE 10.8.2018:

1. VAIHEEN RATKAISUN VAIKUTUS
VAITINARON LIITTYMAAN

e Tarkastelussa Vaitinaron liittyma Hiedanrannan 1. rakennusvaiheen
jalkeen (yon yli —tilanne 2025, nykyliikenne + liikennemallin
ennustama kasvu vuoteen 2025):

e Liittymaviiveet kasvavat hieman nykytilanteesta, mutta pysyvat edelleen
hyvaksyttavalla tasolla.

e Esim. vt 12 keskustan suunnasta eteldan vasemmalle kdantyvilla ovat
reilun minuutin luokkaa, mutta tdma on seurausta pitkasta valokierrosta.

¢ Jonot kasvavat hienoisesti Paasikiventiella mutta ehtivat paasaantoisesti
purkautua yhden valokierron aikana.

e Simuloinnin johtopaatoksiin ei vaikuta mahdollinen kolmannen suoraan
kulkevan kaistan rakentaminen - tunnelin suuaukolle nykyisin
muodostuva jono ja haitariliike muodostunee ainakin osittain
Santalahdesta laskevan rampin vetoketujuuntumisesta (ei mallinnettu
tassa yhteydessa)

e Kt 65 ja Enqvistinkadun liittyman ajoittainen jonoutuminen ei
vaikuta Vaitinaron kohtaan, silla jonot eivat tayta liittymavalia eika
haitariefektid nayttaisi simuloinnin perustella syntyvan.
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